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APRESENTACAO

A orientacdo de uma politica publica de investimentos, principalmente no ambiente urbano, deve ter
como base um conjunto de acdes cujo objetivo maior seja conseguir uma cidade mais humana,
democrética e equitativa.

Os problemas s&do normalmente resultado de desequilibrios provocados por politicas publicas e
investimentos publicos e privados desarticuladomgdals a reduzida capacidade de gestao operacional
dos organismos publicos.

Na Regido Metropolitana da Grande Florianopolis alguns desequilibrios sdo muito evidentes,
especialmente aqueles relativos a mobilidade de seus habitantes. A forma de resolvelesssgslibrios

tem sido objeto de discussdo em diversos foros, o que indicou, desde o inicio do desenvolvimento do
PLAMUS, alguns caminhos que foram levados em conta para a organizac¢édo das propostas do Plano.

De fato, os diagndsticos realizados pelo PUSMpermitiram um entendimento mais abrangente dos
problemas de mobilidade na regido, que podem ser resumidos nos seguintes tépicos:

1 A urbanizacdo na Grande Florianépolis é dispersa, com grandes vazios, ocupacao de areas
inadequadas, marcada por baixas delases na maioria das regides e por concentracdo de
empregos, centros académicos e servigcos no centro da Ilha de Santa Catarina, o que resulta no
padréo pendular dos deslocamentos e na dispersao da origem das viagens;

i O sistema de transporte coletivo ndpera de forma otimizada para atendimento da regido, com
baixas frequéncias, irregularidade, altos tempos de viagem, baixa velocidade operacional, excesso
de transbordos, auséncia de vias exclusivas e falta de integracdo metropolitana;

1 A infraestrutura de algadas e ciclovias é inadequada ou mesmo inexistente, ndo oferecendo
incentivos & utilizacdo de modos ndo motorizados de deslocamento;

1 As deficiéncias do transporte coletivo e as dificuldades padesi®camentos ndo motorizados,
aliadas ao padréo dispgry de ocupagédo do territorio, resultaram em dependéncia excessiva de
uso do automovel particular: o veiculo individual terminou por ser o modo principal de
deslocamento na Grande Florianopolis, representando atualmente 48% das viagens realizadas,
enquantoa média nacional € de 32%.

1 A saturacdo viaria é grave nos periodos de pico, relacionada tanto ao volume de veiculos e
problemas na gestéo de trdfego, quanto as restricdes geograficas e as condi¢cdes urbanisticas da
ocupacéo atual do territério.

A Regido Mebpolitana da Grande Florian6polis apresenta duas regifes distintas: Ilha e Continente.
Ambas apresentam um relevo acidentado, extensas areas de prote¢cdo ambiental e regides sujeitas a
alagamento que limitam as alternativas de conectividade entre areasirddas.
’ "ﬁ;! .
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Além disso, a urbanizacao de parte da regiao € caracterizada, do ponto de vista viério, por arruamentos
baseados em vias de serviddo, o que restringe o movimento de pessoas e de veiculos limitando a
possibilidade de solucéo de problemas de tréfpgr mudancas na circulagéao.

Dada a situacgéo, ficou claro pelo diagndstico realizado que ndo se pode lograr uma solugédo sustentavel
apenas com investimentos em infraestrutura para suporte a modos de transporte motorizados. E
importante que os resultadoscdPLAMUS contenham n&o apenas recomendagdes de investimentos em
infraestrutura, mas também um conjunto de a¢des e de politicas publicas integrando todos os elementos
gue influenciam na mobilidade das pessoas. O presente relatério trata de todos os tdatasnados

com a mobilidade, excetuando 0s aspectos institucionais e legais que sdo abordados em outros
documentos. E fundamental, ainda, que haja uma gestdo integrada na Regido Metropolitana, como
apresentado e proposto no Produto 15 do conjunto de estudonduzidos no &mbito do PLAMUS.

Dessa forma, o relatério apresenta as propostas desenvolvidas para o planejamento de solugbes para a
mobilidade na Grande Floriandpolis, agrupadas em 7 grandes temas para intervencao e redefinicdo de
politicas publicas dmobilidade:

9 Desenvolvimento Urbano orientado pelo Transporte Coletivo;

1 Expansao da capacidade viaria e priorizagdo dos modos ndo motorizados;
1 Reestruturacdo do Transporte Coletivo Integrado para a Regido Metropolitana;
1 Acdes de gerenciamento de demanda;
1 Regulagéo do transporte de mercadorias;
1 Gestao Operacional de Trafego e Transporte Coletivo;
9 Propostas imediatas.
~ BEYANTA A, | 2 MACHADO
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Foram definidos dois cenérios de desenvolvimento urbano para os quais foram cotaglagdes de
investimento em infraestrutura, tratamento do espaco publico e uso e ocupac¢éo do solo.

As alternativas consideraram duas situacoes:

1 Desenvolvimento Urbano Tendenc@h &rea urbana continua a se expandir de acordo com o0s
padrbes atuais,seguindo apenas as modificacbes consideradas nos Planos Diretores dos
municipios e as tendéncias imobiliarias existentes.

1 Desenvolvimento Urbano Orientado: O desenvolvimento urbano se volta mais para o continente,
com a ocupacao planejada da area entreRalB1 e a Via de Contorno, tendo como catalisador e
estruturador a implantagdo de um novo eixo Ne8al entre Palhoga, S&o José e Biguacu, aliado
a promocgao de politicas publicas de desconcentragéo de atividades, seja por meio de incentivos
fiscais, legilagcdo, instrumentos do Estatuto da Cidade ou ac¢6es diretas da administracéo publica
(implantacdo de equipamentos sociais, 6rgaos publicos, autarquias, hospitais de referéncia,
universidades, escolas técnicas etc.). Nesse Cenario Orientado séo previgtgaios de
adensamento junto a rede estrutural de transporte coletivo, nos locais onde o zoneamento atual,
a disponibilidade de terrenos propensos a renovacao urbana e os condicionantes ambientais
sejam favoraveis.

As duas alternativas consideram comdoptaria a implantacdo de corredores de transporte coletivo de
média capacidade tendo os modos BRT, VLT ou Monotrilho como alternativas para avaliagdo.

O desenvolvimento considerando conceitos de orientagdo para o transporte coletivo e de crescimento
inteligente visa quebrar a l6gica atual de produzir uma cidade que incentiva a dependéncia de uso do
automoével como modo de transporte. Para tal, sdo incentivadas ocupacdes junto as infraestruturas de
transporte publico segundo um modelo de urbanizagdo queoreya a vida cotidiana com mais
deslocamentos ndo motorizados: vias adequadas a escala do pedestre e do ciclista, facil acesso as redes
de transporte publico, comércio local no térreo dos edificios, arborizacao de passeios, quadras pequenas
e diversificacd no uso do solo.

O desenvolvimento orientado endereca varios dos desafios identificados no diagnéstico do PLAMUS,
como sintetiza a tabela a seguir:

—_—
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Tabelal - Desenvolvimento orientado pelo transporte publico

Principios do Desenvolvimento Urbano

Diagnostico atual Objetivo ORIENTADO

Adensamento de empregos e residentes jun
aos eixos e polos deansporte coletivo, de
modo a concentrar a geracao e atracao de

viagens proximas a oferta de servicos de

Concentrar transporte

Baixas densidades e — o
auséncia de polos e Créscimento nos Promogé&o da diversidade de usos do solo ¢

eixos consolidados ~ 2tuais eixos e polos di 154 dos eixos de transporte coletivo, de
transporte coletivo  mado a criar sequéncias de polos atratores
geradores de viagem que tornem as linhas (
sistema mais eficientes, com aumento do
indice de renovacéo e reducédo da
pendularidade

Fomentar a oferta de servicooportunidades

Predominio dos usos . e~ de empregos proximos as areas residencial
Diversificacdo de uso

residenciais distantes de do solo viabilizando maior participacdo dos
areas mistas transportes ndo motorizados no total de
viagens

Planejamento da expanséo de areas
urbanizaveis no continente, de modo a cria
bairros estruturados por transporte coletivo ¢
Estruturar a expansdc deslocamentos ndo motorizados, com novo
com novo modelo de conceitosde desenho de sistema viariogvo
ocupacéo paradigma de espacos publicos, mobiliario
urbano e mistura de usos do solo que
permitam o desenvolvimento de bairros mai
equilibrados.

Disperséo da
urbanizacao

O crescimento populacional, de empregos e de posse de automoveis € 0 mesmo para 0s dois cenarios no
periodo de 2014 a 2040, de modo a permitir a comparacao dos resultados das simulagéderdaance
da rede de transporte em diferentes contextos de distribuicdo da populacéo e atividades no territério:

1 Crescimento populacional na regido de 1,18% ao ano com menor crescimento das faixas
etarias mais jovens;

1 Crescimento do numero de domicilide 327 mil para 493 mil na Grande Floriandpolis;

1 Variagédo no numero de automdveis de 306 mil para 723 mil.
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A expanséo para Oeste gera uma distribuicdo distinta das atividades, com a geracdo de novos polos. O
desenvolvimento urbano com padrdes urbanistidese atrair novos investimentos e migracéo para a
nova area. Entretanto, esse efeito ndo esta sendo considerado nas alternativas para permitir medir
melhor o resultado do novo desenvolvimento.

O desenvolvimento dessa area ira exigir investimentos em stinateira e servigos publicos do Governo

do Estado e dos Municipios, principalmente de Sao José. Para que seja atrativa, a area deve concentrar
empregos publicos, ter um hospital regional, um campus universitario e escolas publicas de qualidade,
além de inentivos para atrair inddstrias e empresas de servicos. O novo padrao urbanistico e de
qualidade de vida devera tornar essa area convidativa para empresas e pessoas.

A llustracdo de mudanca de logica, estruturada pela rede de transportes de média capaeitadaada

na Figura 1. No desenvolvimento tendencial, a relagdo continua sendo de cidade central, com todos os
movimentos convergindo para o centro de Floriandpolis, na llha. O desenvolvimento orientado cria o hovo
eixo a Leste da BRO1, transformandm centro desse novo eixo Norfeulna grande centralidade futura.
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Troncal Troncal
atual Futuro

Figural: Modificacdo da tendéncia de desenvolvimento

As figuras 2 a 4 mostram as diferengas em concentracdo de populagdo, emprego e densidade para 0s
cenarios de crescimento tendencial e orientado. O desenvolvimento orientado objetiva distribuir melhor
as atividades, reduzindo a centracdo de fluxos e a pendularidade das viagens.
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Florianoépolis
e

o

Taxa Cendrio Tendencial
e ques-0.5%
Maior sigual a-0.F%a menar gus00%
Maior 2igual a 0,07 e menor que 1%
Maior &igual 20,1% e rener que 5%
Maior eigual 2 0,5% e menor qua 10%
Maior 2igual a 1,08 e menor que 15%
I Maicr e igusl a1,5% e manor qua 20%
Il sicr 2 igusl a 209

Taxa Cendrio Orientado
I e que -0
Maior eigud a-0:5% e menor que 0,09
Maior sigudl a 00 e menor gue 0,1%
Maior eigud a01% e menor que 05
Maior eigud a0 5%eemenor gque 1%
Maior eigud a 1,00 emenor que 1.5%
I Maicr eiqual a 1,58 e oo oue 2 0%
I icr eigusl a2 00

Figura2: Modificacdo da tendéncia de desenvolvimento do continergéaxas de crescimento da populacéo
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Palhoca

Palhoca

Taxa Cenario Tendencial Taxa Cendrio Orientado

I erir ue-0.50% Bl Mero que-050°%

Maior e igual a-0,50% e menor que 0,009 Maior &igusl a-080% & menor que 0,009

Maor e igual a 0,00 e menor que 0800 1 Maior eigual 2 0,00% e meror que 0,508

IMaior e igual a 0,505 ¢ renor que 1.25% Maor eigual 2 0,5F6 & maror que 1.25%

Maior eigual a 1.25% e menor ques 1.75% Maior eigual a1,25% e meror que 1,75%

Maior e igual & 1.78% e menor que 225% Maior 2igual a 1,78% e meror que 2250
I Msior e igual a 2 25% e enor que 3.00% I Mesor siguel a2,25% e meror que 3000
i g 2 200% ! I Mo eigud 8 300%

Figura3: Modificacdo da tendéncia de desenvolvimento do continergéaxas de crescimento de emprego
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Densidade p}'HecmreI

Tendencial em 2040
Zero
A1 enprego
Acimade 1 de 5 enpregos
Acimade5 s enpregos
Acimada8 atd Barregos

Acirm de 18 i 5 ampregos.
I Acirm de 35, s S5 enpregos.

B cirra s 55 4 Wampregos

I 2cirve 2 0 ot 200 enpregos

I Acima de X0 enpreges

Densidade pJ'HectareI

Orientado em 2040
Zero
A1 cprego
Acimade 1 #é5 empreges
Acimaded g9 enpreges
Acimaded até 18 enprogos
Acirrade 18, aie BaTpregos.
1 Acire de 36, 4 56 epreg s
B ccirra o 55 até B0 entrogos
I i e S0 o4 X0 envpregos
I Acirma de 200 enpreges
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O desenvolvimento da area Oeste tem como catalizadores dois eixos de transporte coletivo de alta
capacidade, ladeados por um sistema binério para trafego geral formando sistemas trinarios. O sistema
trinario € composto por um eixo central exclusivo parangporte coletivode média capacidade
pedestres e ciclistas, e dois eixos laterais com fluxo em sentido Unico pafagp misto(Figura 5)

A distancia entre as vias é de 60 metros, criando uma relacéo entre as trés paralelas. A via exclusiva para
transportes coletivo e ndo motorizado cria um ambiente comunitario e de encontro (Figura 6). As vias
paralelas, operando em apenas um sentido, permitem que o trafego funcione em ruas mais estreitas, com
maior seguranca viaria e melhor desgenho do sistema deirculacéo

No sentido Lest®este, as ruas de concentragéo de fluxo de veiculos séo implantadas a uma distancia de
250 a 300 metros, com duas vias intermediarias com prioridade para o transporte ndo motorizado. S&o
ruas estreitas (12 m de parede a paredefde o fluxo de veiculos motorizados é permitido com uma

velocidade méaxima de 20 km/h e sem delimitagdo do leito carrocavel. Nas ruas com prioridade para o
transporte ndo motorizado, cafés e restaurantes podem colocar mesas nas ruas, criando um ambiente
animado, como em muitas cidades do mundo que valorizam a fruigdo do espago publico. O comércio pode
ser incentivado a promover recuo de fachada no andar térreo, dando melhor prote¢éo aos pedestres.

O padrdo geratle urbanizacdo deverédbedecer ao critériade largura minima de calgada de 2,5 m,
arborizacdo, cabeamento subterraneo e controle de espaco para estacionamento de veiculos.
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Figurab: Conceito para implantacéo do sistema trinario
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Figura6: llustracao do espaco publico da via exclusiva para transporte coletivo e ndo motorizado
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2.1. REQUALIFICACAO B3TEMAVIARIO

Historicamente as vias séo hierarquizadas segundo sua funcédo deyag&ol entre as regiées em uma

area urbana, podendo ser classificadas de expressas, arteriais, coletoras e locais. Em decorréncia desse
uso sédo definidas as caracteristicas geométricas e de velocidade que estas devem ter. Esta metodologia,
onde o sistema dgansporte é tratado isoladamente da questédo de uso do solo, ignora o tratamento dos
usos lindeiros das vias.

A principio, as altas velocidades inibem a implantagdo de comércio local, porém com o tempo e o
adensamento das cidades, essa situacao se altgemdo vias que permitem altas velocidades, rodeadas
de comércio local e transito de pessoas, 0 que ndo gera uma operagao segura para Seus usuarios.

Outra questdo importante a se levar em consideragdo € que, de acordo com o Codigo de Transito
Brasileird, a velocidade maxima permitida em locais sem placas de sinalizacdo é de 80km/h para vias
expressas, 60km/h para vias arteriais, 40km/h para vias coletoras e 30km/h nas vias locais.

Em uma metodologia de planejamento integrada, as vias arteriais podemeendse adensar, com sua
geometria incorporando espagos para todos os usuarios, incluindo calgadas largas, ciclovias e espacos
exclusivos para circulacdo de transporte coletivo. A esta concepgao desgadéiome de Rua Completa.

Como exemplo de via ondieve ser implantado o conceito de rua completa, a

Figura/ apresenta vista da Rua Vereador Arthur Mariano, principal logradouro do bairro Forquilhinhas,
em S&o José, cuja funcao original era conectar os bairros de Forquilhinhas, Potecas e FaRRilbAs

Com o adensamento dessas regides e o aumento de fluxo de pessoas entre as mesmas, surgiram pontos
de comércio, igrejas e outros polos geradores de viagem, de modo que a via passou a conjugar tanto o
trafego local de veiculos, 6nibus, pedestresdaistas quanto o trafego de passagem, gerando situacdes

de conflito.Outro exemplo é a Rua Altamiro di Bernar&@(ra §, que possui um centro de ensino, um
ginasio esportivo, intenso comércio local e residéncias, e onde a velocidade permitida pietacio é

de 50km/h, mais uma vez inviabilizando a seguranca e conforto dos que utilizam a via de forma ndo
motorizada.

Assim, o PLAMUS propde uma rede de ruas completas baseada nas caracteristicas de uso e
potencialidades existentes nas localidades, aersindo os usuarios de sistema de transporte coletivo e

1 BRASIL. LeP.503, de 23 de setembro de 199Tddigo de Transito Brasileiro, 1997.
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ndo motorizados como prioridade. Em Ultima insténcia, recomesgdque todas as vias arteriais devam
se tornar, em algum momento, uma Rua Completa, o ideal sendo que ja fossem concebidas como tal.

Outo tipo de situacao € aquela em que intervengdes para adequacgdo de projeto vidrio sdo ruas com
funcdo de atendimento predominante ao trafego local e com grande fluxo de pedestres devido a
comeércio, parques etc. Para estes casos o PLAMUS apresenta docdecgona 30, ou seja, vias cuja
velocidade méxima deve ser de 30 km/h, condizente com uma convivéncia harmoniosa entre os
deslocamentos motorizados e aqueles realizados a pé ou por bicicleta.

Figura8 - Rua Altamiro di Bernardi, Sao José
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Os itens a seguir detalham o conceito de Ruas Completas e Zonas 30, suas caracteristicas e objetivos.
Apesar das duas alternativas garantirem a seguranca de todos os usuarios como foco de trabalho, o
conceito de Ruas Completas é mais abrangente, pois\entato o desenho dmicroescalalo espaco

urbano, como mobiliario urbano, meid®s, largura do leito carrogcavel e calcadas, incluindo ainda
guestdes como zoneamento urbano, densidade, transporte publico e mobilidade geral da regido. Na
sequéncia apres#a-se a proposta do PLAMUS para implantagéo destes conceitos na regido da RMF.

Cabe destacar que essas propostas de requalificacdo do espaco viario constituem uma parte das
propostas do PLAMUS, muito ligadas as questdes de uso do solo e urbanismo. brgroptr de
propostas, que inclui a ampliacdo da capacidade do sistema, seja com criacdo de novas vias ou ampliagcédo
de vias existentes, tera por objetivo aumentar a mobilidade urbana através da melhoria das condi¢cées de
trdfego para circulagdo de veiculgser modo individual e coletivo. Estas, porém, devem também
abranger os conceitos de qualificacdo do espaco viario ja descrito.

2.2. CONCEITO DRUASCOMPLETAS

Ruas completas sdo ruas para serem utilizadas por todas as pessoas, independentemente de suas
necesdilades ou da forma como se deslocam pela cidade. Proporcionam seguranga ao atravessar a rua,
caminhar, pedalar e dirigir. Esses espagos sdo também projetados para proporcionar um ambiente
agradavel e atrativo para os pedestres, ciclistas, motoristas eiasudg transporte coletivo.

Um projeto de Rua Completa deve considerar, desde a sua funcéo de trafego de veiculos, até o pavimento
utilizado nas calgadas. Sua velocidade é determinada, ndo sO pela sinalizacdo, mas também pelo seu
desenho e tipo de pavimeat O conceito prevé espacos para o transito de bicicletas, proporciona
melhores condi¢cdes de uso doansporte publico e privado, permite um deslocamento a pé mais
confortavel, além de criar areas de convivéncia para as pesso&gNad apresentase um exemplo de

Rua Completa.
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Figura9 - Projeto de uma Rua Completa na cidade de Albany, Califérnia, Estados Unidos.

2.3. CONCEITO DEONA3O

Ruas ou mesmo redes de ruas chamadas de Zona 30 sdo aquelas em que o veiculo automotor pode circular
com velocidade maxima de 30 km/h. A limitacdo da velocidade é garantida, ndo so pela sinalizacédo da via,
mas por de medidas deaffic calming como faixasle pedestres elevadas, chicanes, mudanca de textura

e cor do pavimento e diminui¢éo do leito carrocavel.

Recomendase implantar Zonas 30 em locais onde haja conflito real ou latente entre pedestres ou ciclistas
e o fluxo de veiculos motorizados, como eraas comerciais, proximidade de escolas e até mesmo em
bairros predominantemente residenciais.

Podese utilizar, de forma efetiva, a reducdo da velocidade dos veiculos para 30 km/h em apenas um
segmento da rua ou em uma rua inteira, ndo sendo necesséppopruma rede de ruas classificadas
como Zonas 30, este Ultimo cenario podendo ocorrer em locais como centros urbanos.

A principal funcdo de uma Zona 30 € promover a seguran¢a dos pedestres e ciclistas com relacdo ao
trafego automotor, uma vez que, a pante 30 quildbmetros por hora, o risco de morte em atropelamentos
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passa de 2,3% para 15,5%studos mostram que o risco de morte em colisdes ocorridas entre veiculos
motorizados e pedestres, a 50 quildmetros por horaas arteriais € mais do que o dobrdo risco a 40

quildmetros por hora, enquanto que a 40 quilébmetros por hoxéas coletoras é cinco vezes maior do
gue o risco a 30 quilémetros por hdr&laFiguralOapresentase um exemplo de Rua 30.

FiguralO- Exemplo de Zona 30 na Carrer del Serrans, Valéncia, Espanha

2.4. PROPOSTA DE IMPLANARGDEZONAS30 ERUASCOMPLETAS

O PLAMUS adotou as seguintes estratégias para elaboracfoopasta de implantacdo das Ruas
Completas e Zonas 30.

Zonas 30Devem ser implantadas em vias que ndo tenham funcéo de passagem ou conexao entre bairros,
e que apresentem grande movimento de pedestres, ciclistas e veiculos particulares, com o objetivo de
promover seguranca para os usuarios de transporte ndo motorizado.

A seguir detalharse os critérios de priorizagédo de implantacéo:

2¢9CC¢X . / ® LYLIOG &ALISSR YR I LISRSEAGNAIFIYQa Nmxal 27
p. 87k8, Jan. 2013.

3ROSEN, E.; SANDER, U. Pedestriaityfaisk as a function of car impact speddtcident; analysis and prevention,

v. 41, n. 3, p. 53@12, maio 2009.
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x

9 Curto Prazo: Ruas principais dos bairros com menor densidade populacional e proximo a
escolas e faculdades.

1 Longo Prazo: &as residenciais com maior densidade urbana.

Ruas CompletasDevem ser implantadas em vias com fungcéo de passagem ou conexao entre bairros e
gue apresentem grande movimento de pedestres, ciclistas e veiculos particulares.

A seguir detalhanrse os critériosle priorizacdo de implantacao:

1 Curto Prazo: Ruas com alto volume de veiculos e alta densidade populacional, e no entorno
de polos geradores de viagens.

1 Longo Prazo: Areas em desenvolvimento, novos centros urbanos.

Avenida Urbana:o PLAMUS propde a utiliz@ daBR101 para a implantagdo de eixo estrutural de
transporte coletivo em faixa segregada, o que implicaria a transformacédo da rodovia em avenida urbana
apos a implantagdo do contorno viario. O projeto de intervencdo para a criagdo dessa nova avenida
metropolitana deve incluir todas as facilidades do conceito de Rua Completa, porém com uma geometria
mais generosa devido a grande largura do logradouro.

Vale destacar, finalmente, que foram selecionados trechos urbanos de rodovias estaduais na Illha de Sant
Catarina para adequacédo ao conceito de Ruas Completas, uma vez que séo estruturas cujos usos lindeiros
demandam que a forma dessas vias seja coerente com as atividades urbanas que ali ocorrem.

Na Tabela2 apresentamse as extensdes por tipo de intervencdo de requalificacdo do sistema viario,
segundo prioridade de implantacéo, as imagens a seguir ilustrando os locais para os projetos.

Tabela2 - Extenséo da proposta de intervencao

Tipologia Extenséo
(km)
Zona 30 16,71
Rua Completa 101,04
BR101 15,7

TOTAL DE INFRAESTRUTUEF 133,45
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Figural2: Requalificacdo do espaco viariosSédo José e Centro didoriandpolis
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Figural3: Requalificacdo do espacgo viarid-lorianépolis (Centro e Leste)
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Figural5: Requalificacéo do espaco viarioFloriandpolis (Rio Vermelho)
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Figural8: Requalificacdo do espaco viarid@iguacu
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2.5. PrROPOSTA OREDEQCLOVIARIA

Apbs o diagndstico da infraestrutu cicloviaria atual, apresentada no Produtc Entendimento do
Zoneamento e Infraestrutura Urbana, iniciea o desenvolvimento da presente proposta pela coleta e
analise dos projetos ja existentes na regido. Foram incluidas iniciativas de entidadeizaolias,
propostas de instituicdes de ensino para o campus universitario e projetos de 6rgdos publicosséJotou
nessa etapa, que a quase totalidade dos planos ja desenvolvidos era destinada a porgéo insular do
municipio de Florianopolis.

Com os projetos existentes mapeados-stua necessidade de expandir a malha cicloviaria para a parte
continental da capital e municipios vizinhos, estimulando a integragdo e atendendo a uma demanda
bastante comentada durante as oficinas do PLAMUS nogipios. Além disso, segundo as pesquisas de
imagem de transporte realizadas pelo PLAMUS, a principal dificuldade apontada pelos entrevistados para
0 uso da bicicleta como transporte foi a caréncia de ciclovias, seguida pela inseguranca no transito e a
falta de estacionamentos adequados.

Assim, a primeira intervencdo proposta, para implantacdo imediata, foi a de completar os trechos
faltantes entre as infraestruturas existentes que normalmente terminam de forma abrupta, culminando
em trechos perigosos paos ciclistas. Dessa forma, com a construcao de trechos pequenos, seria possivel
a obtencéo de redes mais extensas, proporcionando mais seguranga aos Usuarios.

Em seguida, com previsdo de implantacdo num prazo de 5 anos, foram propostas as redesascloviar

intrabairros, proporcionando deslocamentos curtos e médios, com o principal intuito de incentivar o uso
da bicicleta em trajetos curtos, atraindo novos usuarios e fomentando uma cultura de cobranga do poder
publico por melhores condigBes e novos proget

Para um prazo maior, de 15 anos, prop@sa implantacdo de infraestruturas de interligacées entre
bairros, passando por vias mais movimentadas e rodovias, permitindo longos trajetos entre bairros
afastados e municipios, com protecdo adequada. BEssdida poderia influenciar positivamente no
turismo, uma vez que a regido apresenta grandes atrativos visuais que poderiam ser explorados através
da bicicleta.

As tipologias propostas variam de acordo com a hierarquia e velocidade das vias e com oisppagcet

para implantacdo de novas infraestruturas. Quanto mais importantes e movimentadas as vias, mais
protegidas e segregadas devem ser suas ciclovias-d@edestacar que diversos elementos segregadores
podem ser utilizados para proteger e delimitaclovias, desde blocos até canteiros e muretas. Ja para as
ciclofaixas, a op¢cdo mais interessante sdo os blocospidados de concreto (gelo baiano), ou balizas
metalicas, para impedir o transito e o estacionamento de veiculos sobre elas.

Uma dificuldae de projeto é que praticamente toda a regido apresenta vias bastante estreitas, o que,
muitas vezes, impossibilita a implantagéo da infraestrutura mais adequada e segura. Contudsgavalia
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gue é importante reservar 0 espago para o ciclista, mesmo quimea fora do usual (garantindo
seguranca), para que, com o aumento da demanda e a pressao exercida, essas infraestruturas possam ser
melhoradas com o tempo.

Procurouse, quando possivel, inserir as ciclovias e ciclofaixas nos locais atualmente resarvadas

de estacionamento das vias, uma vez que tém a largura ideal para uma ciclovia bidirecional (2,50 metros).
Além disso, a exclusédo de vagas de estacionamento nas viassaseaepolitica de gestdo de demanda

de automoveis do PLAMUS, através dauggeh de sua oferta.

Por outro lado, foi observado que, em muitos casos, as faixas de rolagem das vias apresentam larguras
muito elevadas (4 metros em alguns casos), o que, além de desperdicio de espaco publico, acaba
incentivando velocidades incompativesm os entornos urbanos. Dessa forma, quando possivel, foram
propostos estreitamentos de pistas para a insercéo da infraestrutura para bicicletas, consesgjiado
mesmo tempo, a reducao da velocidade das vias.

O projeto da rede cicloviaria metropolitarvem sendo discutido com grupos de ciclistas, através da
identificacdo de suas demandas, principais dificuldades por eles enfrentadas no uso cotidiano da bicicleta
na cidade e também com andlises criticas dos projetos preliminares apresentados pela amuipe
PLAMUS. A regido metropolitana de Florian6polis apresenta um numero grande (e crescente) de ciclistas
e simpatizantes da bicicleta como meio de locomocédo. As entidades organizadas ja trabalham com ac¢des
educativas (em escolas e empresas de 6nibus).tendilo um calendario de reunibes constantes com
outros setores da sociedade, inclusive propondo de projetos. Assim, era evidente a importancia de que
tais atores sociais fossem envolvidos, ouvidos e considerados no processo, ja que terdo papel fundamental
nos préximos passos do Plano.

Nesta proposta, a atual rede de ciclovias, que tem 64km de extensdo e muitos trechos sem conexdo, sera
ampliada em 440km, configurando uma rede totalmente conectada. A previsdo de custo de implantacéo
desta rede é d aproximadanente R$88 milhdes.

Tabela3: Extensdo das propostas de rede cicloviaria do PLAMUS

Implantacdo Implantacdo Implantacéo

Tipdogia Imediata em5anos eml1l5anos TOTAL
(2015) (2020) (2030)
Passeio Compartilhado 0,67 1,39 0 2,06
Ciclovia Bidirecional 7,73 62,57 223,25 293,55
Ciclofaixa Unidirecional 0 5,95 9,84 15,79
Ciclofaixa Bidirecional 6 65,58 49,03 120,61
Ciclovias Unidirecionais 0,58 0,58

Compartilhada com faixa

. o 3,72 3,72
exclusiva de 6nibus
Via Sinalizada 3,75 3,75
TOTAL DE
INFRAESTRUTURA: 14,40 143,54 282,12 440,06
’&u"
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A seguir apresentarge as propostas de expansédo da rede de ciclovias, primeiramente para toda a Grande
Florian6polis (rede completa, tipologias e prioridade de implantacdo) e, na sequéncigcertes
aproximados por regido. No Apéndice Il sdo listadas com detalhes todas as propostas para a rede
cicloviaria, de acordo com os trechos numerados apresentados nos mapas aproximados.

Finalmente, vale destacar que os espacos de circulacdo paraasidisvem, necessariamente, ser
acompanhados de infraestruturas de apoio ao ciclista, como paraciclos e bicicletarios, assim como por
politicas de incentivo ao uso da bicicleta, itens que serdo detalhados no produtdAtticulacdo e
Caracterizagéo das sgibes propostas.
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Infraestrutura Cicloviaria
—— Ciclovias Existentes
= gm Construgdo ou Projeto
Fonte do Projeto
——- PLAMUS (188)
——- Projeto IPUF {Arg. Vera Licia Gongalves) (63)
——- UFSC: Ciclovias Ecoeficientes (15)
——- ViaCiclo: Bacias cicloviarias (42)

Figura20 ¢Projetos de ciclovias propostos na Grande Florianépolis
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Infraestrutura Cicloviaria
—— Ciclovias Existentes
= g Construgao ou Projeto
Prioridade de Implantacao
~ - lmediata {2015) {22)
——- Em 5 anos {2020) {122)
——- Em 15 anos (2030) (144)

Figura21 ¢ Proposta de Prioridade de Implantac&o das Ciclovias
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Infraestrutura Cicloviaria
= Ciclovias Existentes
= gm Construgio ou Projeto
Tipologia
——- Ciclofaixa Bidirecional [85)
——- Ciclofaixa Unidirecianal (6)
——- Ciclovia Bidirecional (182)

- —- Ciclovia Unidirecional {8)

——- Ciclovias Unidirecionais {1}

——- Compartilhada com faixa exclusiva de dnibus {2)
——- Passeio Compartilhado (2)

~ - Via Sinalizada {2)

Figura22- Tipologia das Ciclovias
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Infraestrutura Cicloviaria

—— Ciclovias Existentes
=~ em Construcao ou Projeto

Tipologia

=== Ciclofaixa Bidirecional (85)
=== Ciclofaixa Unidirecional (6)
=== Ciclovia Bidirecional (182)
=== Ciclovia Unidirecional (8)
~ =~ Ciclovias Unidirecionais (1)
- =~ Compartilhada com faixa exclusiva de énibus (2)
=== Passeio Compartilhado (2)
-~ Via Sinalizada (2)

0

Kilometers

40



REALIZAGAO

APOIO

»: BNDES

CONSORCIO

"PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

~ em Construcao ou Projeto
Tipologia

=== Ciclofaixa Bidirecional (85)

=== Ciclofaixa Unidirecional (6)

~ =~ Ciclovia Bidirecional (182)

~ == Ciclovia Unidirecional (8)

-~ Ciclovias Unidirecionais (1)

- =~ Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)

-==- Passeio Compartilhado (2)

-~ Via Sinalizada (2)
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!
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Figura24 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regido do Distrito Sede
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Infraestrutura Cicloviaria
- Ciclovias Existentes
| = em Construcao ou Projeto
Tipologia
=== Ciclofaixa Bidirecional (85)
=== Ciclofaixa Unidirecional (6)
~ =~ Ciclovia Bidirecional (182)
=== Ciclovia Unidirecional (8)
-~ Ciclovias Unidirecionais (1)
- =~ Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)
-==- Passeio Compartilhado (2)
-~ Via Sinalizada (2)
0 5

Kilometers

Figura25 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regido do Norte da llha
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- Via Sinalizada (2)

Infraestrutura Cicloviaria
—— Ciclovias Existentes
- em Construcao ou Projeto
Tipologia
- == Ciclofaixa Bidirecional (85)
- == Ciclofaixa Unidirecional (6)
-~ Ciclovia Bidirecional (182)
« Ciclovia Unidirecional (8)
~ =~ Ciclovias Unidirecionais (1)
-+ Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)
- Passeio Compartilhado (2)
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Infraestrutura Cicloviaria
A Ciclovias Existentes
- em Construcao ou Projeto
Tipologia
. === Ciclofaixa Bidirecional (85)
=== Ciclofaixa Unidirecional (6)
| - ==~ Ciclovia Bidirecional (182)
=== Ciclovia Unidirecional (8)
~ =~ Ciclovias Unidirecionais (1)
- =~ Compartilhada com faixa exclusiva de 6nibus (2)
-==: Passeio Compartilhado (2)
.~ Via Sinalizada (2)

Kilometers

Figura27 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regifo de S&o José e Area de Expans&o Proposta
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Infraestrutura Cicloviaria
- Ciclovias Existentes
= em Construcao ou Projeto
3 Tipologia
-==: Ciclofaixa Bidirecional (85)
=== Ciclofaixa Unidirecional (6)
| ==~ Ciclovia Bidirecional (182)
~ == Ciclovia Unidirecional (8)
~ =~ Ciclovias Unidirecionais (1)
- -~ Compartilhada com faixa exclusiva de énibus (2)
-=~: Passeio Compartilhado (2)
-~ Via Sinalizada (2)
0 3

4 S 120 S Kilometers

Figura28 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regi&do do Sul da llha
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2.6. AMPLIACAO DA CAPACIA

Para avaliacdo das oessidades de ampliacdo de capacidade, seja de alargamento de via existente ou
implantacao de novas vias, foram levantadas junto aos 6rgéos responsaveis todas as propostas existentes
para a regido. Destas foram separadas as que ja estdo comprometidasgapassque ja estdo sendo
executadas, as contratadas ou as com projeto em execucao.

Foi ainda criado um outro grupo de ampliagdes que visa servir de infraestrutura de suporte da nova area
de desenvolvimento orientado.

Estes trés grupos de intervencéo &etestados em diferentes cenarios de oferta e demanda no modelo
de simulacéo do PLAMUS.

A seguir apresentarae as caracteristicas e a localizagdo dessas intervencgoes.

2.6.1.OBRASCOMPROMETIDAS

1 Ampliacdo da Avenida Edu Vieira;
1 Duplicacdo da S@)3;

2.6.2.OBRASIONSTANTES DBSANOPIRETORES E OUTRASTES

ATabelad e as figuras a seguir apresentam as obras de ampliacdo de capacidade consideradas no modelo
de simulagéo.
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Tabela4 ¢ Novas Vias Cenario Tendencial

“®pLaMUS

| o PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL

Gia%ﬁ DA GRANDE FLORIANOPOLIS
G,

Tipo de Sistema Troncal

BRT VLT | MONO
: Comprimento | . .| Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas
ID Municipio Bairro Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas | exclusivas efetivas exclusivas| efetivas | exclusivas
Sentido
1 2
1 | Florandpolis Centro Noya p_onte 1156 Arterial 3|0 0 0 030 0 0
sentido ilha *
Nova ponte
2 | Floriandpolis Centro sentido 1232 Arterial 3]0 0| O 03|00 0
continente *
3 | Floriandpolis Jodo Paulo Nova curva S@01 1751 Expressa| 2 | O 0| O 0|20 0 0
4 | Florianopolis Itacorubi Via em torno do 2725 Coletora | 1 | 1 1 0 0 1|1 0 0
manguezal
Continuacao R.
Byron Barcelos
5 | Florian6polis Santa Ménica Trasveral Joe 549 Coletora | 2 | O 0 0 0 2|0 0 0
Colaco até Cap.
Amaro Seixas
6 | Florianopolis | Cdrrego Grande Ligagao Av. Ange 185 Coletora | 2 | O 0| O 0|2|0] O 0
Crema lesteneste
7 | Florian6polis Canasvieiras Contorpnaorlf apien 5548 Coletora | 1 | 1 1 0 0 1|1 0 0
8 | Floriandpolis Canasvieiras Coletoras 4865 Coletora | 1 | 1 1 0 0 1)1 0 0
9 | Floriandpolis Ingleses Paralela Jodo 2140 Coletora | 1 | 1 1 0 0 1)1 0 0
Glauberto a oeste
Paralela leste
10 | Florianépolis Rio Vermelho arterial 9997 Arterial 1)1 1 1 1 1|1 1 1
margeando duna:s
11 | Florian6polis Rio Vermelho | ColetoraNorte-Sul 2315 Coletora | 1 | 1 1|10 O|1]1| 0 0
= !
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Municipio

Bairro

Comprimento

(m)

BRT
Faixas
efetivas = exclusivas efetivas exclusivas

: . Faixas
Hierarquia

G

ik

Tipo de Sistema Troncal

Faixas

VLT

Faixas

Faixas

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

MONO
Faixas

efetivas | exclusivas

Sentido
1.2 1 2 1 2 |12 1 2
12 | Floriandpolis | Lagoa da Concei¢cg§  Nova ponte 385 Local 1 (1] 0 0 1 (1] 0 oOo|1]1| 0 0
13 | Floriandpolis | Lagoa da Concei¢d Acesso nova pont 1345 Coletora | 1 | 0| O 0 10| O 0O|1]0| 0 0
14 | Florianépolis | Lagoa d&Conceigéo ParaIeI_aSlI}’lendelra 1117 local 111 0 0 111 0 0 111 0 0
Arterial
15 | Florian6polis Porto da Lagoa | margeando costa 10659 Arterial 1)1 1 1 1)1 1 1 1|1 1 1
leste
Arterial ligando
16 | Floriandpolis Carianos carianos e 4031 Coletora | 2 | 0| 1 1 12|01 1 1 12|01 1
campeche
Arterial ligando
17 | Florianépolis | Ribeiréo da llha | . Campeche e 4316 Coletora | 1 | 1| 0|0 |1]2|0|o0o|1]|1]0]o0O
Carianos/Ribeirac
dailha
18| S#oJose | BalneariolJardim | Beira mar norte 6022 Arterial | 30| o |0 |30 0|0 |3]0|0]oO
Atlantico/Barreiros| (sentido norte)
19| séoJose | BalnearioNardim | Beira marnorte 5929 Arterial | 30| o |0 |30 0|0 |3]0|0]o0O
Atlantico/Barreiros (sentido sul)
20|  Séo José Centro Beira mar sul 4124 Arterial | 3| 0| 0| o0 |3|0| 0|0 |3|0]|0]|o0
(sentido norte)
21| Sho José Centro Beira mar sul 3753 Arterial | 3| 0| 0| o0 |3|0| 0|0 |3|0]0]|o0
(sentido sul)
22| s#oJosé |Forquilinhas/Rogad| L'gagg‘)‘frg"' dasi  51g3 Coletora | 1 | 1| 1 | 1 |1 |21 |1 |21 |1|1|1]1
= !
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Municipio

Bairro

Comprimento

(m)

BRT
Faixas
efetivas | exclusivas efetivas exclusivas| efetivas | exclusivas

: . Faixas
Hierarquia

“®bLAMUS

=)

Gl PLANO DE MOBILIDADE

i# URBANA SUSTENTAVEL
o,

DA GRANDE FLORIANOPOLIS
Tipo de Sistema Troncal
VLT |
Faixas

MONO

Faixas Faixas Faixas

Sentido
1 2

Coloninha/Capoeir Contlnuagao Av.
23 Sao José S Juscelino 884 Coletora | 2 | O 210 1 1 210 1 1
Kubitscheck
Ligacao Av.
24 Sao José Sertdo do Maruim| Osvaldo José do 3259 Arterial 2|0 210 0 0|2|0] O 0
Amaral
Ligacdo
26 Sao José Forquilhas Contorno(BRLO1) 19847 Expressa| 2 | O 20| 0 0|20 0 0
e via expressa
27 S0 José Forquilinhas/Distritc Arterial principal 9800 Arterial 3| 3 3| 3 1 1 13ls3l1 1
Industrial Norte-Sul
28| Palhoca | Sertdo do Maruim Artg'eas't';elste 2897 Arterial | 3 | 3 3|31 1]3|3]1]1
29| Palhoca | PedraBranca/Pass - Arterial Leste 1917 Arterial | 2 | 2 2|2lo0o|lol2|2]0]o0
Vinte Oeste 2
30| Palhoca | Centro/Caminho | Ligacdo be82 Av| 44,0 Arterial | 2 | 2 2l2l1l1l2|2]1]1
Novo das torres
Ponte do
31 Palhoca Imaruim/Centro/Bar Beiramar 7011 Coletora | 1 | 1 1)1 1 1 1)1 1 1
ra do Aririu
Coletora ligando
32| Ppalhoca | Centro/Caminho | bairro“caminho 4586 Coletora | 0 | 2 ol2]o0o]olol2]|o0]o0
Novo novo" com leste
de Palhoga
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Tipo de Sistema Troncal
BRT VLT | MONO
: Comprimento | . : Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas
Municipio Bairro Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas exclusivas efetivas exclusivas| efetivas | exclusivas
Sentido
2
Guarda do
33 Palhoca Cubatéo/Barra do| Coletoras internas 4421 Coletora | 1 | 1| O 0 11| 0 o|1]1, 0 0
Aririu
34 Biguagu Praia Jodo Rosa Coletorz_:l na costs 2019 Coletora | 1 | 1 1 1 111 1 1 1 (1] 1 1
de Biguagu
Coletora cruzand
35 Biguacu Praia Jodo Rosa R. Bento dos 1096 Coletora | 1 | 1 0 0 1)1 0 0 1|1 0 0
Santos
36| Biguacu | Zonarurallestede o ias 2273 Coletora | 1 | 1| 0|0 |1]2|0o|o|1]|1]0]o0
Biguacu
38 RMF Novocfgiom"br 1681 Expressa| 3 | 3| 0 |0 |3|3| 0|0 |3|3|0]|0

* Sera testado com e sem as novas pontes
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Figura30 ¢ Novas vias previstas no Centro da llha

LOGIT Stl‘ategy& MACHADO MEYER

OPICE
Part of the PwC Network

52

Vias novas
= Principais vias novas
cendrio tendencial

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS



REALIZACAO

APOIO

»: BNDES

CONSORCIO

LOaGIT

Vias novas
w— Principais vias novas
cenario tendencial

Figura31¢ Novas vias previstas no Sul da Ilha
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Figura32- Novas vias previstas em Sao José
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Figura33- Novas vias previstas em Sao José e Florianépotisntinente
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2.6.3.INFRAESTRUTURADIPORTE DNOVAAREA DIDESENVOLVIMENGRIENTADO

A &rea de desenvolvimento orientado entr&R101 e a Via de Contorno exige uma infraestratviaria

de suporte para a circulacéo de veiculos e do transporte coletivo. Os catalisadores do desenvolvimento
serdo corredores segregados funcionando em sistema trinario, conforme ilustrado nas figuras a seguir.
Para que os objetivos de desenvolvimergostentavel dessa regido sejam atingidos, € necessario
investimento em infraestrutura de mobilidade e de servicos publicos, além de incentivos a industrias e
empresas de servigos.

A infraestrutura de transporte que esta sendo considerada € a apresengatddeala a seguir:
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Tabela5 ¢ Novas Vias Cenario Orientado

Tipo de Sistema Troncal

: BRT | VLT MONO
Compri - - - - : :
S . : : Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas
Municipio Bairro mento Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas exclusivas| efetivas @ exclusivas efetivas | exclusivas
Sentido
1 Florianépolis Centro Noya p_onte 1156 Arterial 3]0 0 0 3|0 0 0 3]0 0 0
sentido ilha *
Nova ponte
2 Florianépolis Centro sentido 1232 Arterial 310 0 0 310 0 0 310 0 0
continente *
3 | Florianépolis | Jodo Paulo N°"a4%”1“’asc 1751 Expressa | 2 [0 | 0| 0 |2|0| 0|0 ]2|0|0]o0
4 | Florianépolis ltacorubi | Vi@ emtomodol oo Coletora | 1 (1| 0| o0 |2|212|0]0]2|1]|0]o0
manguezal
Continuacéao R.
Byron Barcelos
5 Florianépolis Santa Mbnica| Trasveral Joe 549 Coletora 2|0 0 0 210 0 0 210 0 0
Colaco até Cap
Amaro Seixas
. Ligacdo Av.
o Corrego A
6 Florianépolis Angelo Crema 185 Coletora 2|0 0 0 210 0 0 210 0 0
Grande
leste-oeste
7 | Florianépolis | Canasvieiras| _contomo 5548 Coletora | 1|10 |lo|l1|l1|lo|lo|l1|l1|lo0]o0
Sapiens Park
8 Florianépolis Canasvieiras Coletoras 4865 Coletora 1|1 0 0 111 0 0 111 0 0
Paralela Jodo
9 Florianépolis Ingleses Glauberto a 2140 Coletora 11 0 0 1|1 0 0 111 0 0
oeste
= !
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i%%ﬁ DA GRANDE FLORIANOPOLIS
o x

Tipo de Sistema Troncal
| VLT MONO
Faixas Faixas Faixas Faixas
efetivas | exclusivas efetivas exclusivas
Sentido
2

Paraleldeste-
o . arterial .
10 Florianépolis Rio Vermelho 9997 Arterial 1)1 1 111 1 1 1)1 1 1
margeando
dunas
11 Florianépolis Rio Vermelho Coletosrz:lllNorte 2315 Coletora 1)1 0 111 0 0 1)1 0 0
12 |  Florianépolis Lagoa da Nova ponte 385 Local 1110 1l1lo0]o|1|1|l01]o0
Conceicéo
13|  Florianépolis Lagoada | Acessonova | 4q Coletora | 1| 0| 0 1lolo|lo|1lo] o] o
Conceicdo ponte
14 | Florianépolis Lagoa da Paralela 1117 local 111/ 0 1l1lolof1|1]lo0]o0
Conceicgéo Rendeiras sul
Porto da Arterial
15 Florianépolis margeando 10659 Arterial 11 1 111 1 1 111 1 1
Lagoa
costa Leste
Arterial ligando
16 Florianépolis Carianos Carianos e 4031 Coletora 2|0 1 210 1 1 210 1 1
Campeche
Arterial ligando
17 Florianépolis Ribeirdo da Cgmpechee_~ 4316 Coletora 11 0 1|1 0 0 111 0 0
llha Carianos/Ribeir§
o dailha
Balneario/Jard
~ . im BeiraMar Norte .
18 Séo José Atlantico/Barr | (sentido Norte) 6022 Arterial 3]0 0 3|0 0 0 3]0 0 0
eiros
= !
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Tipo de Sistema Troncal
BRT | VLT MONO

Compri : : : : - -
S : : . : Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas
Municipio Bairro mento Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas = exclusivas| efetivas exclusivas efetivas exclusivas
Sentido
2
Balneario/
~ . Jardim BeiraMar Norte .
19 Sao José Atlantico! (sentido Sul) 5929 Arterial 3 0 0 0 3 0 0 0 3 0 0 0
Barreiros
20 S&0José Centro BeiraMar Sul 1, Arterial 3/ololo|3|o|lo|o|3]o|lol]lo
(sentido Norte)
21 S#o José Centro BeiraMar Sul | -0 Aterial | 3] 0| o | o |3]o|o]|o|l3|lo]lo]o
(sentido Sul)
22 Sao Jos¢ | Forauiinhas/ | Ligagdo Av.dag ;g4 Coletora | 1| 1| 1|2 |2l2| 2|2 |2]2]|1]1
Rocado Torres
. Continuacéo Av.
23 S&0 José Coloninha/ Juscelino 884 Coletora | 20| 1|1 |2]ol21|21|2|0]1]1
Capoeiras .
Kubitscheck
~ Ligacéo Av.
24 S&0 José Sertao do | o -ido José dd 3259 Arterial 2ol oo |2lolo]lol2|0|lo0]o
Maruim
Amaral
25|  Sdo José* o e Arteriais 27249 Arterial 2l2]lo0|lo|2|2]o0]lo0ol2|2|0]o0
Maruim trinarios
Ligagéo
26 S&0 José Forquilhas | COMOMOBR 1 19647 | Expressa |2 o] o | o |20 o] ol2]|0]o0]o0
101) e via
expressa
Forquihinhas/ Arterial principal
27 S&0 José Distrito principall 9500 Arterial 33| 1|1 |3|3|2]1|3][3|]1]1
) Norte-Sul
Industrial
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Municipio

Bairro

Compri
mento

(m)

BRT

: : Faixas
Hierarquia

Faixas
efetivas = exclusivas
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)
S PLANO DE MOBILIDADE
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Tipo de Sistema Troncal
| VLT MONO
Faixas Faixas Faixas Faixas
efetivas | exclusivas efetivas exclusivas
Sentido

28 Palhoca Sertdodo | Arterial Leste | g5, Arterial | 3 | 3| 1 33|11 |3|3|1]|1
Maruim Oeste 1
29 Palhoca Pedra Branca) Arterial Leste | 4,7 Aterial | 2 | 2| 0 2l 2lo0lol2]2|0]o0
Passa Vinte Oeste 2
Centro/ . ~
30 Palhoca Caminho | HI9acd0BR82 | 4,0 Arterial 2121 1 212l 1|1 |2]2|1]1
Av. das Torres
Novo
Ponte do
31 Palhoca Imaruim/ BeiraMar 7011 Coletora | 1| 1| 1 T N T T A T R
Centro/Barra
do Aririu
cen | Lo o
32 Palhoca Caminho . 4586 Coletora 0| 2 0 0 2 0 0 0 2 0 0
novo" com leste
Novo
de Palhoga
Guarda do
33 Palhoca Cubatao/ Coletoras 4421 Coletora | 1| 1| 0 1l1]oflof1l1]o0o]o0
Barra do internas
Avririu
34 Biguacu Praia Jodo | Coletorana | g Coletora | 1| 1| 1 A T T T O T B T I R I
Rosa costa de Biguagt
Coletora
. Praia Joao cruzando R.
35 Biguacu 1096 Coletora 111 0 111 0 0 111 0 0
Rosa Bento dos
Santos
= !
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Tipo de Sistema Troncal
BRT | VLT MONO
Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas

Municipio Bairro i Hierarquia : : : : : :
efetivas = exclusivas| efetivas exclusivas efetivas exclusivas
Sentido
Zona rural
36 Biguagu leste de Coletoras 2273 Coletora 1)1 0 0 111 0 0 1)1 0 0
Biguacgu
. Bom Continuacao Av. .
*%
37 Biguagu Viver/Eundos das Torres 467 Arterial 2| 2 1 1 2 | 2 1 1 2 | 2 1 1
Novo contorno
38 RMF - BR101 1681 Expressa 313 0 0 31|13 0 0 313 0 0

* Ser4 testado com e sem as novas pontes

** Em negrito: vias adicionais
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Figura35 - ¢ Novas vias previstas no Cenario de Desenvolvimento Orientado
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