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1 APRESENTACAO

O Volume |que se apresenta neste documentmostra 0s levantamentos e pesquisas realizados para
suporte das andlises de dados e de modelagem matematica das alternativas de mobilidade por
investimento na oferta de transporte. O documento termina com o diagnostico dos problemas de
mobilidade da GrandElorianépolis.

A realizacdo do Estudo exigiu uma extensiva coleta de dados para identificar problemas de mobilidade e
do suporte legal e institucional para que os problemas sejam efetivamente tratados como solucdes
sustentaveisA base de dados inicialifmontada a partir de dados disponiveis em organismos das trés
esferas de governo: federal, estadual e municipal. Na esfera federal, foram consultadas as bases de dados
do IBGE, da Hola Rodoviaria Federal e do DNIT. Na esfera estadual, foram levardados da
Secretaria de Planejamento e analisados documentos fornecidos pela SCPar. Os 13 municipios que
compdem a Area de Estudo forneceram dados de infraestrutura, Planos Diretores, contagens de trafego
e documentos relacionados com estudos anteriores.
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2 DADOSSOCIOECONOMICOS

As informacgdes sobre populac&orenda sacas varidveis basicas para explicar o comportamento da
demanda por transportes. A evolugdo da populagdtm niumero de domiciliodefine varidveis que os
gualificam, tais como domicilios pquantidade de moradores e domiciliper renda média domiciliar.

Além disso, a caracterizacdo dasés etariag determinante para as estimativas de matriculas por nivel

de ensino: 3 a 5 anos para o ensino infantil, 6 a 14 anos para o ensino fundarhgmtdl/ anos para o
ensino médio e 18 a 25 anos para o0 ensino supekierolucdo da renda total também esté associada ao
crescimento dgopulacdoe, principalmente, & marcha da variagdo da massa de riqueza dos municipios
daGrandeFlorianépolis, ou sejao PIB dos 13 municipios incluidos no estddém disso, @rescimento

da populacéo, da renda e do PIB tambgenamparametros para estimativas de evolu¢cdo do numero de
empregos e para a evolugdo da frota de veiculos, tanto de cicdtes como de autordveis.

! dzi Af AT Fcen2 O2YO0AYlFRI R2a LI NNYSGNREE Dt QA YOS HNN]
forma decisiva para a manutencdo da coeréncia logica entre todos os dados socioecondémicos que
explicam o comportamento da demanda por transportes.

O conjuto dos treze municipios estudados pelo PLAME® apresentado, nos Ultimos anos,
crescimento populacional acima da média nacional e estadual. Entretanto, a ocupacao territorial nao
ocorre de forma equilibrada, existindo maiores pressdes de ocupacao ital@afEstado (Florianopolis)

€ Nos municipios mais proximos (Sao José, Palhoca e Biguacgu).

No contexto da Grande FloriandpolisRagido Metropolitana de FloriandpofisRMFfoi criada pela lei
complementar estadual n° 162 de 1998, foi extinta pela denglementar estadual n° 381 de 2007 e
reinstituida pelaLei Complementar Estaduaf 495 de 2010Posteriormente, foi redefinida pela Lei
Complementar n° 636, de 9 de setembro de 2014, que também instituiu a Superintendéncia de
Desenvolvimento da Regido Mepolitana da Grande Floriandpolis (Sudeaf)tarquia de regime especial

com o papel de coordenar os servicos comuns de interesse da regido, como transporte coletivo de
passageiros, mobilidade urbana e saneamento basico.

A RMF é constituida pelos Municip de Aguas Mornas, Antdnio Carlos, Biguacu, Florianopolis, Palhoca,
Santo Amaro da Imperatriz, S&o José, S&o Pedro de Alcantara e Governador Celso Ramos. Integram a Area
de Expansdo Metropolitana da RMF os Municipios de Alfredo Wagner, Angelina, A:)it@poklinha,
Garopaba, Leoberto Leal, Major Gercino, Nova Trento, Paulo Lopes, Rancho Queimado, S&o Bonifacio, Sao
Jodo Batista e Tijucas. A RMFRafaegido metropolitana de uma capital sulina que mais cresceu na Ultima
década, e junto com Aracaju e doRessoa formou o rol das trés capitaistropoles litoraneas com

maiores indices de crescimento e expanséo geopolitica.
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Tabela2-1- Municipios da Regido Metropolitana de Florianépolisef Complementar n636, de 9 de
setembro de 201%e Area de Estudo PLAMUS (Grande Floriandpolis)

Populacéo (IBGE&ECenso 2010 e estimativas 2014 \

Cidade Populacdo2010 | Estimativa 2014
Aguas Mornas 5.548 6.020
Antonio Carlos 7.458 8.012
Biguacu 58.206 63.440
GovernadorCelso Ramos 12.999 13.801
Floriano6polis 421.240 461.524
Palhoca 137.334 154.244
Santo Amaro da Imperatriz 19.823 21.572
Sao José 209.804 228.561
S&o Pedro de Alcéntara 4,704 5.256
RMF
Angelina 5.250 5.109
Anitapolis 3.214 3.256
Rancho Queimado 2.748 2.838
Sao Bonifacio 3.008 2.966

Grande Florianépolis 891.336 976.599

Elaboracédo: PLAMUS.

2.1 Populacdo Empregoe Renda

A fonte de informagfes basica para a maiatés variaveisde populagédo, emprego e rendao Censo
Demogréficaealizado pelo IBGE em 2QXDqual indicou ques 13 municipios naGrande Floriandpolis
conjuntamenteapresentaam uma populacédo d891.336habitantes. Dessesais de825 mil viviam na
conurbacao formada pelos quatro mais populosos municipios da regfiopolitana (Florian6polis, Sao

José, Biguacu e Palhoca), o maior aglomerado populacional de Santa Catarina. Esta populagédo esta
dividida em, aproximadamentdB80 mil moradores na parte continental (municipios de Sao José, Biguacu,
Palhoca e a parte conntal do municipio de Florianépolis) e os den3dismil na Ilha de Santa Catarina

(parte insular do municipio de Florianépolis).

Assim, a regido metropolitana configesa pela conurbagdo dos quatro municipios mais populosos e
nucleos ndo conurbados @eitras cidades menores com aspectos agrarios e centros comerciais distantes
entre si. Ha também uma importante reserva ecoldgica, o Parque Estadual da Serra do Tabuleiro, que
engloba areas desde restingas litoraneas a cadeias de montanhas com cota sup£@fr m de altitude

A regido metropolitana apresenta grande variacdo de ambientes, desde planicies litoraneas de grande
extensdo (Governador Celso Ramos, Biguacu, Palhoga, Norte e Sul da Ilha de Santa Catarina) até regides
montanhosas como a Serra @abuleiro e os maci¢cos da Lagoa, Ribeirdo da llha, e da Armacao/Pantano

do Sul na llha.
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Destacase como principal acidente geografico a llha de Santa Catarina, com cerca de 54 km no sentido
N-S e uma largura maxima de 18 km no sentidd, lcom area de 424, km2. Na regido do Estreito, a
distancia IlhaContinente é de menos de 1.000 m, servindo como primeiro ponto de travessia por veiculos
terrestres com a concluséo da Ponte Hercilio Luz @26, hoje desativada. Atualmente, duas pontes com

4 faixas de rolmento cada uma fazem a conexao. As areas habitadas da llha si&ugrimcipalmente ao

longo das baias (Baia Norte e Baia Sul). As aguas destas sdo usadas para maricultura, pesca artesanal ¢
esportes nauticos, sem atividade de transporte aquaviério rekevan

Na Tabela2-2 apresentase a evolugcdo, em 20 anos, da populacdo dos nove municipios do nucleo
metropolitano de acordo com os Censos do IBGE (1991, 2000 e RA@Tbela 2 3 estdo apresentados

os dados referentes a populagédo residente em cada municipio da area conurbada, bem como sua
distribuicao nas zonas rurais e urbanas, nimero de domicilios e densidade demogréfica da area de estudo.
Observase que mais de 97%o4d habitantes da regido conurbada residem em zonas urbanas e menos de
3% habitam zonas rurais. A populacdo continental representa cerca de 72% do total, considerando que
0s bairros continentais de Florian6polis tém cerca de 85 mil habitantes. A populagdmdie Santa
Catarina (parte insular de Florianépolis) conta com 336 mil habitantes.

Tabela2-2: Populacao, Densidade Populacional, PIB Per Capita dos municipios do nicleo
metropolitano

Floriandpolis 438 255 342 421 627 20

Sao José 151 139,5 1735 210,5 1388 21

Palhoca 395 68 103 137 348 13

Biguagu 374 34 48 58 155 21

Santo Amaro da Imperatriz 344 13 16 20 57 12

GovernadorCelso Ramos 117 10 115 13 111 11

Antbénio Carlos 229 5,6 6,4 7,4 32,53 29

Aguas Mornas 327 4,6 5,3 5,5 16,91 12

Séao Pedro de Alcantara 139 - 3,5 4,7 33,72 7
Total do Nucleo Metropolitano 2.514 529,7 709,2 877,1 349 16,22

Fonte: Tabulacéo prépriagartir dos Censos IBGE (1991, 2000, 2@laporacéo: PLAMUS.
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Tabela2-3 - Populacdo urbana e rural dos municipios conurbados da Grande Floriandpolis

Florianépolis Palhoca TOTAL/MEDI
Demografia

ta
Populacéo Residente (hab 421.240 51,0 209.804 25,4 137.334 16,6 58.206 7,0 826.584

Populagéo Urbana (hab.) 405.286 50,6 207.312 25,9 135.311 16,9 52.578 6,6 800.487
Populagdo Rural (hab.) 15.954 61,6 2.492 9,6 2.023 7,8 5.448 21,0 25.917
NUmero de Domicilios 194.819 55,1 78.642 22,2 58.788 16,6 21.226 6,0 353.475
Densidade Demografica 627,24 - 1.388,17 - 347,68 - 15544 - 629,63

Elaboracédo: PLAMUS.

A Tabela2-4 apresenta informagfes sobre a renda média mensal das pessoas de 10 anos ou mais, bem
como a distribuicdo destas por faixas de remd@ressas em salarios minimos.g@ mais chama a
ateng@o € a diferenca entre o padrdo de renda de Florian6polis e dos demais municipios da area de
estudo. A renda média mensal de Florian6polis é de R$ 2.366,47 enquanto que a dos demais municipios
€ de R$ 1.329,29 (pouco mais que 56% da renda média mens&irdmopolis).

A Figura 2 1 detalha os dados do Censo 2010, de acordo com os dados de renda, por setores censitarios.
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Tabela2-4: Numero de Pessoas de 10 anos e mais por Faixa de Renda em Saléarios Mdritenda
Média Mensal

Pessoas de 10 Anos e mais com Renda Pessoas de 10 Anos e mai

Percentuais por faixa de renda Valor da sem Renda

Municipio Ndamero Renda

Absoluto 4 4 Média Nk:]m;aro
(R$) Absoluto

Aguas Mornas  3.685 76,07 20,38 2,93 0,62 961,86 1.228 24,99

Angelina 3420 @ 8433 12,75 = 216 = 076 831,32 1209 26,12
Anitapolis 2088 8448 13,03 211 038 787,02 696 25,00
Antnio Carlos 4.693 | 67,59 26,19 = 4,67 @ 156 120856  1.803 27,76
Biguagu 34.943 67,74 27,06 438 082 111087 14.978 30,00
Florianépolis =~ 274.026 = 46,16 = 29,33 = 1485 965 2.366,47 100.402 26,81
Governador ;249 7220 23,00 382 097 106663  3.691 32,26

Celso Ramos

Palhoca 84.098 6314 3013 552 120 121954  33.639 28,57
R 1763 7533 1872 3,97 199  1.150,05 665 27,39
Queimado

Santo Amaro

O 12476 | 6506 27,80 5,90 124 124305  4.918 28.27
da Imperatriz
Sio Bonifacio  1.999 82,14 13,96 3,00 0,90 927,16 684 25,49
Sso0 José | 135.652 5453 33,02 9,75 270 152520  48.196 26,22
SdoPedrode | o 0 | 7595 | 2432 4,28 047 104371  1.814 41,62
Alcantara
Area de
Eetudos (AE) 509137 5383 2072 10,86 559 @ 1.828,67 213.923 27.32
AE 295111 6094 30,07 716 = 1,83 | 132929 113521 27.78
s/Florian6polis
Outros da 65.705 70,76 @ 24,52 3,93 0,79 @ 1.08586 22.776 2574
Mesorregiao
Mesorregidode oo/ 015 5558 2918 1015 = 500 175179  236.699 27.16
Florianopolis
Brasil 101;00'9 7367 @ 17,97 572 264  1.201,47 60.089.337 37,09

Fonte: Censo Populacional d&lP ¢ Dados do Universo / IBGHaboracéo: PLAMUS.
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RENDA MEDIA DOMICILIAR
| menos de 900,00

[ de R$ 900.00 a 2092.00

[ de RS 2092.00 a RS 2860.00
- de R$ 2860.00 a RS 3830.00
Bl de RS 3830.00 a R$ 5100.00
I de R$ 5100,00 a R$ 6700.00
- de R$ 6700.00 a R$ 8700.00
I de RS 8700.00 a R$ 11000.00
B de R$ 11000.00 a RS 15000.00
I RS 15000.00 ou mais

0 5 10 15

Kilometers

Figura2-1: Renda média domiciliar (Fonte: IBGE, Censo 2010)

Elaboracédo: PLAMUS.

Apesar de se situar em um patamar pouco acima da média nacionakenpgal de pessoas de 10 anos

e mais com rendimento acima de 5 salarios minimos nos demais municipios da area de estudo é muito
inferior ao percentual auferido pela capital do estado (24,50% para Floriandpolis, 8,98% para os demais
municipios da &rea destudo e 8,35% para o Brasil). Estes comentérios sdo bem evidenciados no mapa
tematico que segue.
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|Aguas Mornas|
] Santo Amaro da Imperatriz

T

MNumero de pessoas de 10 anos e mais
Pnitapolis y "' } _A.te 4.000 pessoas

' [ | Acima de 4,000 até 10.000 pessoas
[ Acima de 10.000 até 50.000 pessoas
P 2.cima de 50.000 até 200.000 pessoas
Bl 2cima de 200.000 pessoas
% pessoas 10 anos e + pfaixa renda

100
S0
25

S#0 Bonifacio

Até 2 salarios minimaos

Acima de 2 até 5 salirios minimos
= Acima de 5 até 10 salarios minimos
= Acima de 10 saldrios minimos

Figura2-2: Percentual de Pessoas de 10 anos e mais por Faixa de Renda em Salarios Minimos

Fonte: CensBopulacional de 201Q Dados do Universo / IBGHaboragéo: PLAMUS.

A distribuicdo demografica na regido, aliada a relativa concentracdo de servicos na llha, causa um
deslocamento pendular diario que representa o maior desafio para a mobiliggienal. Apenas duas
pontes com quatro faixas viarias cada uma fazem a ligacédo entre as partes continental e insular da regiéo
metropolitana, com congestionamentos diérios de até trés horas de duracao.

A Figura2-3 e aTabela2-5 apresentan informac6es sobre o nimero de moradores que trabalham e o
numero de empregos existentes er@1D, bem como a relacdo percentual existente entre essas duas
variaveis para os municipios da area de influér@ialiimero de empregos s6 € maior que o numero de
moradores que trabalham em dois municipios da area de estudo: Florianépolis e Rancho Queimado
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sendo o municipio de Florianépolgiueleque absorve o grande nimero de moradores economicamente
ativos nos municipios deficitarios em empregos da area de estudo.

Gowernador Celsn Ramos

|F loriandpolis|

Oceano Atlantico

T

Palhoga

Sania Anare da Imperatri

Empreges | Moradores g Trabalham
| e T

| lAcima de T2% até B5%

[P Acima de B5% até 35%

B icima de 95% até 100%

Bl cima de 100%

Valores Absolutos
250000

126750

1500
M oradores que Trabalham
| Empregos

Figura2-3: Pessoas que TrabalhanBmpregos em 2010

Fonte: Censo Populacional de 2@1®licrodados da Amostra / IBGEaborac¢do: PLAMUS.
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Tabela2-5: Populagcdo Economicamente Ativa e Empregos nos Municipios em 2010

Moradores do municipio %

Que trabalham | Populacédo

Empregos no
municipio Empregos /

Municipio Moradores

Total

5.548

%

3.465 0,74

62,45

Economi
camente Abs % S/AE
Ativa

2.956 0,64

5250 3.023 0,64 57,58 2.845 0,62 94,11
3214 1.848 0,39 57,50 1.847 0,40 99,95
7.458 3870 0,83 51,89 3682 0,80 95,14
58.206 28.221 6,02 48,48  20.169 4,36 71,47
421.240 221.915 47,33 52,68  266.062 57,53 119,89
12.999 6.558 1,40 50,45 4120 0,89 62,82
137.334 71.381 1522 51,98  50.974 11,02 71,41
2748 1656 0,35 60,26 1.737 0,38 104,89
19.823 10.550 2,25 53,22 7998 1,73 75,81
3.008 1879 0,40 62,47 1.831 0,40 97,45
209.804 112.656 24,03 53,70  96.693 20,91 85,83
4704 1.866 0,40 39,67 1526 0,33 81,78
891.336 468.888 100,00 52,61  462.440 100,00 -

102.759 54.182 - 52,73  52.116 - -

994.095 523.070 - 52,62 514556 - -

Florian6polis

Fonte: Censo Populacional de 20dMicrodados da Amostra e Dados do Universo / |BE&Boracao:
PLAMUS.

~ - . 7

Na Tabela2-6 sdo apresentados 0os nimeros de pessoas que trabalham em Floriandpolis por setor de

percebese que as atividades de Florianopolis que demandam mais trabalhadores de outros municipios
séo os servicos domesticos (31,30 % das vagas de Florian@uoigjucéo civil (26,73 % das vagas de
Florianopolis)e servigos industriais de utilidade publica e adistracdo publica (24,52% das vagas de
Florianopolis). Quanto aos municipios de origgsm maior participacdo destacaise S&o José, onde
residem 12,74% da mao de obra de Floriandpolis, e Palhoca, de onde provém 5,74% das pessoas que
trabalham na capitalle Santa Catarina.
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Tabela2-6: Local de Moradia das Pessoas que Trabalham no municipio de Florianépolis,

a-céo e
Sald

Municipio de Moradia

o | E
g ®

o
2 )
— wn

Alojamento,
Transportes
Servigos
Domésticos

Construcéo
Civil
Comércio
Aliment

ucacdo e
Outros Servigos

Setorprimario

Ed

Abs 2.728 9.051 23.854 14.280 36.380 20.570 30.766 57.835 11.157 206.621

SOENRGLIE % setor 1,32 4,38 11,54 6,91 17,61 9,96 14,89 27,99 5,40 100,00

Santo Amaro

% UNGeo 93,65 84,19 7548 7327 7655 8151 79,89 7837 68,70 77,66

Abs 114 917 5352 1.759 7.160 2475 4566 9.798 1.749 33.890

Sé&o Jose % setor 0,34 271 1579 5,19 21,13 7,30 1347 2891 5,16 100,00

% UN Geo 3,91 853 16,94 9,08 1507 981 11,86 13,28 10,77 12,74

Abs 33 467 153 1870 2589 1.100 2.010 3.795 1877 15.276

Palhoca % setor 0,22 3,06 10,05 12,24 16,95 7,20 13,16 24,84 12,29 100,00
% UN Geo 1,13 4,34 4,86 9,59 5,45 4,36 5,22 514 1156 5,74

Abs 0 242 483 653 988 792 751 1.697 894 6.500

Biguacu % setor 0,00 3,72 743 10,05 1520 12,18 11,55 26,11 13,75 100,00
% UN Geo 0,00 2,25 1,53 3,35 2,08 3,14 1,95 2,30 5,51 2,44
Abs 0 17 151 507 128 76 172 228 264 1.543

%setor 0,00 1,10 9,79 32,86 8,30 493 11,15 14,78 17,11 100,00
% UN Geo 0,00 0,16 0,48 2,60 0,27 0,30 0,45 0,31 1,63 0,58
Abs 20 28 48 37 91 126 63 198 108 719

CGe".ZirEZ?ﬁé %setor 2,78 389 668 515 12,66 1752 8,76 27,54 1502 100,00
%UNGeo 069 026 015 019 019 050 016 027 067 027
Outros da [RAVE 18 29 179 384 186 98 184 245 190  1.513

VE(h]El] % setor 1,19 1,92 11,83 2538 1229 6,48 12,16 16,19 12,56 100,00

'de’ 7 % UN Geo 0,62 0,27 0,57 1,97 0,39 0,39 0,48 0,33 1,17 0,57

Florianépolis

Abs 2913 10.751 31.602 19.490 47.522 25.237 38.512 73.796 16.239 266.062

Total % setor 1,09 404 1188 7,33 1786 9,49 1447 27,74 6,10 100,00

% UN Geo 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Total sem Abs 185 1.700 7.748 5.210 11.142 4.667 7.746 15.961 5.082 59.441

a % setor 0,31 286 1303 876 18,74 785 13,03 26,85 8,55 100,00
Florianépolis

% UNGeo 6,35 1581 2452 26,73 23,45 1849 20,11 2163 31,30 22,34
Fonte: Censo Populacional de 20dMicrodados da Amostra / IBGHaborag¢éo: PLAMUS.

Tabela2-7: Local de Trabalho dos Moradores do Municipio de Floriandpolis, segundo o Setor de
Atividade

SIUP e
HOREUED Indastria | Adm
Trabalho Estatistica| primario Civil

Publica
Abs 2.728 9.051 23.854

Construcao

Comeércio| Servigos| Total

14.280 36.380 120.328 206.621

No municipio X104 1,32 4,38 11,54 6,91 17,61 58,24 100,00

% UN Gea 92,26 84,91 93,13 94,31 91,95 94,02 93,11
Em Outros Abs 229 1.609 1.760 862 3.187 7.647  15.294
Municipios da R0 1,50 10,52 11,51 5,64 20,84 50,00 100,00
VW ESIELEDN 9% UN Gea 7,74 15,09 6,87 5,69 8,05 5,98 6,89
Total Abs 2.957 10.660 25.614 15.142 39.567 127.975 221.915
% setor 1,33 4,80 11,54 6,82 17,83 57,67 100,00

REALIZAGAO

Fonte: Censo Populacional de 20dMicrodados da Amostra / IBGHabora¢do: PLAMUS.
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2.2 Posse de veiculos particulares

Os dados do Denatran indicam que a frota de automénai$srande Floriandpolisresceu 91% entre

2003 e 2013, chegando a 386.098 automodveis em marco de 2014. O municipio de Florianopolis tem
atualmente 207.861 carros (54% do total da regiéo), apresentando crescimento de 66% no periedo 2003
2013. Entretanto, devse destacar o papel dos outros maiores neipios da regidoo crescimento da

frota da area de estudo nesse periodo: S&o José (108%), Biguagu (152%) e Palhoga (180%), de modo que
0 numero de automoveis desses trés municipios em 2014 chega a 155.935 unidades (40% do total da
regido em estudo).

NaTabela2-8 apresentase a frota da RMF por municipio e tipo de veiculoT &lzela2-8Error! Reference
source not foundapresentase a evolugéo da frota entre 2003 e 2013 por municipio

Tabela2-8: Frota total atual dos municipios da Grande Florianépolegzembrd2014- DENATRAN)

CAMINHOES

MUNICIPIO

OUTROS

I
L
>
o
p=
O
|_
2
<

ONIBUS E
MICRGONIBUS
MOTOCICLETAS

4258 2182 760 1208
3.900 1.717 636 36 1.463 48
2118 945 389 21 780 33
6.844 2.986 1593 18 1.963 284
38275 21104 4635 210 11141 1185
317199 212347 38034 3127 51665 12026
6.756 3.653 824 41 2011 227
93113 54359 11120 534 24461 2639
2.261 1.109 448 11 647 46
15837 8267 2497 106 4443 524
2.234 1.048 407 18 737 24
143246 87145 17587 484 34012  4.018
2.655 1.377 470 13 732 63
638696 398239 79350 4.642 135263 21202

Fonte: Denatran. Elaboragdo: PLAMUS.
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Tabela2-9: Evolucédo da frota de automéveis* nos municipios da Grande Floriandpolis (2003)

FROTA AUTOS

MUNICIPIO
2003 2005 2007 2009 2011 2013

AGUAS MORNAS 906 1.103 1.301 1.522 1.781 2.054
ANGELINA 819 928 1.042 1.183 1.378 1.640

486 527 574 698 770 897
1.278 1.492 1.711 2.105 2463 2818
7.834 9.365 11.346 14.121 17.570 19.744
124.342 135252  151.233  171.882  190.064  206.845
1.363 1.670 1.993 2.496 2.927 3.418
18.086 22.124 27.496 34.835 42.691 50.551
512 577 677 765 894 1.076
3.428 3.959 4.712 5.643 6.679 7.775
602 674 725 825 894 1.021
40.156 46.020 54.644 64.308 74.697 83.660
703 770 906 1.044 1.157 1.335

GRANDE FLORIANOPOLIS 200.515 224.461 258.360 301.427 343.965 382.834
Estado de Santa Catarina 1.179.461 1.360.042 1.566.190 1.832.656 2.127.607 2.428.891

*Dados relativos a dezembro de cada ano.

Fonte: DenatranElaboracédo: PLAMUS.

2.3 Matriculas Escolares

Na Tabela2-10 apresentase 0 numero de estudantes por municipio e nivel educacideah comoo

numero de estudantes que estudam fora do municipio de moradia. Obseres estudantes de nivel
superior e s graduagdo apresentam maior percentual de deslocamento para outro municipio. Em
termos absolutos, os trés niveis de ensino agregam mais de 33 mil pessoas que viajam entre 0s municipios
da area de estudo.
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Tabela2-10: Alunos que Viajam para Outros Municipios para Estudar

Numero total de estudantes| Numero de moradores do municipio que estudam e
gue moram no municipio outros municipios
Fundamental Médio e EJA

e E: Supe,rlor % s/ o % s/ o % s/ o
mental e Po6s
total total total

Municipio

Rancho Queimado 467 131 1,71 0,00 78,26
608 160 62 2,47 5 3,13 48 77,42

493 134 72 20 4,06 13 9,70 72 100,00
1.223 275 94 59 4,82 8 2,91 82 87,23
556 181 111 30 5,40 38 2099 96 86,49
872 367 139 51 5,85 93 2534 139 100,00

1258 322 210 12 0,95 31 9,63 205 97,62

ggfg:ador Cey 2272 722 370 239 10,52 234 32,41 349 9432

SENID (LTS 1) 3.331 1.166 947 238 7,15 118 10,12 850 89,76
Imperatriz

Biguacu 11.411 4136 1957 797 698 805 1946 1.134 57,95
Palhoca 26.670 8707 5988 1613 6,05 1522 17,48 2625 4384
S&o José 35.388 14.295 13.833 2.840 8,03 2955 20,67 7.303 52,79
Florianépolis 65.561 22.439 40.479 1.880 2,87 991 442 5952 14,70
Area de Influéncia 150.110 53.035 64.331 7.802 520 6.813 12,85 18.909 29,39
(OIS EY VI Io[Ele)] 18.409 | 5.724 3.106 461 2,50 392 6,85 1.965 63,26
Total Mesorregiao 168519 58.759 67.437 8263 4,90 7.205 12,26 20.874 30,95

Fonte: Censo Populacional de 2@1@icrodados da Amostra / IBGHaboracao: PLAMUS.
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3 OFERTAETRANSPORTE

3.1 Sistema Viario

A ocupacdo urbana da Grande Floriandépolis é evidentemente condicionadayemiaafia bastante
acidentada da regido, pelo contorno do litoral e as areas de Protecdo Ambiental, como o manguezal do
Itacorubi e o Parque Estadual da Serra do Tabuleiro. Sobretudo, a maior restricdo é a divisdo entre
continente e ilha, cuja Unica ligag&ao as ponte Pedro Ivo Campos e Ponte Governador Colombo
Machado Skes, cada uma com quatro pistas de rolamento. Ainda, como em diversas outras cidades
brasileiras, as areas urbanas tém se desenvolvido ao longo de antigas estradas rurais estabelecidas d
maneira informal.

3.1.1Rodovias

Os eixos formados pelas vias expressas da regido sao relativamente simples, copgaibdis troncais

gue formam unmH através da regido. A rodovia BB1 compreende um eixo NoH8ul ao longo do litoral
catarinense, ligandos municipios de Gov. Celso Ramos, Biguacu, S&o José, e Palhoca. O segundo eixo de
vias expressas compreende as rodovias2BR e S&01, conectando o centro e a regido norte de
Florian6polis e o continente até a BB1 em S&o José, passando pelas pontrdlvo Campos e
Colombo Salle®ara o Sul da llha de Santa Catarina, a Via Expressa Sul completa o sistema expresso.

Embora o acesso ao longo da@)X2 seja frequentemente controlado, ainda existem varios casos de
acesso aos lotes lindeiros com saidawveéiculogliretamente na estrada, sem acessos apropriados como
faixas de desaceleracdo (Meéigura3-1) e com pontos de 6nibus no acostamento. Apenas as rodovias
federais BRLO1 e BR282 possuem acesso controlado, com rampas, trevos e acostamentos, e que tém 2
faixas de rolamento em ambos sentidos separadas ora por um canteiro de 3 m de largura, ora por
barreiras de concreto e grades. Os pontos de 6nibus, bem comemags e/ou de bicicleta, localizam

se apenas nas vias marginais. Travessias a pé ou de bicicleta sdo facilitadas através de passagens
subterraneas e passarelas ocasionBis mesmo modo, o limite de velocidade para as vias expressas no
continente é de 10 km/h, enquanto na ilha € de 80 km/h, embora os motoristas tendam a exceder essa
velocidade fora dos horarios de pico.
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Figura3-1 - Exemplo de Saidas de Veiculos ao longo delGC

Faz parte desssistema aavenidaBeiraMar Norte (formada pelas avenidas Oswaldo Rodrigues Cabral,
Jornalista Rubens de Arruda Ramos e Governador Irineu Bornhagseodnectaas pontes @s bairros
centrais a regido da Agronémica, Trindade e48T por vias expressasiApresenta seis faixas de
rolamento, além de abrigar vias marginais sentido CentreBairroem grande parte de seu trajet®

travessiagle pedestresemaforizadagm nivel.

A Figura3-2 apresenta o sistema viario principal da regido e a capacidade das principais vias da Grande
Florianopolis.
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Figura3-2: Capacidade viaria das vias principais da Grande Florianopolis

Eleboracéo: PLAMUS.
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Além das vias expressas, a Grande Florian6polis apresenta varias rodovias estaduai28e, aqjiR
permitem a conexaeom os municipios de Antdnio Carlos, Santo Amaro da Imperatriz, Aguas Mornas e
Governador Celso Ramdsa llha de Santa Catarires rodovias estaduais compdem o sistema viario
principal estruturador e sao responsaveis pela ligacao entre as principais regides darilbdngleses,

Rio Vermelho, Lagoa da Concei¢do, Campeche, Armacdo, Pantano do Sub &abidtidie o Aeroporto
Hercilio Luz. Essas rodovias estaduaist@doacesso controlado e estéo sendo utilizadas como avenidas
arteriais passando por area densamente urbanizademn pontos de 6nibusNo entantg néo
apresentamcaracteristicageométrica adequadas para este uso possuingdoostamentos sem calcadas

e registando alta velocidade de veicsld® volume pesado de trafego ao longo dessasagrava ainda
maiso problema, principalmente no que se refere a segurapgea usuarios do transporteoketivo,
pedestres e ciclistasomo podese observar n&igura3-3.

Figura3-3: Rodovia S@06 em Ingleses do Ricevmelho

3.1.2Servidoes

Um fendmeno peculiar a Grande Floriandpolis é a grande quantidade de serviddes espalhadas por todo o
territério, com vias estreitas e sem saida possibilitando o loteamento de extensas glebas e configurando
uma rede viaria de baixa cottévidade baseada em estradas principais (muitas de origem rural) que
concentram todo o trdfego de uma regido. srvidéesque excedem 1 km de extensdo, sem qualquer
interseccdo com vias perpendiculares, ou seja, servem somente ao ates$utes lindeios a via
principal.O modelo de urbanizacdo baseado em serviddes oespecialmente na llha de Santa Catarina
(destaque para os bairros Ingleses, Rio Vermelho, Saco Grande, Agrondmica, Trindade, Lagoa da
Conceicao, Ribeirdo da llha, Armagéo, Campechs) alguns Bairros de Palhoca.

Nenhum padrdo de projeto de rdai aplicado de forma consistente para a construcdo dessas servidoes,
de modo que a largura da faixa de dominio publico nessas vias dificilmente ultrapassa os 4 metros, mal
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permitindo que doisarros consigam se cruzdral geometria indica que as serviddes foraravistas

originalmentepara caminhar e ndo para a circulagdo de veiculmastal configuracaaerminou por
dificultar exatamente o caminhar.

A distancia consideravel entre intersegdga servidao tipica dificulta as conexdes internas aos bairros
para os préprios moradores loca@Rio Vermelho, por exemplo, é um bairro que em 2010 possuia 14.000
habitantes mas com apenagduasvias nortesul paralelas que cruzam o bairro inteiro.

Figura3-5: Percursd_ongoExigidopelas Serviddes na Lagoa da Conceicéo

Elaboracéo: PLAMUS.
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3.1.3Bairros Grelha

Parma Pizza ¢ ANIE 5 el oveld

Apesar do predominio da estruturacao viaria por serviddes, existem varios bairros em areas relativamente
planas, que apresentam uma estruturaridéem grelhacomouma grande parte de S&o José, o centro de
Floriandpolis, alguns bairros de Palhoca (ex. Jardim Eldorado), Jureré Internacional, Daniela e
Canasvieiras. Rigura3-7 mostra uma comparacao simples entre os quarteirbes de alguns desses bairros

e as serviddes do bairro de Ingleses. As quadras no bairro Daniela, Jureré, Canasvieiras, Sdo José e Palhog
tendem a ser pequenas, porém retarngres, de aproximadamente 80m x 130m a 230m. No centro de
Florianépolis, os quarteirbes sdo mais quadrados e variam de 40m x 40m a 200m x 200m, implicando em
uma maior area dedicada as vias em relacao aos outros bairros com um layout de grelha deeaaior ar
Estes tamanhos dos quarteirdes funcionam relativamente bem para os bairros correspondentes segundo
um estudo de Siksna (1997), que sugere que quarteirbes de 80 m x 110 m oferecem uma circulacao
conveniente tanto para veiculos como pedestres, enquaimuedsdes de 50 m x 70 m funcionam bem

para areas de atividade intensa de pedestres, tal como no centro da cidade.
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3.2 Sistema de Transporte Coletivo

O transporte publico nos municipios da regido metropolitana caracteezpaelo predominio das
configuracdes de linhas e terminais construidos ao longo dos anos sem um planejamento integrado e
racional. Mesmo em Florian6paligue experimentou a implantacéo do Sistema Integrado de Transportes
(SIT) em 2003, ndo h& grandes linhas transversais as areas de atuacao de cada empresa. A configuracao
do SIT respeita as regides de cada empresa e com istesdeuma configuracdo radialas linhas
convergindo para um grande terminal central do sistema (TICEN). N&o existem linhas ligando todos os
terminais e ndo houve sucesso no uso dos terminais da regido contingudatncontranse desativadas

Dos 10 terminais construidos, 3 estdoproantes desde a inauguracdo do sistema em 2003.

Os 13 municipios da Grande Floriandpolis, estabelecidos como area de estudo, eram servRlos por
empresas municipaiso inicio dos estudos para o PLAMES 5 de fevereiro de 2014 foi concluida a
primeira Icitagéo do transporte publico de Florian6polis tendo como vencedor o consoércio Fénix, formado
pelas empresas que ja atuavam no transporte da cidade.

O inicio da operacao do consorcio egiem 1 de novembro de 2014. Algumas altera¢des pontuais foram
feitas, porém a estrutura permaneceu exatamente a mesma. As antigas empresas que dividiam o espaco
e operavam cada uma em uma area continuam atuando da mesma forma, o que prejudica bastante a
acessibilidade do usuario, como se vera adiante.

Neste trabalho as epresas operadoras de Floriandépoo analisadasle forma isolada, pois as
pesquisas foram realizadas antes do inicio da operag¢éo do consérgioDestacase que em termos de
operacgaqgas alteragbes foram pouco relevant€sconsorcio apenas esta oirando as tabelas horarias
e buscando um melhor equilibrio financeiro para as empresaque nao representou significativa
melhoria dos servi¢os para 0s usuarios.

As empresas intermunicipais sdo operadas por contrato com o Governo do Estado de Saima,Catar
representado pelo DETERepartamento de Transportes e Terminais, autarquia vinculada a Secretaria
de Estado da InfraestrutursSIE.

NaTabela3-1 apresentase a distribuicédo de linhas por municipio €Trabela3-2, por empresa operadora.
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Tabela3-1¢ Numero de Linhas dénibus por Municipio

Municipio N”mero e
Linhas
Florianépolis 237
Sé&o José 54
Biguacu 22
Palhoca 120

Governador Celso Ramos
Santo Amaro da Imperatriz
Antdnio Carlos
Aguas Mornas
Rancho Queimado
S&o Pedro de Alcantara

TOTAL 454

Elaboracédo: PLAMUS.

PP O P O W

Tabela3-2 ¢ NUmero de Linhas por Empresa Operadora

Empresa Municipio NL"”.‘erO
de Linhas
Emflotur Empresa Floriandpolis Floriandpolis 11
Insular Transportes Coletivos Florianépolis 33
Transol Transportes Coletivos Floriandpolis 90
Canasvieiras Florianopolis 48
Transporte Coletivo Estrela Florian6polis/ Séo José 39
Biguacu Biguacu Séo José 69
Imperatriz Santo Amaro da Imperatriz 21
Jotur Palhoca / Sdo José 135
Sta. Terezinha Sé&oPedro de Alcantara 8

TOTAL 454

Elaboracédo: PLAMUS.

A Figura 3 8 ilustra a distribuicdo das linhas por empresa, ondeg#detar uma clara divisdo por area
de operacéo e a localizacéo dos Terminais de Integracdo, em sua maioria situados na llha.
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Figura3-8 ¢ Sistema de 6nibus da RMF

Elaboracéo: PLAMUS.

3.2.1Equipamentos urbanos de suporte ao transporte coletivo

Terminais Urbanos

ATabela3-3indica quais terminais sdo usados pelos operadores da regido metropolitana. RDestaoa

2 OGSNXYAYIFE d9&aidlcen?z2 tlfK2eé S dzalR2 LISt 2 LISNI
linhas do municipio operadas por outras empresas ndo realizam integracdo neste termirsisteN@
municipal de Florianépoligs terminais periféricos atendem essencialmente a uma s6 empresa, que 0S
utiliza como concentrador e integrador fisico das dislila regido do respectivo terminal. Ha excecdes,
como algumas poucas linhas da empresa Transol que usam outros terminais como o TICAN,
majoritariamente ocupado pela empresa Canasvieiras, e TIRIO, usado pela empresa Insular. Com a nova
licitacdo essa situ@io deve ser alterada, pois todos os 6nibus ser@mésno grupo empresarial
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Tabela3-3 - Linhas e Terminais da regido metropolitana

Terminal

Sistema Integrado de Transportes
(SITc¢ Florian6polis)
Empresa Estacéo Cidade de

Palhoca Florian6polis

Jotur X | X X
Estrela X X
Santa Terezinha Ltda
Auto Viacao Imperatriz X
Biguaguc Emflotur X
Paulotur X
Canasvieiras X X X X X
Insular X X X
Transol X X X X X

Elaboracéo: PLAMUS.

Pontos de Onibus

A cidade de Florian6polis possui um total de 2.165 pontos de parada de 6nibus, sentld@gi@ao
possuem abrigo €.057 contam comabrigos construidos em estrutura metalica e com vedacdes em
policarbonato e vidro. As informacdes contidas na parada sdo extremamente escassas, com apenas 0
ndamero do ponto e 0 nome da rua em que se encontra, nao possuindo horarios, mapas ou linhas
disporiveis passantes pelo local. E recorrente a presenca de abrigos de dnibus em apenas um lado da rua,
no sentido bairrecentro, nos bairros mais afastados da regido central, sugerindo o fato de esses bairros
funcionarem apenas como bairra®rmitorio. Essa m&ma situacao ocorre nos outros municipios que
compdem a area de estudo.

3.2.2Integracao e acessibilidade

Um sistema de transporte tronco alimentado tem por objetivo otimizar o sistema de transporte e
aumentar a acessibilidade dos usuarios. Por otimizstema entendese reduzir a frota necessasem
diminuir a frequéncia e diminuir a distancia percorrida sem reduzir a acessibili@ademenb da
acessibilidade dos usuarimsplicaoferecer mais op¢fes de destino, maior frequéncia e menor tempo de
viagem.
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Este tipo de organizacdo atinge os objetivos citados através da concentragdo da demanda das linhas
alimentadoras em um terminal, onde o usuario pode optar por varios destinos. Desta, twrimés do
operador criar uma linha para cada par origem/destele cria apenas uma linha de cada origem para o
terminal e outra linha do terminal para cada destino.

Issq no entantg ndo ocorreem Florianopolis, pois as opgdes de destino a partir de um Terminal sé&o
bastante reduzidas e conduzem o usuario a ougoninal, na maioria das vezes ao TICEN.

O sistema esta concebido de uma maneira que apenas o TICEN apresenta uma variedade de opcdes e
praticamente todos os usuarios sdo induzidos a ir até ele, muitos sendo obrigados a fazer percursos
negativos para alcaar o destino final.

NaTabela3-4 verifica se que 71% das linhas operadas pela empresa Biguacu cruzam as Pontes Colombo
Salles e Pedro Ivo Camp@& observarmos dabela3-5, onde se apresenta o numero de viagens que
cruzam as pontes situacao é ainda piocpm81% das viagersuzandaoas pontes.

Tabela3-4 ¢ Linhas que utilizam as Pontes Colombo Salles e Pedro Ivo Campos

Numero de Linhas

Empresa NAO Cruzama| Cruzam a %PCruza .
onte
Ponte Ponte
Emflotur Empresa Florianépolis 3 8 73%
Insular Transporte£oletivos 33 0 0%
Transol Transportes Coletivos 87 3 3%
Transporte Coletivo Estrela 4 35 90%
Biguacu 20 49 71%
Canasvieiras 48 0 0%
Imperatriz 3 18 86%
Jotur 97 38 28%
Santa Terezinha 5 3 38%
TOTAL 300 154 34%

Elaboracéo: PLAMUS.

Cerca de 28%las linhas operadas pela empresa Jotur, responsaveis por 40% das viagens realizadas,
cruzam as Pontes Colombo Salles e Pedro Ivo Campos. Todos os usuérios destas linhas cujo destino for o
interior da Ilha e ndo o TICEN deverao fazer pelo menos 2 trangbordo

Um total de 75 linhas, responsaveis por 41% das viagens, ligam as regides de Ariri, Morro do Gato,
Guarda do Cubatao, Terra Nova, Madri e S&o Sebastido, com a Estacao Palhoca. Todos os usuarios desta:
linhas cujo destino for a regido de Barreiros teie fazer no minimo 2 transbordos, 1 na Estacao
Palhoca e outro em Sao Jopégando outra tarifapara acessar alguma linha com destino a Barreiros.
Observase ainda que a frequéncia destas linhas é bastante baixa, variando de 1 a 3 6nibus/hora. Da
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mesmma forma, 90% das linhas operadas pela empresa Estrela e 95% das viagens cruzam as pontes. Vale
destacar ainda que, se o destino final do usuério do transporte intermunicipal ndo for nas proximidades

do TICEN, o passageiro metropolitano deve pegar outfoudrpara chegar ao destino final pois todas as

linhas advindas dos municipios vizinhos devem parar no terminal central.

Verificase assim que ha quatro empresas principais operando do lado do continente, sendo duas do lado
Norte e duas do lado sul. Todaslimam praticamente 0S mesmos eixos Vviarios, concorrendo entre si
nesses eixos e cruzando a ponte. Pelo menos 50% das linhas cruzam a ponte, e se ndo considerarmos as
que alimentam o terminal de Palhoca sdo 73% das linhas e praticamente 90% das viagens.

Tabela3-5 ¢ Numero de viagens que cruzam as Pontes

Frequéncia de Onibus

Pico da Manha Pico da Tarde

Empresa NAO % Cruza NAO % Cruza
Cruzam | S™UZ8M | aPonte | crypam| ©TU28M  a Ponte
a Ponte a Ponte
a Ponte a Ponte

Emflotur Empresa Floriandpolis 4 57 94% 4 45 92%
Insular Transportes Coletivos 109 0 0% 78 0%
Transol Transportes Coletivos 247 2 1% 236 3 1%
Transporte Coletivo Estrela 4 117 97% 5 95 95%
Biguacu 21 108 84% 21 90 81%
Canasvieiras 175 0 0% 145 0%
Imperatriz 0 13 100% 1 15 97%
Jotur 83 64 44% 82 54 40%
Santa Terezinha 9 12 58% 11 12 51%
TOTAL 649 371 36% 581 311 35%

Elaboracéo: PLAMUS.

Na llha, o excesso de terminais e a configuragdo das linhas operadas paoéfigaram parte do
problema do transporte coletivo O Terminal de Integracdo de CanasvieiraJICAN por exemplo
apresenta numero muito reduzido de op¢fes de destmee 0 usuario tiver outro destino que ndo o
centro de Floriandpolis, entre a av. Mauro Ramos e a av. likim&ubens de Arruda Ramos, tera que
pegar outro 6nibus e fazer uma nova integracdo. Mesmo aqueles com destino no centro podem ser
obrigados a uma caminhada de até 9004 linhas para outros destinosomo a Lagoa da Conceicéo,
mas a frequéncia é baixa

O Terminal de Integrac@o da Lagoa da ConceidbAG conectae a cada umab outros terminais de
integracdo da llha através de 2 linhasnais 2 linhas o interligam com a Barra da Lagoa. Isso significa que
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0 usuério com destino ou origem na Barra dgda, Joaquina e Praia Moleneue fazer pelo menos 2
transbordos para ir para qualquer destino que ndo seja um termitsalim, oTILAG é um terminal que

ndo aumenta a acessibilidade dos ususanem otimiza o sistemamasapenas introduz um tempo e
esfargo extra na viagem dos seus usuarios. Linhas diretas vindas dos outros terminais com destino a Barra
da Lagoa atenderiam perfeitamente a demanda.

OTerminal de Integracéo Rio TavarddRIO apresenta poucas op¢des de destino e baixas frequéncias
Amenas que o destino final do usuario seja nas proximidades do T&tedessaridazer pelo menos 2
transbordospara atingir outras partes do municipio, demonstrando quatual configuracdo das linhas
deste terminal ndo cumpre os objetivos de um sistema d¢ooalimentador, que seria aumentar a
acessibilidade dos usuariofo contrario, o TIRIQorejudica a acessibilidade e aumenta o tempo de
viagem situacdoque se repete nalerminal de Integracédo da Trindad€&ITRI.

Ressaltsse que o problema néo esta apenas sistema de transporte, mas também na distribuicdo do

uso do solo na RMF, que concentra as atividades comerciais, escolas, centros administrativos e instalagbes
hospitalares b centro dallhade Santa Catarina, promoveng@gens pendulares casaabalho em um

sentido no pico da manh& e no sentido inverso no pico da tadegil atracéo de viagens fora da area
central de Florian6polis no pico da manha condiciona a formatagéo do sistema de transporte da RMF, o
qual, por sua vez, contribui negativamemtara a superacédo desse modelo ao dificultar a acessibilidade

das éareas fora do centro metropolitano.

3.2.3Frequéncia dos servicos

O produto 9.2 apresenta a analise detalhada da estrutura do transporte coletivo na regido. Bestaca
agui as informacBesadTabela3-6, na qualobservase que as frequénciados servicos de transporte
coletivosédo reduzidas em torno de 30% fora no horéario de pico nos dias Uteis. Comparamdderta

de servigcos no pico da tarde do Sabado com o pico da tarde no dia Gtil olsseque ha um eliminacao
de 65% das viagens ofertadas e no domingo este percentual atingeeg8%€omportamento se repete
em todas as empresas e regides da RMF.
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Tabela3-6 ¢ Frequéncia de Servico por Empresa

Frequéncia (6nibus/hora)

Dia Util- DU Sabadog SAB Domingo- DOM % de viagens eliminadas

Empresa

Emflotur
Empresa 60 49 @ 32 27 16 18 14 13 10 33% 67% 73%
Florian6polis
Insular
Transportes 109 78 | 54 42 | 25 32 16 | 13 13 31% 69% 84%
Coletivos
Transol
Transportes 248 238 185 96 83 91 61 70 66 22% 65% 71%
Coletivos
fransporte .51 | 99 78 51 32 42 18 20 20 21% = 68% | 80%
ColetivoEstrela
Biguagu 128 111 88 71 38 48 30 30 26 21% 66% 73%
Canasvieiras 175 | 145 | 101 75 55 55 41 42 33 30% 62% 71%
Imperatriz 13 15 10 6 4 5 4 6 3 33% 73% 60%
Jotur 147 | 136 95 92 52 | 59 43 | 41 | 35 30% 62% 70%
Sta.Terezinha 20 23 14 10 9 9 6 10 6 37% 62% 56%
TOTAL 1020 | 892 | 657 | 467 | 312 359 | 231 | 244 212 26% 65% 73%

Elaboracédo: PLAMUS.

3.2.4Integracao tarifaria

A utilizacdo de sistema de bilhetagem eletrénica para as linhas intermunicipais é regulamentada pelo
Departamento de Transporte e Termingi®ETER. Os cartdes sdo das seguintes modalidades: Cidadao,
Vale Transporte, Turista, Estudante, Professor, Idoso, Especial e Operador.

O sistema de bilhetagem eletrénica Facil, do Sindicato das Empresas de Traddpantede Passageiros

da Grande Florianépolis (SETUF), compreende as empresas intermunicipais Biguacgu, Jotur, Estrela e
Imperatriz. Porém, apesar dessas empresas possuirem bilhetagem eletrbnica, ndo ha integracéo tarifaria
entre elas e entre as empresas ttansporte de Floriandpolis. Além desse fator, h4 a necessidade de se
dirigir a Central de Atendimento Intermunicipal Facil, localizada no Terminal de Integra¢éo do Centro, no
municipio de Florianopolis, para o cadastro dos passageiros e, também, pamada de créditos
estudantis e beneficio de professor estadual, ambos mensalmente.

Conforme destacado anteriormente, ndo ha integracdo no transporte metropolitano. Apenas as
operacBes de uma empresa de Palhoca (Jotur) contam com integracao tarifarieaentisierminal
G9aiGlen2 tltK2ceéd bSadlr OARIFIRS:Y |a fAYyKFa RS
integracao tarifaria.
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O sistema munipial de Florianépolioperado pelo Consércio Fénix, posategracao tarifaria em todos
0s pontos, por meialo bilhete eletrdnico, com um prazo de 2 horas.

3.2.5Tarifas

As tarifas do ¥ de Floriandpolis diferenciarse apenas pelo tipo de pagamento (se em dinheiro ou por
bilhete eletrénico) e pela tarifa social de linhas que atendem comunidades carlateba disngdoem
relag@o ao percurso da viagem, uma vez que vigora uma politica de tarifa Gnica no s@tequadros

seguir ddo uma ideia geral do nivel dos valores tarifarios no transporte municipal e intermunicipal urbano
na regido metropolitana.

Quadrol: Tarifas por Empresa e Tipo de Linvalores de junho de 2014)

VALORES
- . Intermunicipal I, 1nelv
Jotur (Sdo Jose) Municipal 1,70 22,20
Intermunicipal I, IVeV
Jotur (Palhoca) Municipal 265
. - . Intermunicipal I, llelv
Sta. Terezinha (S&o José) Municipal 265
Biguacy Intermunicipal I, 11, 1V e VI
guag Municipal 2,20, 3,00 e 3,50
| icipal I, 1, VeV
Estrela (Florianépolis) nlt\:lrjr:]?é}lc:;a __
— — IcIp R$ 2,70 cartdo,
Canasvieiras (Florianopolis) Municipal . .
- o R$ 2,90inheiro
Insular (Florianopolis) Municipal
e -~ R$ 1,85 ou 2,70 cartéo,
Transol (Florianépolis) Municipal R$ 2.10 ou 2,90 dinheiro

Fonte: DeterSCElaboracéo: PLAMUS.

Quadro2: Patamarede Tarifas para Transporte Intermunicipal Urbaanho 2014)

Patamar Valor (R$)

I 2,65
el 3,00
\Y 4,20
\% 4,35
VI 5,30
VI 5,40
VIII 5,70
IX 5,80
VIP 6,00

Fonte: DetefSCElaboracdo: PLAMUS.
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Osistemade integracao implantado pelo consoréiénix responsavel pela operacéo das linhas de 6nibus
de Florian6polia partir de novembro de 2014revé:

1 Integracao tarifaria em todos os pontos, por meio do bilhete eletrénico, com um prazo de 2 horas.
Essa é grincipal modificacdo, j& que os terminais de integracdo eram os Unicos locais que
permitiam tal integracao

1 Previsao de reducao na tarjifde R$ 2,90 para R$ 2,75 em dinheiro e de R$ 2,70 para R$ 2,58 no
cartdo. A tarifa social, em dinheiro, passara d@ B8 para R$ 1,85. Com cartdo, passa de R$ 1,75
para R$ 1,66. A tarifa social, destinada a passageiros que recebem até trés-gdldiruss, antes
vélidas apenas para moradores dos bairros Macigo do Morro da Cruz, sera estendida para toda a
cidade, atrags de Cadastramento.

1 Também estd prevista, segundo a secretaria de transportes, a criacdo do passe livre para
estudantes de familias carentes, cadastradas no sistema de assisténcia social da Prefeitura. Os
outros estudantes pagardao R$ 1 2fneia tarifa.

1 Implantagdo do SAO (sistema de apoio a operacgdo), sistema de informagédo que disponibilizara
aos usuarios informagdes por web, dispositivos moveis e painéis nos terminais de integracdo e
estacoes.

1 A mesma identidade visual para todos os veiculos e renodg &ota.

Assim como o sistema antigo, o SIM n&o envolveu os municipios conurbados (S&o José, Palhoca e Biguagu)
no seu planejamento, sendo que a integracao tarifaria somente ocorre em Florianopolis.

3.3 Transporte Nao Motorizada Ciclovias

3.3.1Tipologia e caceitos das Vias Ciclaveis
9YO02NI 2 GSNI¥2 aOAOt20Al¢ aSel dzal R2 LI NI |jdz £ 1j dz
diferentes tipos de vias para bicicletas que implicam em diferentes niveis de prioridade e segurancga para

o ciclista. Ests conceitos sdo explicitados a seguisuésidam o diagndstico da rede cicloviaria e as
propostas parasua expansao

Passeios Compartilhados
Um passeio compartilhado permite o uso simultaneo de ciclistas e pedestres, desde que seja sinalizado e
naopossua qualquer divisdo ou separador fisico entre os trafegos.
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Figura3-9. Exemplo ddnicio de um Passeio Compartilhado no Bairro do Itacorubi.

Fonte: Acervo Logit.

Ciclofaixas com Tachdes

Espacalestinado a circulacao de bicicletas, contiguo a pista de rolamento de veiculos automotores, sendo
dela separada levemente e permeavel, através de pintura e tach8es. Normalmente sao unidirecionais
no(s) sentido(s) iguais ao do fluxo de veiculos motorizadmjacentes ao meio fio da via. E importante
destacar que os tachdes estabelecem uma barreira tanto para os motoristas quanto para os ciclistas, o
gue exige uma largura maior do que se encontra numa ciclofaixa normal para permitir aos ciclistas se
ultrapassarem com conforto e seguranca.

Figura3-10. Exemplo de uma ciclofaixa com tachdes e unidirecional na Agronémica

Fonte: Acervo Logit.
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Ciclovias Segregadas

Espaco destinado a circulagdo exclusiva declbtes, separada fisicamente do trdfego comum por
desnivel ou elementos segregadores. Pode locatigaso longo do canteiro central ou nas calgadas
laterais. H&, basicamente, dois tipos principais de ciclovias segregadas:

w Vias cicloviarias elevadas eslacao as faixas de trafego adjacentes;

w Vias cicloviarias separados das faixas de trafego por uma barreira fisica (ex. postes delineadores,
estacionamento de carros, canteiro de concreto, tachdes ou floreiras).

Podem ser bidirecionais ou unidireciongi®rém atualmenteas bidirecionais sdo as mais comuns na
Grande Florianépolis

Figura3-11. Exemplo de Ciclovia Bidirecional na Belar Norte.

Fonte: Acervo Logit.

3.3.2Infraestrutura Cicloviaria Existente

A infraestrutura cicloviaria dos municipios da regido de estudo pode ser caracterizada como uma malha
ainda reduzida, conmuitas descontinuidades e uma inconsisténcia de desenho. Como atualmente
nenhum dos municipios apresenta um projeto completo de redkewvias cicloviarias e ainda néo foi
desenvolvido um projeto global para orientar a implantacdo de novas infraestruturas cicloviarias, a rede
tem crescido desordenadamente. As novas vias com infraestrutura para bicicletas ndo seguem uma
padronizacdale maeriais de pavimentacao, larguras, solu¢cdes de drenagem etc.

ATabela3-7 apresenta a extensao da rede cicloviaria por municipio na RMF. Ofsesva amaior parte
das ciclovias localizee na llha de Santa Catarina, mais especificamente na regido que abrange o centro

% 41

e BNDES LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Network

APOIO
CONSORCIO

DE SANTA
CATARINA

ADVOGADOS

REALIZAGAO



D
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

da cidade e a Bacia do Itacorubi. A maioria delas séo ciclovias segregadas, as mais indicadas para vias corr
trafego intenso de veiculos. A extensao ddafaixas com tach8es no municipio de Palhoga é também
consideravel, principalmente considerange o fato de que dobrou nos ultimos 3 anos. A grande maioria

€ construida junto ao canteiro central, o que diminui os conflitos com os automéveis, magaddicul

acesso aos lotes e ao comércio lindeiro.

S&o José, com uma densidade populacional alta, ainda apresenta muito poucas opg¢des para os ciclistas.
Sua rede cicloviaria limitse a Av. Beirllar de Sao José, recéronstruida, que se destina principalmente

ao lazer, devid@ pouca integracao com a rede viar@Municipiode Biguacu também possui uma rede
ciclavel modestamasa prefeitura procura instalar vias cicloviarias sempre que realiza a pavimentagéo e
revitalizagdo das vias coletoras e arteriais.

Vale destacar, ainda, querade cicloviaria da RMF ndo contempla sinalizacdo horizontal ou vertical na
maioria das travessias e intersec¢des e ndo conta com semaforos orientados ao fluxo de ciclistas para
facilitar uma travessia mais confortavel e segura.

NaFigura3-12 apresentase o tracado das ciclovias nos municipios da Grande Florianopolis.

Tabela3-7. Extensao devias cicloviarias nos municipios que possuem infraestrutura dedicada ao
transito de bicicletas

Extenséo de Ciclovias, por Tipo (km)

Municipio

Ciclofaixa com Ciclofaixa de Ciclovia
Tachobes Domingo Segregada

o
233 57 41,0 70

Elaboragdo: PLAMUS.

% 42
GOVERNO

8 BNDES LOGIT strategy& macHapor=ver

Part of the PwC Network

REALIZAGAO
CONSORCIO

APOIO

DE SANTA
CATARINA



0
"“PLAMUS

0 PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
o DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Ix

I 2
f @
\ Il
-.IIIL-:’,”_-—;:%“ j]
C R
BR-101] )| (SC:410
BIGUAGU ) N
I
;_r_,r h‘;_-.._,:}__-g |
74 ¢
)
S / A
e A 7/ : |
-408 -~ FLORIANOPOLIS |
™
f I:}%\ I(/ {/I':
N '\II-, 1|
(@ SC-401 i
e =

scazs] _SAO JOSE
R
—H.—f‘ff
AL
{/ — — -
'I"\ 5 2 - - -
/r/,-:f'f-” A\ A_ ( Ciclovias Existentes
e A\ ,\/J‘I = C(iclofaixa com Tachoes
W & J — (Ciclofaixa de Domingo
MY S \ - .
\ R Y = Ciclovia
\l\\\.\. or Anc o =

Figura3-12. Mapeamento da Infraestrutura Cicloviaria Existente dos municipios presentes no estudo.

Elaboracédo: PLAMUS.

3.3.3Infraestrutura Cicloviaria em Implantacdo ou em Projeto

Estdo em construcédo ou em projeto as seguintes obo#tadas a circulacao por bicicletas

i Ciclovia da Avenida Osni Ortiga, no Bairro Lagoa da Concejgdopossui um transito
consideravel de ciclistas, interligando a Avenida das Rendeiras com o Bairro do Rio Tavares;
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9 Ciclovia na duplicacdo da-8@3, abrangendo os Bairros de Vargem Grande, Vargem do Bom
Jesus e chegando em Inglespararealiza a interligacdo entre a ciclaixa com tachdes da
Rodovia S@05 e da ciclovia da Rodovia Armando Calil Bulos, mais conhecida como a Rua Geral
do Bairro Inglesesle modo a &ender uma grande populacdo que utiliza a bicicleta como meio
de transporte para os deslocamentos diarios;

1 Cicbvia na nova ligacdo do Aeroporto, interligada a Ciclovia segregada da Via Expressa Sul,
chegando a regido do bairro Carianos;

1 Rede Cicloviaria do Campus da Trindade da Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC), com
uma rede de caminhos ciclaveis rmantorno da entidade e no interior da mesma.
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4 PESQUISAECAMPQ; VERANEIO

Por ser uma cidade onde o grande atrativo séo as praias, 0 verao apresenta uma caracteristica propria na
circulagdo de pessoas, com um grande contingente de turistas que formapuagdo flutuante nessa

época.

O objetivo dessa pesquifa identificaro padrao desiagens diarias das pessaasimpacto da populacéo
flutuante durante adérias de verdo. A comparacdo desses fluxos com a rede de linhas de transporte e a
rede de viagxistentespermitiu identificar as caréncias no atendimento da demanda de transporte e,
portanto, fundamentar as propostas para a ampliagdo dessas redes.

Foram realizadas pesquisas de Contagens Volumétricasgficlatdrias de Veiculos (CWi) Frequénia
e Ocupacéo do Veiculo (FG/Prigem/Destino nas praiasodas as pesquisas foram realizadas com o
uso de tablets e um aplicativo especifico para cada tipo de pesquisa.

4.1 Contagens de Trafego

As contagens classificadas foram realizadas em dezesseissptémtalizados em secdes viarias que
qualificam o fluxo de veiculos de acesso as praias, principalmfenmetodologia consistiu em se fazer a
contagem dos tipos de veiculos observados na via e classificados nas seguintes categorias: automéveis ,
6nibus, licicleta, motocicleta, caminh&o (2 eixos), caminhao (3 ou mais eixos), vanRataxtada ponto

foi realizada a pesquisa em um dia Gtil e em um dia de final de semana, nos periodos de pico da manha
(PPM) entre 08h e 11he pico da tarde (PP;§ntre 16h e 19hA Tabelad-1 apresenta docalizaéo dos

pontos decontagem.O mapa com a localizacdo dos Pontos de contagem é apresentadgunad-1.
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Tabelad-1- Localizac&o dos ptios de contagens

LOCALIZACAO

AV. LUIZ BOITEUX PIAZZA, altura do no. 2597(Entre as Ruaigade e Pedro Alexandrin
SCG403, altura da Casa de Esquadrias
SCG401, altura do Novo Centro de Convengdes de Florianopolis
ROD. JORNALISTA MAURICIO SIROTSKY SOBRINHO(Entre Music Park e Trevo R«
Jureré)
AVENIDA DA SAUDABIRjra do Pier
ROD. GOV. GUSTAVO RICHARD / RODAERBAL R. DA SILVA(depois do tunel, ser
Centro / Campeche)
AVENIDA PEQUENO PRICIPE, altura do no. 145/ 162
SCG405, altura do ponto de 6nibus no. 24
ROD. DR. ANTONIO LUIZ M. GONZA@¥wncamento com a Rua Laurindo J. da Silveir
Srv. D. Horténcia )
AVENIDA DAS RENDEIRAS, altura do no. 1990

PONTE GOV. PEDRO IVO CAMPOS / PONTE GOV. COLOMBO MACHADO S

ESTRADA GERAL PRAIA DO SONHO (entrada a direita pelaedBRdRprto Alegre /

Curitiba)
ESTRADA PARA PINHEIRA (entrada a esquerda pela BR 101)

AVENIDA PAPEMBORG, altura do no. 3119 (saida 183 da BR 101, sentido Curit

SCA410, préximo ao no. 345 / 384, saida IBR101, para Gov. Celso Ramdskatomirim
SG406- RUA ABELARDO OTACILIO GOMES, altura do Condominio Caravellas I

Elaboracédo: PLAMUS.
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Postos de Contagem

Elaboracéo: PLAMUS.

ATabelad-2, a seguirmostrao volume de veiculos por categoria observado em cada em cada posto de
contagemna pesquisa de veranei® Ponto 17, localizado na ponteig liga o continente a llha, € o que
apresenta o maior volume de trafego. Os Pont¢d& da Saudade) 9(Via Expressa Sulividem parte

deste trafego, em torno de 70% nos dias Uteis, sendo o Ponto 9 mais carregado. Os Porgds 2, 5
situados em ponts de acesso as praias do norte da ilha, e os Pontos 11 e 12, de acesso as praias do
Campeche e Rio Tavares sdo, na sequéncia, os mais carregados.

O volume de trafego nos dias Uteis é composto de 77% de automoéveis, 12% de motos, 2% de 6nibus,
sendo o restate de caminhdes, vans e taxi. Nos fins de semana o percentual de automoveis aumenta
para 88%, e ®de motos e 6nibus caem para 7624%, respectivamentdlesmocom a diminuicdo do
volume total de veiculg® composic¢éo do trafego reduz o aproveitamentccdpacidade das vias.

Os pontos de contagem proximas praias do Norte es praias de Palhoca apresentaram um grande
aumento de veiculos no fim de semana demonstrando a vocacao turistica do trafego do seu é&serno.
trafego apresenta grande desequilibrio de volume nas duas direcdes, ou seja, volume alto no sentido praia
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pela manh@ e no sentido bairro a tarde. Isso também contribui para um pior aproveitamento da
capacidade da via, que esta distribuida igualmentecada sentido.

Tabelad-2 - Volume de trafego nos pontos de contagem

Autos Motos Bicicletas Taxis Onibus

Dia util 6.637 777 162 35 80 256 175 92 8.214

! Final de semang  5.975 469 105 37 52 98 15 4 6.755
Dia til 10.641 | 1.693 189 63 302 430 495 133 13.946
2 Final de seman: 15.479 950 58 90 139 273 64 26 17.079
Dia util 9.233 933 422 42 201 331 419 27 11.608

> Final de semang  8.550 529 370 89 120 239 54 18 9.969
Dia util 8.279 564 44 45 101 136 231 52 9.452

° Final de semane 10.567 488 115 147 99 112 29 5 11.562
Dia util 18.048 @ 1.976 92 226 345 602 795 88 22.172

8 Final de semang 26.046 @ 1.636 169 273 279 296 123 39 28.861
Dia util 23.944 4.295 20 770 426 821 587 394 31.257

° Final de semane 18.064 1.415 26 473 126 435 290 44 20.873
Dia atil 7.944 1.524 382 58 141 73 311 15 10.448

t Final de seman:  3.375 327 162 41 50 27 16 1 3.999
Dia atil 6.913 1.827 153 35 205 212 249 62 9.656

12 Finalde semana]  3.910 326 72 21 46 59 10 0 4.444
Dia util 5.198 837 98 50 64 135 183 16 6.581

1 Final de semane  4.122 502 109 73 19 43 9 3 4.880
Dia util 6.173 1.030 93 90 87 150 171 12 7.806

16 Final de semane 5.769 881 99 105 69 79 23 13 7.038
Diautil 55.354 9.157 17 1.064 2.578 @ 2.556 2.109 599 73.434

v Final de semanz 36.238 = 2.423 5 526 934 532 163 25 40.846
Dia util 2.595 309 84 5 26 84 132 41 3.276

20 Final de semang 4.178 462 91 11 21 68 67 23 4.921
Dia util 934 91 4 9 30 47 40 25 1.180

2t Final de semane  1.221 90 15 4 32 27 34 3 1.426
Dia util 1.275 191 11 1 29 42 79 17 1.645

2 Final de semane  1.362 143 11 2 7 41 42 7 1.615
Dia util 1.848 315 18 4 27 96 107 21 2.436

23 Final de semanz  1.975 311 11 0 25 71 59 12 2.464
Dia util 2.024 302 156 5 56 43 67 11 2.664

24 Final de semang  1.550 95 90 5 19 12 5 15 1.791

Elaboracéo: PLAMUS.
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Hordrio de Chegada na Praia Horério de Saida da Praia
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Grafico4-1 ¢ Distribuicéo horario de chegada e saida das praias

Elaboragéo: PLAMUS.

Os pontogréoximos as praias apresentam maior volume de trafego nos finais de semamdorme se
observano Grafico 4 los horarios de pico coincidem com a chegada e saida das.pvaiesdestacar

que a chegada mais dispersacom volumes mais baixpe a said é bastante concentradacom alto
volume de trafego, o que levaasaturacéo da capacidade das vias. O pico da tarde na época de veraneio
situase entre e 18h e 20h. A distribuicdo direcional do trafego neste horario € também bastante
desequilibrada.

No pato 2 (SG403)o volume de trafego no fim de semana é 22% maior que em dias Uteis, sendo 59%
do trafego no sentido praia e 41% no sentido Centro. Neste ponto o volume de trafego no final de tarde
chega a 2.700 veiculos por hora no sentido praia.

No ponto 6(acesso a Canasvieirasyolume de trafego no domingambémé 22% maior do que em dia
atil e o volume nas horas pico da manha e da tarde chegam a 1.500 veiculos por hora por sentido.
No ponto 20 e 21, localizados nos acessos as praias de Palhocduosesvde traéfego no sdbado sdo
respectivamente 50% e 21% superior ao de um dia util

Os pontos 8 Av. da Saudade) e 17 (pontes) apresentawolumes de trafego nos dias Uteis
significativamente maiores que nos fins de semana, sendo respectivamente 58% ea8f¥s.nDai
concluise que no periodo de verdo, apesar dos transtornos causados pelo trafego de veranistas nas
proximidades das praias, o volume de trdfego geral gerado pelas atividades comerciais ainda € mais
significativo no que se refe@ocupacado daapacidade das principais vias.

Uma analise detalhaddo temae os dados de contagem hora a hora sao apresentados no Produto 8.1.
do PLAMUS.

4.2 Frequéncia e Ocupacéao Visual
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A pesquisa FOV foi realizada em quinze pontos, conforme apresentalibeid-3 e naFigurad-2. A
metodologia consiste em registrar, em cada ponto de pesquisa, as informacdes relatidas os 6nibus
que passam pelo mesmo, contipo do coletivo (articulado, padrédo, micrénibus ou &ecutivo) e sua
respectiva ocupacgao (vazio, poucos sentados, muitos sentados, todos sentados e alguns em pé, muitos

de pé ou superlotado)Paralelamenteséo realizadas contagens classificadas de veiculos no mesmo
ponto.

Para cada ponto foi realizada a pasa em um dia Gtil e em um dia de final de semana, nos periodos de
pico da manha (PPM@ntre 08h e 11he pico da tarde (PP,1§ntre 16h e 19h.

Tabelad-3- Localizac&o dos pontos FOV

PONTO LOCALIZACAO \

1 AV. LUIZ BOITEUX PIAZZA, altura do no(EB8¢é as Ruas da Amizade e Pedro
Alexandrino)
2 SCG403, altura da Casa de Esquadrias
5 SCG401, altura do Novo Centro de Convengdes de Florianopolis
8 AVENIDA DA SAUDADE, altura do Pier
9 ROD. GOV. GUSTAVO RICHARD/RODABERBAL R. DA SILVA (depois do tan
sentido Centro/Campeche)
11 SCA405, altura do no. 3749
12 SC405, altura do ponto de 6nibus no. 24
16 AVENIDA DAS RENDEIRAS, altura do no. 1990
17 PONTE GOV. PEDROCAMPOS/PONTE GOV. COLOMBO MACHADO SALI
22 BR 101, altura da Srv. Mobem
24 SCG406- RUA ABELARDO OTACILIO GOMES, altura do Condominio Caravella:
28 SG401- ROD. JOSE CARLOS DAUX, altura do Posto Ipiranga / UNISUL
29 ROD. TERTULIANO BR{ARVIER, altura do no. 2560 X Srv. Waldermar Medeira
30 AV. LUIZ BOITEUX PIAZZA, altura do no. 5682
31 ESTRADA VER. ONILDO LEMOS (Entre Srv. Da. Nilda X Srv. Tucano)
Elaboracéo: PLAMUS.
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Figurad-2 - Mapa com localizagdo dos pontos FOV

Elaboracéo: PLAMUS.

Quantidade de Onibus

Quantidade de Onibus por Ponto FOV

1650
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Gréfico4-2 - Distribuicdo de Onibus

Elaboracédo: PLAMUS.
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Quantidade de Passageiros por Ponto FOV
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Grafico4-3 - Distribuicdo de passageiro

Elaboracédo: PLAMUS.

No Gréfico4-3, observase que a distribuicdo de passageiros por ponto segue a mesma distribuicdo dos
Onibus por pato, apresentada ndsrafico4-2. Isso demonstra que o nivel de ocupacéo dos veiculos €
semelhante nos varios pontos de pesquisa. Dividiselonimerode passageirosgio nimero de 6nibus
registrados em cada ponto, chega a uma ocupacao média em torno de 30 passageiros por veiculo, em
gualquer area da regido, seja na parte onde existem mais linhas locais/alimentadores, como na zona Norte
da llha (pontos 1, 2, 5, e @) ha Av. da Saudade e nas pontes ( pontos 8 e 17), onde passam mais linhas
troncais.

4.3 Origem/Destino

A pesquisa Origem/Destino no periodo de Veraneio teve por objetiidentificacdo dos padrbes de
comportamento relativos ao deslocamentos diarios dos frequentadores das praias e outras caracteristicas
que podem influenciar neste deslocamento, tais como local de moradia, local de hospedagem, tempo de
permanéncia em Flomapolis, tipo de transporte utilizado, entre outro&.comparacdo desses fluxos

com ainfraestrutura de transporte existentpermite identificar as caréncias de oferta e problemas
operacionais no atendimento da demanda por transporte, fundamentando asopt@p para
atendimento dessa deanda.

Foram entrevistadas no total 3.199 banhsi@de 16 praigeescolhidosaleatoriamentena faixa de areia
Os principais dados levantadimsam:
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informacBessobre a chegada a cidade: dia local e meio de transporte;
pontosou praias da cidadgue ja foram visitados e/ou que ainda se pretende visitar;
caracteristica de mobilidade do entrevistadmmo chegou a praia, de onde veio, horario de
chegada e saida da praia e para onde vai ao sair da praia;
9 caracteristicaslo entrevistado: onde reside; grau de instrucéo; ocupacdao; idade; sexo; grupo com
o qual viaja
No mesmo periodo em que as entrevistas estavam sendo realizadas, foram feitas filmagens aéreas de
cada uma das praia®m o objetivo de estimar o nUmero de pessoas gs&vamna orlano momento
da pesquisa, permitindo assim a expansao da amostra.
A descricdo das praias selecionadas, distribuidas em trés municipios, € apreseniealzelad-4. A
localizag&o das praias € ilustradaEmor! Reference source not foundNa Tabela 4 5 apresente o
namero de banhistas identificados em cada praia através das fotos aéreas. Gisewa o nimero de
frequentadores no periodo da tarde é bastante maior que no periodo da manha e que no fim de semana
0 numero praticamente dofar.

Tabelad-4 ¢ Praias selecionadas para a pesquisa O/D

CODIGO PRAIAS SELECIONADAS LOCALIZACAO MUNICIPIO \

1 Barra da Lagoa Leste Floriandpolis

2 Joaquina Leste Floriandpolis

3 Mole Leste Floriandpolis

4 Campeche Leste Floriandpolis

5 Canasvieiras Norte Floriandpolis

6 Ingleses Norte Floriandpolis

7 Jureré Norte Florianopolis

8 Ponta das Canas Norte Floriandpolis

9 Santinho Norte Floriandpolis

10 Armacao Sul Floriandpolis

11 Matadeiro Sul Florianopolis

12 Pantano do Sul Sul Florianopolis

13 Acores Sul Floriandpolis

14 Pinheira Sul Palhoca

15 Sonho Sul Palhoca

16 Palmas Norte Governador Celso Ramos

Elaboracéo: PLAMUS.
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Palmas
GOVERNADOR
|CELSO RAMOS
Ponta das Canas
BIGUAGCU Canasvieiras
Inglgses
[FLORIANGPOLIS | Santinho
F
roniO
RLOS |
PEDRO DE
CANTARA Barra da Lagoa
(SAO JOSE|
O AMARO] ;
DA Joaquina
ERATRIZ |
Campeche
Matadeiro
Pantano do Sul
Acores
AY [PALHOCA ‘f o
PRSI Pesquisa O/D Veraneio
Pinheira Praias Selecionadas
Elaboracéo: PLAMUS.
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Tabelad-5 ¢ Numero de banhistas identificados nas praias pelas fotos aéreas

DIA UTIL FIM DE SEMANA

PRAIA

01-Barra daLagoa
02-Joaquina
03-Mole
04-Campeche
05-Canasvieiras
06-Ingleses
07-Jurere
08-Ponta dasCanas
09-Santinho
10-Armacéo
11-Matadeiro
12-Pantano do Sul
13-Acores
14-Pinheira
15-Praia do Sonho
16-Palmas
TOTAL

oy | ppT

1.002
376
200
705

1.875

3.902

1.486
200
690
285
192
239

79

1.634
140
791

13.796

2.381
1.496
1.869
1.484
3.405
4.617
2.873
760
869
296
707
700
231
847
585
1.000
23.889

Elaboracédo: PLAMUS.

2.400
903
993

2.106

2.287

4.589

3.224
225
986
457
608
276
568

3.600
425

1.202

24.849

3.301
1.510
1.239
3.521
6.200
6.037
5.800
884
1.123
764
1.017
461
950
6.019
711
3.925
43.461

NaTabelad-6 pode-se observar que apenas 26% dos frequentadores das praias sdo moradores da ilha,
18% sao moradores de municipios vizinhos, em sua maioria vindos de S. José e Palhoca e da area
continentalde Florian6polisqueem sua maioria apenas passam o dia ng ilernando para suas casas

apos a praiaCerca dé5%dos frequentadoreséao de outros municipios @ntaCatarina, outros estados

e outros paise® portanto tendem a ficar mais dias nkd, retornando apdés a praia para seus locais de
hospedagem geralmente mais préximos
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Tabelad-6 ¢ NUumero de pessoas nha praia por local de origem

Local de Origem AR e %
pessoas

Florianépolis- Continente 7.169 6,75%
Florianépolisg llha 27.552 25,94%

Aguas Mornas 32 0,03%

Angelina 19 0,02%

Anitapolis 20 0,02%

Antonio Carlos 140 0,13%

Biguacu 949 0,89%

Governador Celso Ramos 270 0,25%

Palhoca 4.139 3,90%

Santo Amaro da Imperatriz 264 0,25%

Séao José 7.092 6,68%

Sao Pedro de Alcantara 124 0,12%

Outros mun SC 7.762 7,31%
Outros estados 36.337 34,21%
Outros Paises 14.357 13,52%
TOTAL 106.227 100,00%

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Elaboracédo: PLAMUS.

Nos produtos 8.2 e 9.2 apresenta-se 0os dados completosbtidos nesta pesquisa e uma andlise
detalhada. Daximaforma geraj os principaigemasidentificadossdoos seguintes:
1 Na maior parte das vias, 0s volumes sdo compativeis com a capacidade das;mesmas

91 Durante a realizagdo das pesquisas de velocidé@ebservadoo uso indevido das vias para
estacionamento

1 Gomportamentoinadequado dos motoristas
1 Lombadas e faixas de pedestres, calcadas estreitas, que obrigam o pedestre a trafegar pelas vias
1 Problemascom a sinalizagéo e operacéao dos cruzamentos

O uso excessivo de automovesna-seno verdoum problemacritico, pois ndo existem locais adequados
suficientes para estacionamento. Conforgeverifica naTabelad-7, cerca de 60% dos banhistas véao a
praia de automaovel, e equivalem a 80% dos que utilizam transporte motorizado.
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Tabelad-7 ¢ Modo de transporte até a praia

Local de Origem Bicicleta  Carro Moto Onibus . ALt
informado
Florianopolis- Continente 329 2.178 236 752 3.674 7.169
Florianopolis- llha 2.115 468 17.256 1.275 6.373 64 27.552
Aguas Mornas 32 32
Angelina 19 19
Anitapolis 20 20
Antbnio Carlos 50 90 140
Biguacgu 208 54 438 69 180 949
Governador Celso Ramos 54 217 270
Palhoca 1.215 56 2.445 36 386 4.139
Santo Amaro da Imperatriz 5 151 108 264
Sao José 887 4.717 336 1.126 26 7.092
Sao Pedro de Alcantara 34 90 124
Outros mun SC 1.994 19 5.538 8 196 8 7.762
Outros estados 11.248 129 21.743 154 3.031 33 36.337
Outros Paises 3.800 47 7.253 18 3.119 120 14.357
TOTAL 21.855 773 62.091 | 2.222 @ 15.361 3.925 106.227
% 21% 1% 59% 2% 14% 4% 100%

Elaboracéo: PLAMUS.
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5 PESQUISASECAMPQ; PERIODBIORMAL

O Plano de Mobilidad&rbana Sustentavela Grande FlorianopolisPLAMUS tem como um de seus
instrumentos de analise de alternativas de intervencao na oferta e na demanda de transporte um modelo
de simulagéo do sistema de transportese modelo desimulacdo € montado com base nos dados da
demanda e da oferta locais, em grande parte provenientes de pesquisas de campo.

A demanda de transportes é caracterizguislo volume de trafego na rede viaria e pelo volume de
passageiros de transporte coletivobtidos pelas pesquisas Origem /Destino e ajustadtmvés de
modelos matematicopelos volumes de veiculabtidos pelas contagens classificadapalosvolumes

de passageiros de transporte coletiobtidospela pesquisa de Frequéncia e Ocupacao VisEalV.

A FOV fornece ainda a frequéncia real de servi¢o das linhas de 6nibus, a carga pontual em passageiros e
o nivel de ocupacao dos Onihudém de fornecer subsidios para a validagdo dos modelos de simulagéo,
associados aoslados das contagens de wailos, inclusive as contagens direcionais feitasn
cruzamentosutilizadas para andlises de capacidade e propostas de operagao.

5.1 Contagens de Trafego

As contagens classificadas foram realizadas em 35 pontos da rede viaria durante 3 horas nos periodos de
pico da manha e da tarde e em 6 pontos mestres durante 16 hooas vistas a expandir as contagens

nos demaisAlém destes pontos de contagem, foram estabelecidos mais 5 pontos na linha de controle
(screen ling que tem por finalidade ajustar os dadosrdatriz de viagem obtida da pesquisa domiciliar

e 6 pontos na Linha de Contorrenfdon ling@ que tém como objetivo estimar as viagens externas a area

de estudo, ou seja, viagens cuja origem ou destino loesdizmra da area de estudo ou que apenas
atravessem essa area.

Na Tabelab-1 sdo apresentados os horarios de realizacédo dos diferentes tipos de contagem.

Tabelab-1 ¢ Horério de pesquisa

TIPO DE PONTO PONTOS PERIODO PESQUISAD(
Mestre 6 6:00¢ 22:00
Contagens Periodo Pico 35 6:30¢ 10:00 & 16:0Q@; 19:30
Linha de Contorno 5 7:00¢ 18:00
Linha de Controle 4 6:00¢20:00
Linha de Contorno e Linha de Contro 1 6:00¢20:00

Elaboracéo: PLAMUS.

A localizacdo dos pontos de contagem classificada é ilustraBlmuma5-1
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Figura5-2- Localizacéo dos Pontos de Pesquisa da Linh&€aletrole e da Linha de Contorno

Elaboracéo: PLAMUS.

5.1.1Principais Resultados

As contagens nos pontasestre indicaram a distribuicdo horaria do trafegonnforme observae no
Gréfico5-1, que apresenta as contagens ramtes Gov. Pedro lvo Campos e Gov. Colombo Machado
Sallesoperiodo de pico da manha se inicia as 07h30min e termina as 09h, podendo se deslocar um pouco
dependendo da distancia do ponto de contagem a area central. O pico da tarde ocorre entre 16h30min e
20h30min, acetuando-se entre 17h30min e 19h
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Grafico5-1 ¢ Distribuicdo Horaria do Fluxo de Trafeg®orne Governador Pedro lvae Gov. Colombo

Machado Salles

Elaborac¢édo: PLAMUS.

Ainda nas pontes, conformseobservano

Gréfico5-2, o modo de transporte predominante € o automével, compodéo do trafego, seguido da
motocicleta com 13% Estes dois modais transportam .000 pessoas por hora e ocupam 90% da
capacidade dagontes enquanto os 6nibusque compdem 3% do trafegdransportam 10000pessoas

por hora e ocupam 1% da capacidade da ponte.

Destacase que 0s 240 6nibus que atravessam a ponte na hora @ccapacidade para transportar 18
mil pessoasou seja, 8.00 a mais do que transportam atualmente poderiam tirar 200 automoveis
da ponte por horase contarmos uma média otimista de 1,3 pessoas por veiculo

Nas contagens observese que 172.200 veiculos e 24.500 motocicletas cruzam as Pontes Ilha/Continente

por dig sendo7.660 veiculos e.200 motocicletas na Hora Pico da Tarde.

«H Carro
o

4%

[

o,

= Onibus
Caminhdo (2 eixos)
e Caminhdo (3+ eixos)

& Bicicleta

=

DE SANTA
CATARINA

REALIZACAO

=}
=}
&
=)
A
=
o
o

APOIO

LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Network

»: BNDES

61

AAAAAAAAA



)
PLAMUS

: PLANO DE MOBILIDADE
= URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

x

Grafico5-2 ¢ Divisdo Modal Geral

Elaborag¢do: PLAMUS.

Em varios pontos de contagens verifiesel que a distribuicdo direcionalo trafego é bastante
desequilibradao que resulta nanau aproveitamento da capacidade viaria disponivel. Essa situagéo piora
no pico da tarde quandoas viagens sdo mais concentradas. Isso ocorre devickoncentracdo de
empregos em zonas especificasrdgido e de residéncias em outras regiées, gerando assim um trafego
pendularemumadirecdo pela manh& e em outra dire¢do pela tatddexmaior equilibricentre emprego

e residéncia proporcionaria um melhor uso da capacidade viaria.

Na Tabela5-2 apresentase a distribuicdo direcional do tra4fego em alguns pontos de contaffem.
Produto 8.3 apresenta-se todos os dados obtidos pelas contagens e uma analise completa dos
resultados.

Tabelab-2 ¢ Distribuicéo direcional do trafego

Av. Admar Gozaga

HORA PICO MANHA HORA PICO TARDE

SENTIDO Volume % Volume %
Centro 1.162 60% 765 40%
Lagoa da Conceicao 651 33% 1.338 67%
Total 1.813 46% 2.103 54%
S. José 905 31% 1.998 69%
Florianépolis 1.756 52% 1.613 48%
Total 2.661 42% 3.611 58%
llha 6.867 53% 6. Ciclovias Existentes
Continente 6.547 43% 8. == (iclofaixa com Tacndes
Total 13.414 48% 14 — C(iclofaixa de Domingo

ElaboracdoPLAMUS. — Ciclovia

5.2 Contagem Direcional ermtersecoes

A contagem direcionatlassificadeem interse¢desfoi realizada em 11 pontos, identificadesmo os
principaisgargalos na fluidez do trafego geral. Os dados da pesquisa subsidiaram propostas para melhoria
desseslocais e forneceram dados para o modelo de simulacéo.

Os veiculos foram classificados em van, taxi, veiculos leves, bcélmisinGes de 2 eixos e 3 eixos,
motocicletas e bicicletas. As contagdosam realizadas no periodo pico da mankeéatre 6:30 e 10, e
no periodo pico da tardeentre 16:00 e 19:30.
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A seguir a listdiscriminaos pontos de pesquisa e respectivos enderecos

1

Ponto 1: Trevo do Campeche / SC 405, Estrada Geral Ribeir&o da llha (A) X Rod. Dr. Antonio
Luiz Moura Gonzaga (C) X SC 405ieegd@b ao Campeche / Avenida Pequeno Principe (B).

Ponto 2: Rotatéria UFSC / Rua Lauro Linhares (A) X Av. Profa. Maria Flora Pausewang (B) X
Rua Delfino Conti (C) X Rua Roberto Sampaio Gonzaga (D) X Av. Desembargador Vitor Lima (E).
Ponto 3: Cruzamento URS(CTC) / Av. Prof. Henrique Silva Fontes (A) X Rua Jodo Pio Duarte
(B) X Av. Deputado Edu Vieira (C) X Rua Delfino Conti (D).

Ponto 4: Rotatéria de Canasvieiras / Avenida das Nacdes (A) X Av. Luiz Boiteux Piazza (B) X
SC 401 (C) X Rodovia Tertuliano Btawier (D).

Ponto 5: Rua Paulino Pedro Hermes (A) X Rua Higino Luiz Gonzaga (B) X Rua Jodo Grumiche

(C) X Rua Oswaldo José do Amaral (D).

Ponto 6: Trevo Rendeiras /Avenida das Rendeiras, sentido centro da Lagoa (A) X Rua
Vereador Osni Ortiga (B) X Avenities Rendeiras, sentido Joaquina (C).

Ponto 7: Trevo SC 405Armacéo- Matadeiro / Rod. Francisco Viaif"Seu Chico™ (A) X

Rod. Baldicero Filomeno (B) X SC 405, Estrada Geral Ribeir&o da Ilha (C).

Ponto 8: Cruzamento Viaduto Jodo Paul&C 401 / SC 40%entido Norte (A) X SC 401,
sentido Sul (B) X Rodovia Jo&o Paulo (C) X Rua Cel. Luiz Caldeira (D).

Ponto 9: Rotatéria BR 104 Barreiros / Rua Leoberto Leal (A / B/ D) X RiliaMuller (C).

Ponto 10: Cruzamento Jardim Atlantico 1 / Avenida Atlantica (A) X RuaERyiolioFerreira
(B) X Rua Edelberto de Oliveira (C) X Rua Nossa Senhora Aparecida (D).

Ponto 11: Cruzamento Jardim Atlantico 2 / Rua Elesbéo Pinto da kD XARua PrdEgidio
Ferreira (ED).

NaFigurab-3 apresentase o esquema de fluxos em um dos principais gargalos do sistema viario da ilha
de Santa Catarina, o Trevo do Campeche, encontro da SEtfada Geral Ribeirdo da llha e a48&
Rod. Dr. Anténio Luiz Moura Gonzaga. As contagens dirésioefetiram a alta relacdo volume/

capacidade no local, indicande aecessariasitervencfes na geometria e rgnalizagdoA proposta de
intervencgéaofoi apresentada no produto 1%/olumell. Os resultados de todas as contagens direcionais e
as respectivas analises foram apresentadas no produto 8.3.
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Figura5-3 - Trevo do Campeche SC405, Estrada Gerd&ibeirdo da Ilha x S@6 Rod. Dr. Anténio Luiz
Moura Gonzaga

Elaborac¢édo: PLAMUS.

5.3 Frequéncia e Ocupacéao Visual

A pesquisa FOV foi realizada em 40 pontos, conforme apresentatiabedas-3 e ilustrado pelarigura

5-4. A metodologia consiste em registrar, em cada ponto de pesquisa, todos os 6nibus que passam pelo
mesmoe as inbrmacdes relativas ao tipo dmletivo (articulado, padrdo, micrdnibus ou executivo) e

sua respectiva ocupacao (vazio, poucos sentados, muitos sentados, todos sentados e alguns em pé,
muitos de pé ou superlotado). Paralelamengfio realizadas contagemtassificadas de veiculos no
mesmo ponto.

Para cada ponto foi realizada a pesquisa em um dia Util, nos periedpga da manha (PPM) entre
06h30 e 10h e pico da tarde (PPT) entre 16h €3D9h

Foramainda escolhidos 5pontos-mestres, nos quais as pesquisas foram realizadas entre 6h e 22h,
denominados ponto§, 2, 4, % 6. A distribuicdo horéaria obtida pelas pesquisas nos pemtestre serwi

para a expanséo das contagens dos outros Pontos.

Tabela5-3 ¢ Localizacdo dos Pontos de Pesquisa de Ocupacéo Visual

Ponto Sentido ENDERECO
1 SUL BAIRRQ
001 > SONTE CENTRUG ROD. GOV. GUSTAVO RICHARD
002 1 ILHA CENTR( PONTE GOV. PEDRO IVO CAMPOS
2 CONTINENTE | BAIRRQ PONTE GOV. COLOMBACHADO SALLES
004 |1 BR101 BAIRRQ BR 282 (VIA EXPRESSA), prox. Shopping Itagu
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Ponto Sentido ENDERECO
2 FLORIANOPOLIS| CENTR(
1 SUL CENTR(
005 5 NORTE BAIRRO BR 101entre os km 204 e 205
1 NORTE BAIRRQ
006 > SUL CENTRG AVENIDA BEIRA MAR NORTE, 1799
1 SG401 CENTR(
007 2 INGLESES BAIRRQ SG403
1 SUL CENTR( L. )
009 5 NORTE BAIRRQ AVENIDA DA SAUDADE, proximo ao Pier
1 SAO JOSE BAIRRC
013 > FLORIANOPOLIS CENTRC RUA MARINHEIRO MAX SCHRAMM, 3122
1 NORTE BAIRRQ . d
014 > SUL CENTRG SCG401- ROD. JOSE CARLOS DAUX, prox. UNIS
1 SUL BAIRRQ .
016 > NORTE CENTRG AVENIDA DEPUTADO DIOMICIO FREITAS, 4
1 INTERIOR BAIRRQO
017 5 BR101 CENTR RUA LUIZ FAGUNDES, 1078
1 SUL CENTR(
019 5 NORTE BAIRRC BR 101 KM 199
1 FLORIANOPOLIS| CENTR(
021 > SAO JOSE BAIRRG RUA PREFEITO CBEREM, 2756
1 FLORIANOPOLIS| CENTR(
023 > SAO JOSE BAIRRG AVENIDA GOVERNADOR IVO SILVEIRA, 15¢
024 |1 SAO JOSE BAIRRQ RUA FULVIO ADUCCI, 710
025 |1 SAO JOSE BAIRRQ RUA PRESIDENTE KENNEDY, 1278
026 |1 ESTREITO CENTR( AVENID/BEIRA\/IAR SAO JOSE, prox. Concession
Nissan e Renault
1 NORTE BAIRRQ
028 > SUL CENTR( AVENIDA MAURO RAMOS, 1114
1 NORTE BAIRRQ , d
030 > SUL CENTRC AVENIDA PROF. OTHON GAMA D'ECA, 705
1 TUNEL BAIRRQ L.
031 5 PONTE CENTRG AVENIDA PAULO FONTES préximo ao TICEN
035 1 CENTRO CENTR( RODOVIA ADMAR GONZAGA préximo a R. Laur
2 LAGOA BAIRRQ Januério da Silveira
1 CENTRO CENTR(
036 > SCa04 BAIRRC AVENIDA MADRE BENVENUTA, 1479
1 NORTE CENTR( . . X
037 > SUL BAIRRC RUA DEPUTADO EDU VIEIRA préximo a R. Aldo
039 |1 ILHA CENTR( AVENIDA EURICO GASPAR DUTRA, 746
040 1 BR101 BAIRRG RUA SANTOS SARAIVA, préximo ao Centro Com
2 FLPN(ESTREITO] CENTR( Edelweiss
1 INTERIOR BAIRRQ
041 5 BR101 CENTRU RUA VEREADOR ARTHUR MANOEL MARIANO
042 1 SUL CENTR( SC401, proximo ao Novo Centro de Convengdes ¢
2 NORTE BAIRRQ Floriandpolis
= GOVERNO - &
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Ponto Sentido ENDERECO
043 1 SUL BAIRRQ ROD. DR. ANTONIO LUIZ MOURA GONZAGA pr§
2 NORTE CENTR( Rua Laurindo Januario da Silveira
1 BAIRRO BAIRRQO ~
044 5 CENTRO CENTRC RUA JOAO PIO DUARSIB,
045 1 SUL BAIRRQ AVENIDA PREF. WALDEMAR VIEIRA, proximo
2 NORTE CENTR( Terminal Saco dos Limdes
1 NORTE CENTR(
046 5 SUL BAIRRO RUA LAURO LINHARES, 1402
047 1 NORTE BAIRRQ SG401- ROD. JOSE CARLOS DAUX, proxifiorgm
2 SUL CENTR( Shopping Center
1 LESTE BAIRRQO
048 5 CENTRO CENTRC SCG404- RUA HENRIQUE VERAS DO NASCIMEI
1 SUL BAIRRQO
049 2 CENTRO CENTR( SG405, 3155
050 1 ILHA CENTR( AVENIDA GOVERNADOR IVO SILVEIRA, proxin
2 SAO JOSE BAIRRQ Supermercado Angeloni
051 |1 SUL BAIRRQ RUA JOAQUIM ANTONIO VAZ, 2134
052 | 2 SUL BAIRRQ RUA ANTONIO SCHERER, P¢ Kobrasol
1 BR101 BAIRRQ L . .
053 > TBEIRA MAR SAO Jd CENTRA RUA LUIS FAGUNDES, préoximo a Igreja
1 NORTE CENTR( .
054 > SUL BAIRRG AVENIDA JOSUE DI BERNABDI,
1 CAMPECHE BAIRRQ
055 2 CENTRO CENTR( SG405, 3749
Elaboracédo: PLAMUS.
',“94" 66
: Saa © BIBNDES © LOGIT strategy& macracopsion



PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Figura5-4 - Localiza¢&o dos Pontos de Pesquisa de Ocupacéo Visual

Elaborac¢do: PLAMUS.

Como se pode observar rérafico5-3, os pontos com maior frequéncia de 6nibus no periodo pico da
manha sao:

REALIZAGAO

g
APOIO

1 os pontos de acesso ao centro de Florianopolis, vindos do Norte da Ilha, como Av. da Saudade
e sua continuacdo na SI01, onde passam em torno de 110 6énibus por hora;

1 os pontos de acesso a llha, como a Ponte Pedro lvo Campos, que apresenta o maior volume
de todos, com aproximadamente 240 6nibus por hora, e as outras vias de acesso como Rua
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Marinheiro Max Schramm, Av. Gdvo Silveira, Av. Eurico Gaspar Dutra e a Av. Beiral®ar

Sao José, que apresentam em torno de 80 énibus por hora.

No periodo do pico da tarde, cujos volumes sédo apresentad@saficos-4, o fluxo se inverte da seguinte
forma:

1 na ponte Gov. Colombo Machado Salles o volume no sentido continente fica em torno de 215
6nibus por hora,

9 nas principais vias que escoam esse flux@atinente, como a Av. Gov. Ivo Silveira, a Rua
Fulvio Aducci e a Rua Pres. Kennedy, o fluxo fica em aproximadamente 80 6nibus por hora;

1 com relagéo ao fluxo de volta para o norte da llha, os volumes ndo apresentaram o mesmo
volume que no pico da manhagdindo em torno de 70 dnibus por hora.
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Grafico5-3 ¢ Volume de Veiculos por sentido no Periodo de Pico da Manha

Elaboracédo: PLAMUS.
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Grafico5-4 ¢ Volume de Veiculos por sentido no Periodo de Pico da Tarde

Elaboracédo: PLAMUS.

NaTabela5-4 apresentase para cada ponto de pesquisa o volume de passageiraseptido. Verifica

se que no ponto 2localizado sobre as ponteg, sentido 1¢ Ilha, no pico da manha,
LISNOSyGdzr f RS @SNOdzZ 2a yra OFGSI2NAI &

apresenta maior
GYdzih (2 &

S GadzZLISNI 20 R2 ¢obsentidd 2lcintihéente B lque ApreBERtS maior percentual nestas
categorias. O mesmo acontece para outros pontos. Esses volumes foram utilizados na calibragcdo do
modelo de simulacao. A analise completa dos resultados desta pesquisa é apresentada tw8&2odu
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Tabela5-4 ¢ Distribuicdo por sentido do volume de passageiros

PLANO DE MOBILIDADE
- URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

3

Pico Manha Pico Tarde
001 1915 18% 8445 82% 7650 63% 4540 37%
002 33195 73% 12320 27% 16495 32% 34720 68%
004 1830 24% 5945 76% 5245 84% 1025 16%
005 1950 64% 1085 36% 1270 33% 2565 67%
006 8250 64% 4615 36% 8655 66% 4485 34%
007 4535 79% 1240 21% 2270 37% 3850 63%
009 12830 70% 5565 30% 6700 41% 9540 59%
013 3135 21% 12060 79% 14310 77% 4220 23%
014 7890 89% 995 11% 6880 69% 3030 31%
016 1225 23% 4105 77% 3250 74% 1140 26%
017 580 34% 1150 66% 1830 87% 270 13%
019 4105 81% 980 19% 1155 21% 4375 79%
021 2155 69% 980 31% 1425 49% 1500 51%
023 9725 71% 3980 29% 4880 35% 9210 65%
024 4745 100% - 0% 14230 100% - 0%
025 4985 100% - 0% 11560 100% - 0%
026 9735 100% - 0% 3840 100% - 0%
028 5870 54% 5055 46% 4560 46% 5295 54%
030 1490 32% 3230 68% 1360 41% 1960 59%
031 4780 89% 570 11% 2500 71% 1010 29%
035 1870 75% 610 25% 800 28% 2050 72%
036 1530 39% 2405 61% 1910 39% 2985 61%
037 1490 47% 1655 53% 795 23% 2665 77%
039 14300 100% - 0% 6390 100% - 0%
040 1305 53% 1150 47% 1250 54% 1050 46%
041 1210 25% 3670 75% 3950 73% 1470 27%
042 1410 56% 1100 44% 1480 41% 2160 59%
043 420 43% 550 57% 510 52% 480 48%
044 780 43% 1020 57% 830 56% 640 44%
045 720 39% 1110 61% 1140 65% 610 35%
046 1940 46% 2240 54% 2030 61% 1320 39%
047 3850 29% 9385 71% 7970 67% 3890 33%
048 650 30% 1530 70% 1170 60% 770 40%
049 1450 23% 4835 77% 3940 64% 2215 36%
050 8395 68% 3905 32% 4205 34% 8215 66%
051 3740 100% - 0% 7820 100% - 0%
052 3205 100% - 0% 2055 100% - 0%
053 1860 23% 6370 77% 5070 74% 1785 26%
054 1570 93% 120 7% 2000 98% 50 2%
055 1000 19% 4220 81% 3855 68% 1840 32%
Elaboracéo: PLAMUS.
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No Gréfico5-5 verificase a baixa frequéncia oferecida nos periodos entre pico e sua longa dulssgio.
ocorre também na oferta de contiffuxo, resultando em umaupetotagdoneste sentido, comsepode
verificar naTabela5-5, que exemplifica a ocupacdo dos veiculos nas pontes por periodo e sentido. Na
hora pico da manha frequéncia € d40 6nibus/hora no sentido ilha e 143ibas/hora no sentido

continente.

2145

399 382

05:0006:0007:0008:0009:0010:0011:0012:0013:0014:0015:0016:0017:0018:0019:0020:00

06:0007:0008:0009:0010:0011:0012:0013:0014:0015:0016:0017:0018:0019:0020:0021:00

Grafico5-5 ¢ Distribuicdohoraria das viagens de 6nibus na RMF

Elaboracéo: PLAMUS.

Tabela5-5 - Ocupacéo VeiculosPonte Pedro Ivo Campos e Gov. Colombo Salles

Ocupacao VeiculosPonte Pedro lvo Campos e Gov. Colombo Salles

) . . poucos muitos todos sentados e , . | super
Periodo Sentido vazio ’ muitos em pé
sentados | sentados alguns em pé lotado
llha 10% 20% 50% 20% 0% 0%
Manha
Continente 0% 0% 65% 15% 4% 15%
Ilha 0% 0% 24% 28% 14% 35%
Tarde
Continente 0% 0% 100% 0% 0% 0%
Elaboragdo: PLAMUS.
5.4 Velocidade
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As pesquisas de Velocidade e Retardamento de automdoraiados tém por objetivo levantar as
informac6es sobre as velocidades e retardamento de veiculos no sistema viario principal da cidade, de
modo a avaliar o desempenho da circulagdo nas vias e subsidiar o modelo de simulagdo nas fases de
montagem e calibrgéo.
Parao levantamento dos dados de velocidade, duranteperiodcs de picoda manha e da tardeo
pesquisadoisegue o fluxo de trafego em veiculo proprio, sem efetuar ultrapassagens e com o apoio de
um equipamento dotado de GP&®gistrando a velocidadeem cada trecho do percurso e 0s eventuais
motivos de retardamento.
Os trajetosforam selecionados de forma a obter informag¢des do sistemaoviincipal da rede de
estudo e totalizam 133 km de viasTabelab-6 apresenta os trajetos percorridpgue sao ilustrados na
Error! Reference source not found.

b

Figurab-5 ¢ Trajetos realizados na pesquisa de velocidade e retardamento de automoveis

Elaboracéo: PLAMUS.
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Tabela5-6 ¢ Trajetos da pesquisa de Velocidade e Retardamento

LOCAL

INICIO

SC 405 X AV. BALDICEF
FILOMENO

ROD. ADMAR GONZAG#
R. LAURINDO JANUARI
DA SILVA X R. JOAO
PACHECO DA COSTA

SHOPPING IGUATEMI X,

3 BEIRA MAR NORTE
a ROD. ADMAR GONZAG/
R. VERA L. DE ANDRAL
5 SC 405 TREVO DO
CAMPECHE
ROD. JOAO GUALBERT
6 SOARES
X ENTRADA PRAIA DC
MOCAMBIQUE
7 SC 401 X SC 403
RUA DEP. ANTONIO EC
8 VIEIRA X AV. PREF.
WALDEMAR VIEIRA
AV. MAURO RAMOS X A
9 JORN. RUBENS DE ARR!
RAMOS
o R. HEITOR LUZ X R FR
CANECA
1 AV. RIO BRANCO X R.
FELIPE SCHMIDT
12 PALHOCA
13 ROTATORIA AV. LEOBEI
LEAL
o AV. GOV. IVO SILVEIRA
AV. PRES. KENNEDY
15 AV. JOSUE Di BERNARL
AV.PRESID. KENNEDY
o R. LUIZ FAGUNDES X |
GETULIO VARGAS
=

DE SANTA
CATARINA

APOIO

»: BNDES

R. VEREADOR OSNI
ORTIGA X AV.
RENDEIRAS
ALCA DE ACESSO D!

CEMITERIO PARAW
DA SAUDADES EM
DIRECAO AO TITRI

AV. MADRE
BENVENUTTA X ROC
ADMAR GONZAGA
R. JOAO PIO DUARTI
(UFSC)

BR 101 SHOPPING
ITAGUACU

ROD. JOAO GUALBER
SOARES X ESTR. IN°
JOAO NUNES VIEIRA

AV DA SAUDADE X A
GOVERNADOR IRINE
BORNHAUSEN
AV. OSVALDO
RODRIGUES CABRAL .
ANTONIO PEREIRA
OLIVEIRA NETO

R. SILVA JARDIM X A
GOV. GUSTAVO RICHA

R ALM. LAMENGO X F
DES.ARNBOESHI
AV. RIO BRANCO X F
ALM. ALVIM X PRAC#
GETULIO VARGAS
BIGUACU

AV. GOV. IVO SILVEIR

R. FREDERICO AFONS
R. BENJAMIN GERLAC
AV. ATLANTICA X R.
MAR. MAX SCHRAMN

RUA VER. ARTHUR
MARIANO

Elaboracéo: PLAMUS.
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PRINCIPAIS VIAS EXIE')\'SA
SG405, Se106 13.672
SG404 6.892
AV. MADRE BENVENUTT  1.755
R. JOAO PIO DUARTE SIL  2.962
ROD. GOV. ADERBAL R.
SILVA, ROD. GOV. G. 16.980
RICHARD, BE82
SG406-ROD. JOAO
GUALBERTO SOARES Lol
SG401, AV DA SAUDADE  18.982
AV. PROF. HENRIQUE D
SILVA FONTES, AV. GO\ 11.120
IRINEU BORNHAUSEN
AV. MAURO RAMOS 2.826
RUA BOCAIUVA 1.563
AV. RIO BRANCO 1.487
BR101 22.845
R. FULVIO ADUCCI, R. GE
GASPAR DUTRA, AV. MA
MAX SCHRAMM, AV. 10.963
LEOBERTO LEAL
RUA GASPAR NEVES, A - 22
ACIONI SOUZA FILHO '
AV. JOSUE DI BERNARDI,
ATLANTICA 3.095
R. LUIZ FAGUNDES, R. VI
A. MARIANO, R. MANUEL 2700
JOAQUIM SANTOS, R. 25
DEZEMBRO
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5.4.1Principais resultados

Uma andlise completa dos dados das pesquisa foram apresentados no produ® &.4rincipais
conclusdes séo apresentadas a seguir.

O pico da tarde apresenta menores velocidades que o pico da manha. De marairagpico da manha

as velocidades sao mais baixas no sentido bairro/centro, e a tarde no sentido centro/bairro. O periodo de
pico é curto, ou seja, o tempo em que os deslocamentos apresentam grande restricao de velocidade ndo
€ superior a uma hora na riwgia das vias, conforme se pode observar no exemplo ilustradoFiglaa

5-6.

Exemplo da al¢a para Av. da Saudade: ,/'
uma hora de congestionamento /

N

\
\&\,\//
| \
e (e

18:00 18:30

R R

- Ml eu de Arte

1e[§ar!al atanna

=N s?l de Arte Mu seu de Arte
d Rama Catanna deé Q*W

Elaboracéo: PLAMUS.

A Figura5-7 apresenta a evolucao das velocidades ao longo do periodo de pico da tarde (o mais longo e
com maiormestricdo de velocidadePbservase que o0 horario mais critico esta por volta das 18:30 e que

as 18:00 e as 19:00 as vias apresentam condicdes de trafego bem melhores, e as 17:30h e 19:30h os
pontos com restricdo de velocidade sdo bem poucos.

Nos trechos urbanos as velocidades sdo mais impactadas pelos usos no entorno do que pela sua restricao
de capacidade (numero de faixas por sentido). As vias, em geral, ndo sao largas e apresentam calcadas
estreitas, obrigando o pedestre a andar pela viean@e parte dos estabelecimentos comerciais tem
estacionamento na frente da edificagdo com guia rebaixada em desacordo com a lei, ou seja, ocupando
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toda a extensdo do estabelecimento. Isso gera muitas manobras para entrada e saida do local, além da
interferéncia com o pedestre. Além disso, ndo hé& locais para ultrapassagem de 6nibus nas paradas, além
de um grande numero de lombadas.

Trénsito tipico - ter, 17:30 }

g~
/
g N
B =/ >
/ ao José i
TS0 José < o /( prnge
o %‘ 5
¢ 8 > 7
q
P i :
3 Saco Grande e
Transito tipico - ter, 18:30 : . Espaco Pilatgs/
%‘ Baia Norte Massagem stética
9 \ E
g f vy
‘ 1R0S SO, /i
\ S % 4
\ g ‘
£

== Santa Monica ;.

A

7(V

ORUBI

Yos! '\k§ \ \
oA .\ N
\

o~

1’\

1] . _CASAN-Cofmpal %
~ _AZ Catarinense de—" "
-~~~ Agua e Saneamento.

\

Baia de
Séo José

He

18:30

Transito tipico - ter, 19:00 i Transito tipico - ter, 19:30 }_y
oy */ Mass a \

19:00 19:30
Figura5-7 ¢ Velocidades ao longo do Periodo Pico da Tarde

Elaboracédo: PLAMUS.

As vias que apresentaram as maiores restricdes de velocidade foram:

1 SCA405, entre Av. Pequeno Principe e entroncamento com #@;
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Rodovia Admar Gonzagao entroncamento com a Rua far William Richard S. Filho e a Av.
Madre Benvenuta, além do trecho de serra;

Av. Madre Benvenutano cruzamento com a Av. Prof. Henrique da Silva Fontes;

Rua Jodo Pio Duartalternativa para a Av. Madre Benvenuta, mgasapresenta restricbes entre

e 0 cruzamento com a Rua Maestro Aldo Krieger e o cruzamento com a Rua Prof. Henrique da
Silva Fonte;

Av. Gov. Aderbal Ramos da Si&G405) na aproximacao com o0 cruzamento com 43§

desde o entroncamento com a Av. Dep. Diomicio Freitas;

Br-282 entrea BR101 e a Av. Gov. Ivo Silveira;

Av. da Saudadalesde a alca de acesso na Av. Beira Mar Norte até o cruzamento com a Rod. Jodo
Paulo;

Av. Antonio Edu Vieiraem toda sua extensdo nos dois sentidgegrincipalmente o cruzamento
com a Av. Pref. Waldem¥&ieira;

As pontesque permitem o acesso ao continente, com reflexos no transito das avenidas Osvaldo
Rodrigues Cabral e Jornalista Rubens de Arruda Ramos (Beira Mar Norte);

Av. Mauro Ramosentre Rua Herman Blumenau e Beira Mar Norte e entre Av. Gan®&urt e
Av. Gustavo Richard;

Rua Bocaiuvg@apoio ao trafego da Av. Beira Mar Norte, que possui marginais somente no sentido
oposto), com trechos criticos nos cruzamentos com Av. Mauro Ramos, R. Alves de Brito e Av. Prof.
Othon Gama D'Eg¢a;

Av. Riobranco,que poderia ter semaforos coordenados para aumentar sua velocidade;

BR101 entre Barreiros e Palhoga@uja velocidade média no pico da tarde cai de 90km/h para
27km/h em ambos os sentidos, demostrando o alto impacto do trafego local na rodovia;

Rua Leoberto Leale Av. Marinheiro Max Schrammonde a velocidade média, no sentido
centro/bairro chega a cair para 13km/h;

Rua Gal. Eurico Gaspar Dutisentido centro, no cruzamento conRaa Secundino Peixoto;

Rua Gaspar Nevesnde 0 sistema viario posquista Unica com 1 faixa por sentido, até o acesso
a Av. Beira Mar de S&o José (que possui 2 faixas no sentido centro);

Av. Pres. Kennedyque apresenta restricbes de velocidade operando em sentido Unico
centro/bairro com 4 faixas de rolamento, sendo untédizada para estacionamento e outra para
faixa exclusiva de 6nibus;

Rua Luiz Fagundes e Rua Ver. Arthur Mariamee operam com 1 faixa de rolamento por sentido,

com condicdes adversas ao trafego estrutural (rampas, curvas, lombadas, calgcadas muito
estretas ou inexistentes, faixas de pedestres e estacionamento dos estabelecimentos comerciais
em desacordo com a legislacdo com guia rebaixada em toda a extenséo) que resultam em uma
velocidade média, no pico da tarde, de 16km/h no senbdaro/centro e 10 kn/h no sentido
centro/bairro, e respectivamente 10/km/h e 30km/h no pico da manha.
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1 Trevo de Forquilhinhgasque néo apresenta caracteristicas geométricas compativeis com o uso da
via.

AFigura5-8 apresenta as velocidades médias nos principais eixos viarios da area de estudo.
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Figura 5-8 ¢ Velocidades na hora pico da manha e da tarde nos principais eixos viarios

78

REALIZACAO

10

CONSORCIO

LOGIT strategy& macHaporme=veR

ADVOGADOS
Part of the PwC Network

DESAN™ ¢ BYBNDES



V)
- PLAMUS
5.5 Sobe e Desce

A Pesquisa Sobe/Desce indica o comportamento da demanda relativa aos movimentos de embarque e
desembarque nos veiculos de transporte coletivo, fornecendo dados relativos ao viodunsgortadoe
suadistribuicdo espacial e temporal. Os levantamentos deodaxtorreram nos periodos entre Brilh
e entre 16he 20h, buscando abranger os periodos criticos de saturacéo da rede durante a manha e tarde.

A amostra de linhas selecionadas para a pesquisa teve por objetivo refletir o comportamento e a estrutura
gerd das rotas de transporte publico urbapresentes na area de estudo. Assim, busse@bordar rotas

de transporte publico, municipais e intermunicipais, pertencentes a diferentes empresas operadoras e
dispersas geograficamente, de modo a obter informagdse a area de estudo como um todo.

Neste contexto, foram selecionadas 45 linhas para realizagéo da pesquisa, entre expressas e paradoras,
como apresentado n@iabelab-7 e ilustradas né&rror! Referene source not found.

Pesquisa Sobe-Desce
—— Sistema Viario
= Rotas Pesquisadas
0 & 10 15

Kilometers

Figura5-9 - Rotas Avakdas na Pesquisa Soli#esce.

Elaboracéo: PLAMUS.
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Empresa (S:(I)EC'IIEQL]J?: Nome da Linha Classificacdo  Funcéo
Biguagu 2200 Floresta (via A\Central Kobrasol) Intermunicipal | Tradicional
Biguacu 10400 Bairro Ipiranga (via Estreito) Intermunicipal | Tradicional
Biguagu 11300 Jardim Zanelato (via Estreito) Intermunicipal | Tradicional
Biguacu 44300 Biguacu (via EstreitoCircular) Intermunicipal | Tradicional
Biguagu 44700 Governador Celso Ramos (via0) Intermunicipal | Tradicional
Biguagu 64100 Antdnio Carlos (até Viaduto Janaina) Intermunicipal | Tradicional
Biguagu 90900 Circular Barreiros (via .Bela Vista, Hospital e Shoppi Municipal Expressa
circular)
Canasvieiras N-221 Canasvieiras Via Mauro Ramos Municipal Semidireta
Canasvieiras M-233 Canasvieiras/Trindade Municipal Expressa
Canasvieiras N-260 Cachoeira do Bom Jesus Municipal Tradicional
Canasvieiras N-264 Ingleses Municipal Tradicional
Canasvieiras N-268 Sitio de Baixo Municipal Expressa
Canasvieiras N-271 Daniela Via Jureré Municipal Tradicional
Estrela E317 Campinas (Circular) Intermunicipal | Tradicional
Estrela E328 CEASA via Santos Saraiva (circular) Intermunicipal | Tradicional
Estrela N-631 Capoeiras Municipal Tradicional
Estrela N-665 Abrado Municipal Tradicional
Estrela N-671 Vila- Promorar (circular) Municipal Tradicional
Estrela E763 Los Angeles Intermunicipal = Semidireta
Imperatriz 670 Linha 01 Florianopolis Santo Amaro Intermunicipal | Tradicional
Insular N-410 Rio Tavares (Direto) Municipal Tradicional
Insular N-430 Rio Tavares Municipal Tradicional
Insular N-462 Campeche Municipal Tradicional
Insular N-561 Caeira da Barra do Sul Municipal Direta
Insular N-563 Costa de Dentro Municipal Tradicional
Insular N-186 Corredor Sudoeste Municipal Expressa
Insular N-461 Tapera via Tunel Municipal Expressa
Jotur 18 Barreiros Sao José (diretao) Municipal Tradicional
Jotur 222 Barra do Ariric: Estacéo Palhoca (circular) Municipal Tradicional
Jotur 0230 Estacéo Palhoca até Florianopolis Intermunicipal | Expressa
Jotur 370 Sé&o José até Floriandpolis Intermunicipal | Tradicional
Jotur 0380 Palhoga Florianépolis Intermunicipal | Tradicional
Jotur 512 Sé&o Sebastido até Estacdo Palhoca Municipal Tradicional
Jotur 605 Jardim Eldorado até Estacéo Palhoca (circular) Municipal Expressa
Jotur 2050 Expresso TICEN Intermunicipal Tradicional
Transol N-131 Agrondmica Via Gama D'Eca Municipal Semidireta
Transol N-135 Volta ao Morro Carvoeira Norte (circular) Municipal Tradicional
Transol N-138 Volta ao Morro Pantano do Sul (circular) Municipal Direta
Transol N-163 Cérrego Grande Municipal Tradicional
Transol N-174 Saco Grande via Jodo Paulo Municipal Tradicional
Transol N-184 UDESC via Beira Mar Municipal Tradicional
Transol N-185 UFSG semidireto (circular) Municipal Tradicional
Transol N-320 Lagoa da Conceicédo (Semidireto) Municipal Tradicional
Transol N-360 Barra da Lagoa Municipal Semidireta
Transol N-763 Caeira do Saco dos Limbes Municipal Tradicional
Elaboracédo: PLAMUS.
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A bordo das linhas de cada itinerario a ser pesquisado, 0 pesquisggistraem um aplicativocada
embarque ou desembarquee passageireem um equipamento dotado de GP8§ue armazenaa
respectiva coordenada geografida evento, de modo que se pode aferir o nUmero de passageiros que
entram e saem de 6nibus em cada ponto do trajeto pesquisadaesultados a analise detalhad#esta
pesquisasdo apresentados no Produto48.

O histograma de embarques apresentado Grafico5-6 e no Grafico5-7 representam a variacdo do
volume de embarques por hora ao longo do periodo da manha e da tarde, respectivamente. Conforme se
pode observar, o pico de embarques durante a manha ocorre eht3® & h, sendo que no periodo

entre 630 e & (noventa minutos) séo realizados 70% dos embargaawanha No periodo da tarde, o

pico de embarques ocorre entre A30 e 1$30, sendo queno periodo entre 1fi e 1&h30 (noventa
minutos) séo realizados 73% dambarques.

2000 100,00%§
1500 80,00% 3
60,00% 3

8 1000 08
& 40,00%
—_ (8]
8 500 I 20,00% <§
E 0 | L 000% &
%Q QQ _,?)Q QQ Q QQ ,,)Q .Q L

Hora

Grafico5-6- Histograma de embarques no periodo da manha

Elaboracéo: PLAMUS.
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Grafico5-7- Histograma de embarques no periodo da tarde

Elaboracédo: PLAMUS.
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1 Addistancia entre paradas maioria das vias varia entre 290 e 520 m, sendo que apenas 14% das
paradas tém distancia menor que 260m

Destacarmse 0s seguintes resultados da pesquisa Sobe e Desce:

1 A velocidade média dos 6nibus nos havarde pico é muito baixa, ficando em torno dkr/h
nas areas mais adensagas

1 De forma geral as linhas apresentam baixo indice de renovacéo pois os polos de atracdo de
viagens sdo poucos e muito concentradesr Tabelas-8).

Tabela5-8 ¢ indices Operacionais por Empresa

Emoresa Passageiros Extensdo
P Embarcados Pesqmsada (km)

Biguagu 2313 2,71 1,16
Canasvieiras 2085 512 4,07 1,23
Estrela 1712 391 4,38 1,10
Imperatriz 219 130 1,69 1,30
Insular 1492 417 3,58 1,25
Jotur 1554 364 4,27 1,14
Transol 2916 443 6,58 1,49
Total 12291 3110 3,95 1,24

Elaboracéo: PLAMUS.

A estrutura do sistemde transporte coletivpapresentada ndigura5-10 e cuja operagéo é segregada
em area de atuacaanostrase prejudicial para todos os envolvidos: empresas operagdosasgirios do
transporte coletivo e usuarios de sistema viario em geral.

No que diz respeito aos operadores, alguns percursos poderiam ser reduzidos e/ou otimizados e melhor
distribuidos entre os operadores, melhorando os indices operacionais e de liglatddi As linhas
pesquisadas da empresa Imperatriz e Biguagu sdo as que apresentam o mais baixo IPK e visivelmente sdo
as que possuem 0s percursos mais longos e em &reas poucos adensadas

Os usuérios de transporte coletivo poderiam ser beneficiados cadwgé@o do numero de transbordos

e melhorias na acessibilidade. As linhas que atendem aos usuarios provenientes do Sul da ilha vao direto
ao TICEN, tornando obrigatéria mais uma integracdo para se atingir o destino final. Isso poderia ser
evitado se algumadessas linhas seguissem pela Av. Mauro Ramos até o TITRI ou se fossem pela Av. Dep.
Antonio Edu Vieira.

Para os usuérios do sistema viario em geral, o numero de 6nibus em algumas vias, onde a ocupagéao é
baixa, poderia ser reduzido. O ponto principal nestso é a ponte, cuja capacidade é limitada. Nem todas

as linhas que operam no continente precisam de fato cruzar a ponte. Metque parte significativa dos
usuarios das linhas que atravessam a ponte descem no continente.
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Figura5-10 ¢ Mapa de Linhas de Onibus por Empresa

Elaboracéo: PLAMUS.

Nas figuras a seguir ilustrase osprincipaispolos de geragéo e atracdo de viagens da &rea estudada,
identificados nas linhas pesquisadas. Destxgue as lintmselecionadas visavam o0s principais vetores

de transporte, de modo que linhas locais foram pouco abrangidas. Desta forma, as viagens geradas nas
pontas ndo foram captadas em sua totalidade, como Campeche, Ingleses e Canasvieiras. Entretanto, as
viagens povenientes desses locais foram computadas nos terminais de integracao.

Os volumes nas figuras dao uma ordem de grandeza do numero de viagens geradas e atraidas nos polos
nas horas picos da manhé e da ta(demadas)De foram geral, destacasse os termina de integracéo

como polos de atragdo e geracdo de viag&s TICEN verifiege uma concentracdo desproporcional de
viagens em torno de 2&00 viagens produzidas e atraidas nas horas pico da manh& e daNarde.
terminal TICANp segundo mais carregadeste volume cai para.800.

Na regido da Av. Mauro Ramasio produzidas e atraidas nas horas pico da manha e dagarderno

de 5600 viagens. A UFSC e seu entorno movimentam em torna3@6 #iagensenquanto oTITRI, que
capta as viagens vindas domé da ilha, movimenta em torno de.@DO viagens. O TILAG e TIRIO
movimentam cerca de.B00 viagens cada.

83

1

APOIO

LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Network

ADVOGADOS

REALIZACAO
CONSORCIO

»: BNDES

DE
CATARINA



PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

A regido de Kobrasol/Campinas, em S&o Jos€, movimenta em torns0fevBagens. Ja o Centro de S&o
José movimenta em torno de4D0 viagensgnquanto o centro de Palhogca movimentd@0 e a estacédo
Palhoca 500.

Seguindo em direcao a Biguacu, os polos identificados foram Areias e Serraria, que movimentam em torno
de 1500 viagens na hora pico cada.

Saindo do centro de Floriandpolis em diregéonorte da Ilha, os principais polos identificados sdo Saco
Grande e o Campus CESUSC, movimentando em torno/de \tiagens cad&Saindo do centro de
Florianopolis em diregdo ao sul, os principais polos identificados sdo Saco dos Limdes, Costeira do
Pirgubaé, Carianos, Tapera e, mais ao sul, Alto Ribeirdo, movimentando €@€ee11900 viagens cada.

Embora os principais vetores de viagens sejam direcionados ao TICEN, pela propria construcao do sistema
de transporte, notase a existéncia de outros imt@mbios entre 0s polos citados que ndo séo
devidamenteatendidos.

Canasvieiras :::
o Cachoeira do Bom Jesus Ingleses
267
1238
4an
504
4732 596
TI( 4269
FISAN .S 736
1062
Sto. Antonio de Lisboa 37
D Saco Grande
Cacu = =
il - o Geragio e Atragao
ol N 15000
154 o0\ 7500
156 ’/_/—\‘\ \ j 3750
Monte Verde <|/ )I J
\§ -:,1’ ‘
Jodo Paulo 531 28 N~
Geragao
Atragio
0 1 2 3
1411 566
197 538 = Kilometers
Elaboracédo: PLAMUS.
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Figura5-12 - Numero de Viagens Geradas e Atraidas por Polo nas Horas Pico da Manhé e Tarde,

Centro da llha

Elaboracédo: PLAMUS.

% 85

DESANR & N PAIDES LOGIT strategy& macHapomever

Partofthe PuCNetwork  Apvoeampos

CONSORCIO



“PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANGPOLIS

Figura5-13 - Numero de Viagens Gadas e Atraidas por Polo nas Horas Pico da Manha e Tarde, Sul da
llha

Elaboracdo: PLAMUS.
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Jd. Ipiranga ‘ .

Forquilhas ‘ ’Colonl ,

Geragao e Atragao
15000
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Figura5-14 - Numero de Viagens Geradas e Atraidas por Polo nas Horas Pico da Manha e Tarde, Sul

Continente

Elatoragéo: PLAMUS.
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‘Geragdo e Atracgédo
15000

7500
3750

Figura5-15- Numero de Viagens Geradas e Atraldas por Polo nas Horas Pico da Manhé e Tarde, Norte
do Continente

Elaboracdo: PLAMUS.
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5.6 Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino

As pesquisas Origem Destino domiciliares tém por objetivo a montagem e projecdo das matrizes
Origem/Destino de viagens da regido de estuglee representam a demanda do sistema de tramtgs

a ser modeladoAs pesquisasassim,subsidiamos modelos mateméaticos de previsdo da demanda do
sistema de transporteAs pesquisas sao feitpsr amostragene buscam levantar informag6es sobre os
deslocamentos bem como as caracteristicas das pessoas e dos domicilios.

Alguns pontos mais destacados para a pesquisa de origem e destino séo:

91 Do domicilio: caracteristicas como renda, numero de pessoas, relag&oasnpessoas;

1 Dos individuos: sexo, idade, grau de instrucao, profissdo, ocupagéo, renda;

1 Da mobilidade: origem e destino das viagens, modos de transporte, motivo de viagem, hora de

inicio e de final de viagem, custo de transporte

A amostrada pesquisafoi definida com base estatistica com certo grau de confianca e érso
observagdes coletadas em um determinado ponto da area urbana podem ser atribuidas a outras areas
com caracteristicas semelhantes em suas variaveis significativas (comumente assvde&erida e de
uso de solo).
Existem varias técnicas estatisticas para determinar as amostras a serem pesquisadas em cada zona,
dependendo da informacgédo disponivel para o conjunto de domicilios em cada zona. Normalmente a
porcentagende domicilios a sgresquisada diminwem funcdodahomogeneidade da zona de trafego e
do nivel de agregacéo das zonas definidaamostra foi pensada inicialmente para ser feita sobre a base
de consumidores de energia elétrica da CELE&&tanto, om a recusa da CELESCfernecer dados
para a amostragem, a solucéo foi o uso dos dados do IBGE.
O censo 2010, realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), 8810336
habitantes e 298.314 domicilios nos 13 municipios da area de estudo da Regi@pdieina de
Florian6polisCom base nestes dadasstipulouse aamostra de 5.464 domicilias serem pesquisados,
quefoi distribuida pelas 60 Macrozonas e em 5 classes de renda

1 Até 1 salario minimo

1 De 1 a2 salarios minimos

1 De 2 a5 salarios minimos

1 De 5 a 10 salarios minimos

1 Acima de 10 salarios minimos .

Determinouse o0 minimo de 1 (uma) entrevista por estratm cada Macrozona de 50 entrevistas por
Macrozona

Os enderegos dos domicilios foram obtidos através da base do Censo 2010 do B&He G80.000
enderegos foramgeorreferenciados resultand em 288.000 enderecos validos, dos quais foram
sorteados 5.464 enderecos principai¥d A& HT ®PoHn SYRSNB®2ax RSYy2YAyYl!
casos em que o domicilio principal ndo pudesseesgrevistado. No total, foram sorteados 32.784
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domicilios em toda a Grande Florianopofismetodologia detalhada de dimensionamento e sele¢éo da
amostra foidescrita no produto 8.5A localizacdo dos 5.414 domicilios pesquisados pode ser vista na
Figurab-16 e naFigura5-17.

Na visita aos domicilios sorteados, o questionarid’daquisa Origem e Destino foi aplicado a todos os
moradores. Foram coletados dados socioeconémicos, enderecos de trabalho e escola e dados sobre as
viagens realizadas pelos residentes no dia Util anterior a entrevista.

As entrevistas foram feitas no hordrila manha, das 9 as 11 horas e no periodo da tarde, a partir das 17
horas, de terca a sdbado, entre os mesesbliel e julho de 2014, excluingse dias atipicofcorréncia
de greves, feriados etc.)

Domicilios pesquisados
0 5,000 10,000 15,000
— I

Meters

Figura5-16 ¢ Distribuicdo dos domicilios pesquisados

Elaborag&o: PLAMUS.
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« Domicilios pesquisados
1,500 3,000 4,500

Meters

Figura5-17 - Distribuicao dos domicilios pesquisados(detalhe da regido central)

Elaboragéo: PLAMUS.

A expaisdo da amostra foi feita em trés etapas: primeiro, o nimero de domicilios foi expandido, depois
a populagéo e, por ultimo, as viagens foram comparadas com as contagens volumétricas obtidas nas
pesquisas.

A unidade de expanséao €é aquela para a qual o faa@gbansdo dos domicilios é calculado e controlado.
Esta unidade deve permitir a melhor distribuicdo das pesquisas pela area de estudo, além de garantir um
ndamero minimo de pesquisas para cada unidade, de forma que o fator ndo se afaste muito da média gera
da pesquisaAssim, mesmo com diferencas entre a amostra obtida e a amostra planejada, {sgscou
manter uma amostra suficiente para cada unidade de expansdo para os diferentes estratos
socioecondmicos considerados significantes para a modelagem dass/ingeregido de estuddem

funcdo da grande correlacdo com o indice de mobilidade e escolha medalriaveis selecionadas para
representacdo dos estratos socioeconémicos foram faixa de renda e tamanho do domicilio.

Devido amenoramostraobtida nas Ultimas duas classes de faixa de renda (de 5 a 10 salarios minimos e
acima de 10 salarios minimosls cinco faixas de renda foram reagrupadas em fagasconforme
apresentado nd abelas-9.

Tabela5-9 ¢ Agregacéao de faixas de renda

Faixa ‘ Renda ‘ Faixa
1 | Até R$ 724,00 I
De R$ 724,00 a R$ 1.448,00 [
De R$ 1.448,00 a R$ 3.620,00 I
De R$ 3.620,00 a R$240,00 1l
De R$ 7.240,00 a R$ 14.480,00 [

Elaboracédo: PLAMUS.
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O digrama da&igurab-18 apresenta o processo adotado para calcular o fator de expapa&oos trés

niveis da pesquisa.

Definicio do Zoneamento da
Expasio (Unidade Minima)

|

Dados Censitarios
—1 (expandidos para
2014)

| |

Dados de Pessoas
da Pesquisa OD

Dados de
Domicilios da
FPesguisa QD

Dados de Viagens

da Pesquisa OD Dados das Contagens

Calcule do Nimero de
Domicilios Pesquisados por

Classe de Faixa de Renda Linhas de Afericia:
| Sistemas de Pontes de

Acesso allha

Calculo do Ndmero de
Domicilios por classe de
Faixa de Renda

l

Cdalzulo do Fator de Expansio dos
Domicilios por Classe de Faixa de
Renda

Area de Afericio

Calculo do Nimero de Domicilios
Expandidos para cada Classe de
Tamanho de Domicilio

Calcule do Mimero de Domicilios
Pesquisados por Classe de
Tamanho do Domicilio

J

Célculo do Fator de Expansio

dos Domicilios por Classe de
Tamanhao de Domicilio

Cdlculo da Populacio

Expanzdo das Pessoas como
Fator de Expansdo dos Domicilios

\L_l

Residente (expandide

Calculo do Fator de Correcdo

para a Expansio das Pessoas

Expans3o das Viagens
com o Fator de Expans&o

para 2014) das Pessoas

Calculo do fator de
expansao das viagens

Calculo do Fator de
Correcdo Médio para as
Demais Viagens

Elaboragédo: PLAMUS.

A metodologia detalhadee resultadosde expansdo da pesquisa Origem/Destino domiciiao
apresentadoso Produto 8.5

5.7 Contagens e Entrevistas nanha de Contorno

A Pesquisa da Linha de Contorno tem por objetivo complementar as informacdes levantadas na Pesquisa
Domiciliar de Origem e Destino, coletando informacgdes sobre a origem e destino dos usuarios de veiculos
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de passeio ou de veiculos comeigigue entram e saem da area de estudo. Esse tipo de pesquisa
necessita de cooperacao da policia rodoviéria para a parada e abordagem dos veiculos e para a montagem
da sinalizacdo de segurancga adequada. Os pontos devem incluir todas as entradas e safitagsate
nos limites da area de estudo. A localizagdo dos postos de pesquisa é apreseniadar'ndeference
source not found.

L f e
[ P,

ANGELINA

v~ SANTO AMARO DA IMPERATRIZ
AGUAS MORNAS
’

Rede Viaria
= Expressa
—— Artarial

X

ANITAPOLIS |

¢ .
SAO BOMEAETL PALHOGA (

Pesquisas
(@ Linha de Contorno {LC)
0 3,333 6,667 10,000

Meters

) { y { S
Figura5-19 ¢ Localizacdo dos postos de pesquisa ha Linha de contorno

Elaboragédo: PLAMUS.

A pesquisa de origem e destino na Linha de Contorno foi realizada das 8h as 12h e das 13h as 17h e gerou
uma amostra de 2.931 entrevistas. O questionario incluiu pergurgiativas a:
i Caracteristicas dos veiculos: pais de origem, placa, tipo de carroceria; tipo de combustivel, ano de
fabricagdo e propriedade do veiculo;

i Caracteristicas da viagem: estado de origem e destino, municipio de origem e destino, endereco
de origem e destino (para os municipios da Grande Florianopolis), escolha da rota; frequéncia
com que realiza essa viagem, motivo da viagem, tempo de viagem;

0 no caso de transporte de passageiros (individual ou coletivo), 0 nUmero de pessoas no
veiculq

0 no caso @ transporte coletivo de passageiros, estimativa do nimero de passageiros
embarcados e o tipo de viagem, se regular, turismo, fretado ou putro
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1 Paratransporte de cargastipo de carga transportada, a classificagéo da carga (perigosa ou néo),
estimativasobre o peso da carga e valor do frete.

A seguir apresentarse 0s principais resultados da pesquisa da Linha de Contorno. A metodologia
completa e os resultados sdo apresentados no Produto 8.5.

Dentre os veiculos comerciais observados, 16% séo utilitéaiosportando carga, 41% caminhdes de 2
eixos, 25% caminhdes de 3 eixos e 18% caminhdes de 4 ou mais eixos, conforme niostrd o
Reference source not foundNotase a partir desta digbui¢cdo que ha uma grande concentracao (57%)

de veiculos de menor porte, mais adaptados para a distribuicdo de mercadorias no ambiente urbano e
nao sujeitos as restricdes de circulacao vigentes em algumas areas de Floriandpolis.

41%

25%

16% 18%
o

Utilitdrios Caminhdes 2 Caminhdes 3 Caminhdes 4
eixos eixos ou mais eixos

% wveiculos

Grafico5-8 ¢ Tipos de veiculo transportando carga observados nas entrevistas

Elaboracdo: PLAMUS.

Verificase noError! Reference source not foundue 19% dos veiculos e carga transportam alimentos,
10% materiais de construcao e 6% graneis minerais, que incluem areia, pedras e carvao mineral. O grafico
s6 inclui 78% do total de produtabservados, sendo 0s 22% restantes produtos diversificados.
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Graneis vegetais N 4%
Madeira I 5%
Carne NN 4%
Bebidas NN 4%
Moveis I 1%
Veiculos NN 3%
Ferro e aluminio N 3%
Insumos pecudria I 3%
Vestudrio e calgados I 2%
Insumos indlstria . 2%
Combustivel mml 2%
Insumos construgdo I 2%
Quimicos Ml 1%
Lixo e residuos il 1%
Animais B 1%
Insumos agricolas M 1%
Frutas 1 0%

Graneis liguidos | 0%

Grafico5-9 ¢ Distribuicéo de tipo dos principais produtos transportados
(referente a 78% da amostra observada)

Elaboracdo: PLAMUS.

Verificase noError! Reference source not foundue 24% tem como destino fabricas ou industrias, 18%
centros de distribuicdo e 18% supermercados e lojas.

I 31%
I 2%
I 8%
I 15%

B o«

B %

| i3

| 0%

Outros

Fabrica ou industria
Centro de distribuicdo
Supermercado ou loja

Fazenda

tempo de viagem

Armazém ou silo
Porto

Usina

Gréfico5-10¢ Distribuicdo do tipo de destino das cargas transportadas

Elaboracdo: PLAMUS.
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O principal resultado desta pesquisa sdo as matrizes Origem/Destino das viagens externas. Estas s&o
obtidas, inicialmente, a partir expansdo damero de viagens por posto de pesquisa e tipo de veiculo,
utilizando fatores que expressam a relacéo entre o volume diério e o total de entrevistas de cada categoria
veicular no posto de pesquisa.
As matrizes de viagens também foram geradas para agdtés categorias consideradas no estudo. No
entanto, para efeito de apresentacdo, as matrizes foram agrupadas em duas categorias: veiculos de
passeio (automdveis e motocicletas) e veiculos comerciais (6nibus, caminhdes rigidos e caminhdes
articulados).
As viagens dessas matrizes podem ser classificadas em trés grupos distintos em funcdo do local de
procedéncia ou de destino:
I Viagens externas, com origem e destino fora do limite geografico dos 13 municipios que
compdem aGrarde Florianépolis;
Viagens com ogem em qualquer um dos municipios da regido e destino em municipios externos;
Viagens com origem em municipios externos e destino em qualquer um dos municipieada
de estudo
Cabe lembrar que sé@o desconsideradas nessas matrizes as viagens intespfes, @am origem e destino
em quaisquer um dos 13 municipios pertencentes a Grande Floriandpolis, ja que o propdsito da pesquisa
de linha de contorno nado é a caracteriza¢@o da distribuicdo de viagens mais curtas, que nao passam por
nenhum dos pontos de pggisa.
AError! Reference sourceat found. mostra que sdo realizadas diariamente cerca de 53 mil viagens por
veiculos de passeio que passam por pelo menos um dos 9 postos de pesquideradasj sendo 35%
externas e 65% com origem ou destino em zonas pertencer®are Floriandpolis.

Tabela5-10 - Distribuicdo das viagens de veiculos de passeio externas e com origem ou destino na
regidometropolitana

Ext. RM RM Total Ext. RM RM Total

Ext. RM| 18788 | 17292 | 36 079 Ext. RM| 35% 32% 68%
RM 17 292 17 292 RM 32% 32%
Total 36079 17292 53371 Total 68% 32% 100%

Elaboragédo: PLAMUS.

AError! Reference source not foundiostra que cerca de 8,8 mil viagens séo realizadas diariamente por
caminhdes de 2 ou 3 eixos na regido em estudo, sendo que 48% deste total possuem origem ou destino
em locais externos @rarde Floriandpolis.
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Tabelab-11: Distribuicéo das viagens de caminhdes d8 2ixos externas e com origem ou destino na
Grande Floriandpolis

Ext. RM RM Total Ext. RM RM Total

Ext. RM| 4216 2314 6 531 Ext. RM| 48% 26% 74%
RM 2314 2314 RM 26% 26%
Total 6 531 2314 8 845 Total 74% 26% 100%

Elaboracdo: PLAMUS.

AError! Reference source not foundnostra que cerca de 6,5 mil viagens diarias de caminhdes de 4 ou
mais eixos ocorrem na regido em estudo. Deste total, 79% das viagens possuem origem ou destino em
locais externos &rarde Florianépolis e somente 21%n origem ou destino internas.

Tabela5-12: Distribuicdo das viagens de caminhfes de 4 ou mais eixos externas e com origem ou
destino naGrande Floriandpolis

Ext. RM RM Total Ext. RM RM Total

Ext. RM| 5078 718 5796 Ext. RM| 78% 11% 89%
RM 718 718 RM 11% 11%
Total 5796 718 6 514 Total 89% 11% 100%

Elaboracdo: PLAMUS.

Considerando todos os veiculos comerciais agregados, sdo estimadas pouco mais de 16,5 mil viagens
passando por um ou mais pontos dentre os 9 postos de pesquisa considerados. Deste total de viagens,
58% sé&o externas e 42% com origem ou destino em zonas pertencentes a regido metropolitana de
Florianopolis Error! Reference source not found As matrizes detalhadas s&o apresentadas no Produto

8.5.

Tabela5-13: Proporcéo de viagens de veiculos comerciais externas e com origem ou destino na
Grande Floriandpolis

Ext. RM RM Total Ext. RM RM Total

Ext. RM| 9665 3438 | 13103 Ext. RM| 58% 21% 79%
RM 3438 3438 RM 21% 21%
Total 13 103 3438 16 541 Total 79% 21% 100%

Elaboracdo: PLAMUS.

5.8 Principais resultados
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Diariamente sdoealizadaserca de 1,7 milhdes de viagens na area de estselodod 7,7% em transporte
individuale 24,9% em transporte coletivo, como se observad abela5-14. NoGrafico5-11 observase

que 59% das viagenscs@otivo trabalho e 21% estuddlo Gréafico5-12 verificase que 60% das viagens
motivo trabalho séo realizadas de automével e que ha um significativo nimero de viagens que utilizam a

bicicleta, principalmente para motivo estudo.

Tabela5-14 ¢ Viagensdiarias,por modo de transporte

Privado 854.743 47,7%
Publico 445,132 24,9%
A Pé 370.439 20,7%
Bicicleta 66.504 3, 7%
Outros 45,876 2,6%
Taxi 8.018 0,4%
Total 1.790.711 100,0%
Viagens motorizadas 1.353.769 75,6%

Elaboracdo: PLAMUS.

Viagens por motivo

= Viggens Residéncia-
Outros

= Yizggenz Residéncia-
E=colha

» Vizsgens Residéncia-
Trabalho

Sem base domiciliar

Gréfico5-11- Divisdo de motivos de viagem

Elaboracdo: PLAMUS.
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142.140
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123.885
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154.768 8.360

Viagens Residéncid/iagens Residéncid/iagens ResidénciaBase n&o domiciliar
Outros Escola Trabalho

A Pé © Privado mPUblico mTaxi mBicicleta m Outros

Grafico5-12 - Divisdo Modal por Motivo de Viagem

Elaboracdo: PLAMUS.

NaTabelas-15 verificase que Florian6polis atrai mais viagens do que produz enquanto todos os outros
municipios d&rande Florianépolisroduzm mais do que atraem. Négura5-20 observan-se os locais
de producéo e atracdo de viagens.

REALIZACAO

D

DE SANTA
CATARINA

Tabelab-15 ¢ Producédo e Atracao por Municipio

Aguas Mornas 7.757 1.946
Angelina 6.542 5.580
Anitapolis 5.537 5.269
Anténio Carlos 19.411 15.308
Biguacgu 112.301 62.480
Florianopolis 862.142 1.125.382
Governador Celso Ramos 37.865 28.069
Palhoca 205.129 171.405
Rancho Queimado 4.165 2.546
Santo Amaro da Imperatriz  32.255 17.490
Sao Bonifacio 6.310 5.695
Sao José 487.349 335.677
Sao Pedro de Alcantara 3.949 760

Elaboracdo: PLAMUS.
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Elaboragédo: PLAMUS.

A metodologia detalhada e os resultados completos incluindo as matrizes Origem/Destino séo
apresentadas no Produto 8.5.

5.9 Preferéncia Declarada

A pesquisa de Preferéncia Declarada foi realizada junto cd¥esquisaOrigem Destino Bmiciliar,
utilizandouma sub amostrale 791 usuarios. O objetivo principal foi levantar a elasticidade da demanda
em relagao aos tempos e custos de viagem e confiad#idios modos de transporte.

A confiabilidade do sistema foi medida de forma distinta para os usuarios de automoével e de 6nibus,
Enquanto para os usuarios de automovel foi perguntado o atraso médio reportado em funcédo de
problemas de transito (diferenca dempo de viagem com problemas no transito e sem problemas no
transito), aos usuarios do transporte coletivo foi solicitado qual é a expectativa de chegar ao destino no
horario programado (comparacédo de uma viagem tipica que podem incluir problemas siotror
exemplo, congestionamento na hora pico, com uma viagem que estes problemas no transito sdo mais
graves ou, por exemplo, com quebra do veiculo).

Conforme verificese naTabela5-16, os usuarios de automével reportaram um atraso médio de 14,7
minutos na viagem, que representa um consumo de 47,8% do tempo de viagem. Os usuarios de 6nibus
reportaram uma confiabilidade no transporte coletivo de 56,6% , conforifebalas-17.
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Tabela5-16¢ Atraso médio reportado pelos usuarios de automavel nas viagens da Pesquisa de
PreferénciaDeclarada.

Atraso médio reportado pelos usuarios nas viagens Frequéncia Relativa (%)

Até 5 minutos 20,8
Entre 5 e 10 min 24,2
Entre 10 e 15 min 17,4
Entre 15 e 30 min 15,4
Acima de 30 min 22,4

Elaboracdo: PLAMUS.

Tabela5-17 ¢ Confiabilidade reportada pelos usuarios de 6nibus nas viagens da Pesquisa de
Preferéncia Declarada.

Atraso médio reportado pelos usuarios nas viagens Frequéncia Relativa (%)

Chego ao meu destino no horario previsto 56,6
Chego ao meu destino com atraso de até 15 minutos 32,8
Chego ao meu destino com mais de 15 minutos de atraso 10,7

Elaboracdo: PLAMUS.

Aproximadamente 25,5% dos usuérios possuem o habito de pagar pelo estacionamento (estacionamento
rotativo pago,estacionamentos pagos informais e estacionamentos privados) com um custo médio
aproximado de R$ 6,3T#belab-18).

Tabela5-18¢ Frequéncia relativa quanto ao local do estacionamento e custo médio reportado pelos
usuariosna Pesquisa de Preferéncia Declarada.

Quanto ao local do estacionamento Frequéncia Relativa % Custo Médio (R$)

Na rua sem pagar 42,5 -

Na rua pagando 12,8 5,52
Estacionamento privado sem pagar 32,0 -
Estacionamento privado pagando 12,7 7,11

Elaboracdo: PLAMUS.

Conformese verifica naTabela5-19, o tempo médio para estacionate 74,4%dos usuarios € de até 5
minutos, indicandayue ha um equilibrio entre oferta e demanda por vagas de estacionamento.

% 101
GOVERNO

»: BNDES

REALIZACAO
CONSORCIO

APOIO

5TARNA
Partof the PwCNetwork ~ ~Bveeapes



PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
] URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Tabela5-19 ¢ Frequéncia relativa quanto ao tempo gasto para encontrar uma vaga para estacionar o
automovel da amostrana Pesquisa de Preferéncia Declarada.

Tempo em busca de uma vaga para estacionamento Frequéncia Relativa %

Até 5min 74,4
Entre 5 e 10 min 14,0
Acima de 10 min 11,6

Elaboracdo: PLAMUS.

Os dados ddabela5-20 sugerem que os locais de estacionamento sao préximos aos destinos finais das
viagens, com uma média de tempo de caminhada de 5,9 minO®slados ddabela5-18, Tabela5-19

e Tabelab-20indicam que a maior parcela dos usuarios de automével ndo possui problemas relacionados
ao estacionamento de seus veiculos.

Tabela5-20 ¢ Frequénciarelativa quanto ao tempo médio de caminhada na viagem da amosiaa
Pesquisa de Preferéncia Declarada.

Tempo médio de caminhada na viagem Frequéncia Relativa %
Até 5 minutos 52,5
Entre 5 e 10 min 7,2
Acima de 10 min 40,3

Elaboracdo: PLAMUS.

Para osusuérios de 6nibus o tempo médio de caminhada de acesso e egresso ao ponto de parada de
Onibus é de 5,1 minutos com um tempo de espera médio de 8,2 mintigdela5-21), Considerado um

tempo médio de 43,0 minutos reportado nas viagens de 6nibus, o tempo dentro do veiculo representa
57% do tempo total da viagem de 6nibus (média de 24,6 mijutos

Tabelab-21 ¢ Tempo médio de caminhada e de espera reportado pelos usuérios de énibus da amostra
Pesquisa de Preferéncia Declarada.

Item Tempo médio na Viagem (Minutos)

Caminhada até o ponto de parada de 6nibus 5,14
Espera 8,19

Elaboracdo: PLAMUS.

5.10Pesquisa démagem
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A Pesquisade Imagem do Sistema de Transporté reealizada junto com &esquisaOrigem Destino
Domiciliar. Da amostra de 5464 domicilios da pesquisa domiciliar, foram escolhidos de forma aleatéria
uma subamostra de 1.000 domicilios. Outros 208ndcilios foram sorteados como reserva. O objetivo

foi conseguir entrevistar uma pessoa em cada domicilio para responder sobre a imagem do sistema. O
resultado final foi um conjunto de 1.073 entrevistas.

Na amostra resultanté8,43% s&o usuarios de autowah (motorista) 39,98% sao usuarios do transporte
coletivo (6nibus)10% utilizam biciclet®2.4% afirmaram fazer deslocamentos a pé e 7% utilizam taxi.

O gquestionario era composto de sete blocos de informacdes abordando os temas listados a seguir.
1 Modosde viagem utilizados
1 Deslocamentos a pé

Posigéo sobre o risco de atropelamento;

Posigéo sobre roubos;

Posicao sobre calgcadas estreitas;

Paosicdo sobre arborizacéo;

O O O o o

Posigéo sobre o ato de cruzar ruas.
1 Deslocamentos de bicicleta

Posigcéo sobre a inseguranga tnansito;
Posig&o sobre roubos;

Posicdo sobre estacionamento de bicicletas;

O O O O

Posigéo sobre subidas e descidas;
o Posicao acerca da falta de ciclovias.

Nestas duas primeiras perguntas o entrevistado deve colocar em ordem de importancia os problemas
para usade cada modo, sendo 1 o mais importante e 5 0 menos importante.

1 Transporte publico coletivo
Avaliacdo do tempo de viagem;
Avaliacédo do tempo de espera;
Avaliacéo da regularidade dos 6nibus;
Avaliacéo da pontualidade dos 6nibus;
Avaliacdo da seguranca;

Avaliac&o do conforto;

O O O O O o o

Avaliacdo da limpeza;
o0 Avaliacdo da informacgédo das viagens.
M Infraestrutura Viaria
0 Avaliacdo da pavimentacao;
o0 Avaliacio da prevencdo de enchentes e alagamentos;

0 Avaliacdo da qualidade das pontes e viadutos;
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0 Avaliacdo da quantidade deptes e viadutos.
1 Sinalizagédo de transito
Avaliacdo da regulagem dos semaforos;
Avaliacdo dos semaforos para os pedestres;
Avaliacdo da quantidade de faixas para pedestres;

Avaliacéo das placas de sinalizagdo de transito;

O O O o o

Avaliacéo das placas de orientagéaria;
0 Avaliagdo das placas de ruas.
1 Organizacéo da circulacdo
0 Avaliagcdo da operacao de transito no bairro tempo de viagem;

0 Avaliagdo da operacao de transito na regido metropolitana;

Os principais resultados da pesquisa sdo apresentados a seguir. dofogia eanalisecompleta séo
apresentadas no Produto 8.5. KBrafico5-13 verificase quequase40% dos que andam a pé colocaram
a largura das calgcadas como o maiosblema e 30% o risco de atropelamento.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%
. B m B
0%

Risco Roubos Calcadas  Arborizacdo Cruzar Ruas
Atropelamento Estreitas

% das respostas

1 item mais importante
Bl 223 4m5 5 item menos importante

Elaboragédo: PLAMUS.

No Grafico5-14 verificase que 65% dos que andam de bicicleta acreditam que s@o necessarias mais
ciclovia e 50% se sentem insegurosel@vo nao foi apontado como problema.
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