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1 INTRODUCAO

O principal instrumento para teste, avaliagdo e selecdo de alternativas de intervencéo, na oferta e na
demandade transporte, utilizado no Plano de Mobilidalibana Sustentavela Grande Florianépolis
PLAMUS € o modelo matematico de simulacéo para jaamento de transported=ste tem como objetivo
estimar a demanda em funcéo de uma dada oferta de transporte da area de estudo.

Dentro do contexto do PLAMUS modelo foi utilizado para testar o impacto dos diferentes cenarios de
desenvolvimento urbano eas diferentes alternativas de intervencéo na infraestrutura de transportes na
regido de estudo.

Com base no diagnéstico da mobilidade urbameag expectativas dos agentes publicos e privaaos
diretrizes e conceitos acolhidos pelo PLAMUS como defirsatas propostas de intervencdes e politicas
publicas séo:

1 Desenvolvimento Urbano Orientado para o Transporte Coletivo
Sistema Estrutural de Transporte Coletivo Metropolitano Integrado
Priorizacdo de modais nd&uaotorizadosg em especial nas regides mais trais

Gestdo de Demanda

=A =4 =4 =

Regulacéo de transporte de mercadorias

1 Expanséao da capacidade viaria e gestéo de trafego
De forma geral, as expectativas dos agentes publicos e privados se mostraram alinhadas ao diagnastico
da situacdo atual e as diretrizes dedias. Adicionalmente, destase a preocupac¢do com o modelo de
financiamento do sistema, considerando a escassez de recursos publicos e a necessidade de se preservar
a modicidade tariféaria.

Concatenandas diretrizes e conceitos do Plarestabeleceranse,em parceria com o comité técnico,
0S macro critérios para avaliagdo dos cenarios e alternativas propostas. Estes sdo detalhados a seguir.

Mobilidade Urbana
Sustentdvel

Viabilidade Servico ao Usudrio Impacto Ambiental

Impacto Social Perfil dos Modais

Implementabilidade

Figural-1 ¢ Macro Critérios Selecionados

Elaboracdo: PLAMUS.
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Viabilidade¢ como os beneficios se comparam com os custos de implementacao da alternativa

Impacto socialg intensidade dos impactos distributivos da solucdo proposta, privilegiando
solucdes que beneficiem com maior intensidade segmentos menos favordaigopulacéo ou
habitantes de regides mais distantes

Servigo ao Usuariqqualidade do servico prestado pelo sistema de transporte publico proposto

Perfil dos modais; capacidade da solugéo proposta de promover a migracdo do transporte
individual motorzado para o transporte publico
1 Impacto ambientak intensidade das alteracées no meio ambiente provocados pelaimplantacdo
das solucdes
1 Implementabilidade ¢ possibilidade e prazo necessario para que a solugcdo proposta seja
implementada
Para cada critério foi definida uma métrica através da daafeita sua avaliagdo possibilitando a
comparacao objetiva entre os cenarios, utiizlo a técnica de analise mutitério. Algumas dsesas
métricassao qualitativagnas a maioria foextraidadiretamente do modelo de simulacéie transporte
ou da avaliacdo econdmidnanceira procedida com base nos dados do modelo.

Este instrumento baseese na metodologia do modelo de previsao de demanda em 4 etapas (geracao,
distribuicéo, reparticdo modalaocacao de viagens) e utilizou como ferramenta de apsaftwarede
planejamento de transportes TRANSCAD, desenvolvido pela empresa Caliper Corporation, dos Estados
Unidos Nesse modelqa oferta é representada pelarede viaria e pelas rotas de tramsjgoletivo com

suas respectivas caracteristicas de capacidade e desempenho. A demanda é representada pelas matrizes
Origem/Destino de viagens.

A seguir apresentae sinteticamente a metodologia para construgéo e aplicacdo do modelo de simulacdo
ilustradanaFigural-2. A metodologia detalhada € apresentada nos produtos 3.1, 3.2 e 3.3.
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2 MODELMEOFERTA

O modelo de simulagdo considera uma representacdo simplificada da oferta tendo como base:

1 Zonas de trafego, que representam a localizacdo geografica da dernandantrada em um
ponto denominadacentroide;

1 Rede viaria, que representa as ligagbes da rede viaria e acomoda dos itinerarios das linhas de
transporte coletivo;

Pontos, que servem pararepresentar intersecgdes da rede vidrio e polos geradores de trafego;

Itinerarios das linhas de transgercoletivo , que representam o sistema de transporte coletivo.

2.1 Zonas de Tréafego

Para se teruma delimitacao geografica para as origens e destinos de vesgERsjunicipiosalarea de
estudoforam divididos enm327 zonagle trafegq as quais foram agrupadas em um conjunto de 60
macrozonas e estas em um outro conjunto mais agregado deuférzonas. As zonas agregadas sao
usadas para facilitar a apresentacdo de resulta@@sa representar as viagens gt origem e/ou
destino forada area de estudo foram criadaszbnas externadNa redede simulacdo as zonas sao
representadas por pontos denominados centroides, sendo estes 0s pontos de origem e destino de todas
as viagenslaquela zona

AFigura2-1 apresenta @oneamento darea central de Floriandpoli8 Figura2-2ilustra um conjunto
de centroides conectadasrede viarias na regido de Palhogad® José.
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2.2 Rede Viaria

Os seguintes atributos séo utilizados para classificar a rede viéria e caracterizar a sua operacao:

1 Tipo de via;

1 Numero de pistas e faixasf@ivas, estacionamentos e totais);
1 Velocidade maxima permitida e velocidade de fluxo livre;

9 Tipos de superficies;

1 Gradiente da via;

9 Localizagdo com relacdo ao centro da cidade.

Com base ness atributos sao definidas a hierarquia e a tipologia dasyiaservirdo para caracterizar
todas as viagcluidas no modelo de simulagéo.

Oslogradourosforam hierarquizads de acordo com 0s seguintes critérios:

1 Via expressa: via rapida com funcdo de conectar regifes mais distantes, alta capacidade,
intersecdeem desnivel e controle de acesso;

1 Arterial: proibicdo de estacionamento nos trechos de maior volume de trafego, ligando regiées
distintas da area urban@ a dassificacdoé separada entre vias semaforizadas e néo
semaforizadawias com dois sentidos deaulacéo e pistas separadasjias com alta declividade
e baixa declividade;

1 Coletora: vias com funcdo de acesso a vias arteriais ou expressas, ou ligacado entre bairros
proximosg a dassificaca@ separada entre vias semaforizadas e nao semaforizadss;ein dois
sentidos de circulagao e pistas separadas;

1 Local: via exclusivamente de acesso ao sistema viario prim@palas locais devem ter baixa
velocidade privilegiando pedestres e bicicletas.

2.2.1Velocidade de Fluxo Livre

Para determinacéo das veldeides de fluxo livre foram comparadas as velocidades permitidas e as
velocidades observadas. No caso da RMF as velocidades observadas em condigdes de fluxo livre foram
até 35% menarsque asvelocidademaximapermitidas,refletindo as condi¢des viariatuais da maior

parte da malha viaria, onde rodovias foram transformadas em avenidas com muitos cruzamentos de
pedestres, entrada e saida de estacionamentos e pontos de 6nibus.

A estimativa do tempo de viagem é um parametro fundamental no critério paegdedos trajetos do
modelo de simulagéo. Este tempo depende do tempo de viagem com fluxo livre (sem congestionamento)
e dos atrasos devido aos congestionamentos.

AHierarquia dipologiasdde viasadotadas suas respectivas caracteristicas e velocidadésige livreséo
apresentadas ndabela2-1.
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Tabela2-1 Tipologias operacionais da rede viaria

Velocidade

Hierarquia Caracteristicas de Fluxo Tipologia Descricao
Livre (km/h)

Rodovia com fluxos segregados, minimo de
Expressa 100 1 faixas por sentido, controle de acesso sen
interrupcao de trafego
Rodovia com fluxos segregados, minimo de
Expressa 100 2 faixas por sentido, controle de acesso sen
interrupgao de trafego
Rodovia com minimo de 2 faixas por sentid
sem controle de acesso (ou controle parcia
Expressa 80 3 pode ter interrupgéo periddica de trafego en
intersec¢es sinalizadas distantegtre si mais
de 3 km
Rodovia com minimo de 2 faixas por sentid
sem controle de acesso (ou controle parcia
Expressa 60 4 pode ter interrupcdo periddica de trafego en
intersec¢des sinalizadas distantes entre si m
de 3 km
Uma faixa por 80 5 Rodovia com uma faixa por sentido por
sentido sentido, sem controle de acesso.
Uma faixa por 60 6 Rodovia com uma faixa por sentido por
sentido sentido, sem controle de acesso.
. Rodovia com uma faixa psentido, sem
Expressa Mgcﬁa 80 7 controle de acesso (ou controle parcial), e a
declividade -
declividade
Rodovia com minimo de 2 faixas por sentid
sem controle de acesso (ou controle parcia
com interrupgao periddica de trafego em
interseccdes semaforizadas
Rodovia com minimo de 2 faixas por sentid
sem controle de acesso (ou controle parcia
com interrupcédo periédica de trafego em
interseccdes semaforizadas
Rodovia com minimo de 2 faixas por sentid
sem controle de acesgou controle parcial),
com interrupgéo periddica de trafego em
interseccdes semaforizadas
Rodovia com minimo de 2 faixas por sentid
sem controle de acesso (ou controle parcia
com interrupgao periddica de trafego em
interseccoesemaforizadas
Rodovia com minimo de 2 faixas por sentid
sem controle de acesso (ou controle parcia
com interrupgédo periédica de trafego em
interseccdes ndo semaforizadas.
Rodovia com minimo de 2 faixas por sentid
sem controle de acesso (ou controle parcia
com interrupgao periddica de trafego em
interseccdes ndo semaforizadas.

Expressa
Expressa
Arterial 80 10
Arterial 70 11
Arterial 60 12
Arterial 50 13
Arterial 40 14
Arterial 30 15
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Velocidade

Hierarquia Caracteristicas de Fluxo Tipologia Descricao
Livre (km/h)

60 16

Uma faixa por Rodovia com uma faixa por sentido por

Arterial

sentido sentido, sem controle de acesso
Arterial Uma fa!xa por 50 17 Rodovn':_\ com uma faixa por sentido por
sentido sentido, sem controle de acesso
Arterial Uma fa!xa por 40 18 Rodovu’:_\ com uma faixa por sentido por
sentido sentido, sem controle de acesso
Arterial Uma fa!xa por 30 19 Rodovu? com uma faixa psentido por
sentido sentido, sem controle de acesso.
Rodovia com uma faixa por sentido, sem
Arterial Alta declividade 25 20 controle de acesso (ou controle parcial), e a
declividade
Coletora 45 30 Rua com relgtlvamepte alta de[13|dade de
acessos lindeirosdocalizada em area urban:
Coletora 35 31 Rua com relgtlvamente_ alta denslldade de
acessos lindeiros, localizada em area urba
Coletora o5 32 Rua com relativamente alta densidade de

acessos lindeiros, localizada em area urba

Rua com alta densidade de acessos lindeir

Coletora Paralelepipedo 25 33 localizada em area urbana e pavimento de
paralelepipedos

Rua com relativamente alta densidade de

acessos lindeiros, uma faixa por sentido, s¢

Coletora Alta declividade 20 34 .
controle de acesso (atontrole parcial), e alta
declividade
Rua com relativamente alta densidade de
Alta declividade acessos lindeiros, uma faixa por sentido, s¢
Coletora 15 35 .
plus controle de acesso (ou controle parcial), e a
declividade
Local 25 40 Rua local,localizada em area urbana
Local 15 41 Rua local, localizada em area urbana
L Rua local, localizada em area urbana com ¢
Local Alta declividade 10 42 ° 9
declividade

Elaboracdo: PLAMUS.

AFigura2-3ilustra a hierarquizacao da area de estuddegura2-4ilustra uma ampliacdo da area central
do municipio de Florianépolis.
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2.2.2Capacidade da Rede Viaria

A @pacidade viéria é definida como o maximo fluxo horario de veiculos que passamgs®¢ioviana
estando predeterminadas certas condi¢cdes no periodo avaliado, como caracterigtigaista de
rolamento e das condi¢cBes de trafegomo composicao do trafego com veiculos pesados, existéncia de
estacionamento e ponto de parada de coletivibs

Assumindo como estaticas as caracteristicas viarias, deterrs@awapacidade viaria para cdit de
via com base nas classificacdes sugeridas pelo HCM (R@Mabela2-2 apresentan-se as capacidade
viarias adotadas para as vias expressas.

Hierarquia Tipologia CAPACIDADE (veic/h/faixa)
Expressa 1 2200
Expressa 2 2100
Expressa 3 1900
Expressa 4 1900
Expressa 5 1600
Expressa 6 1600
Expressa 7 1800

Elaboracao: PLAMUS.

No caso de vias semaforizagdasapacidade viaria € obtida a partir do produto do fluxo de saturacéo
ajustadopelarelacdo do tempo de verde sobre o tempo de ci€@ofluxo de satwacéo, por sua vez,
corresponde amumero maximo de vieulos capazes de atravessaicho viarigpara o periodo de uma

hora.

Para definir o valor da taxa de fluxoslturacdo o HCM adota valores iniciais a serem modificados por
diversos fatores. A taxsasicade fluxo desaturacaicdz(i A f A T 190R kicplgfx (ReSculos por hora por

faixa), podendo aumentar ou diminuir este valor, conforme a velocidadguaeximacéoPara velocidade
deaproximacgaanenor que 50 km/h, adotse 1800 ucp/h/fx para valores de velocidade maiores que 80

km/h, pode havertaxa dituxo desaturacd®d + & A O YR NEGLISK mF E ® t | NI Ot f
RS AYyiSNBESepSasz 2 FtdzE2 RS &l (dzNI ocerrzn nLIHFOE Ik K& NIEF
} NBlFa RS OSyidNR O2YSNDALIt deB® S nm 1dpOLIkdeKLIKEK kLI BNJ LI NN
deltnn dzOLXK Kk FE LI NI} + NBI NUzNI f @

NaTabela&-3 apresentan-se os fluxos de saturacédo adotadasPLAMUS, em fungéo de vasibasicos
sugeridos pelo HCMara cada tipologia de vieara determinacdo das capacidades via@souse uma

1 Highway Capacity Manual, 2010.
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relacdoentre tempo de verdee tempo de cicld G/C) entre 55% e 30% em funcéo de levantamentos de
campo realizadopela equipe do PLAMU&scapacidades viarias e os fluxos de saturacdo cada tipologia
e viatambémsao apresentado$abela2-3.

Tabela2-3 ¢ Capacidades fluxos de saturacapor tipologiapara vias com interseccdes semaforizadas

CAPACIDADE CAPACIDADE minima FLUXO DE SATURACA!
maxima (veic/h/faixa veic/h/faixa veic/h/faixa

Arterial 10 1045 855 1900
Arterial 11 990 810 1800
Arterial 12 935 765 1700
Arterial 13 825 675 1500
Arterial 14 825 585 1500
Arterial 15 825 540 1500
Arterial 16 825 675 1500
Arterial 17 825 585 1500
Arterial 18 825 495 1500
Arterial 19 675 450 1500
Arterial 20 607,5 405 1350
Coletora 30 675 450 1500
Coletora 31 675 450 1500
Coletora 32 675 450 1500
Coletora 33 607,5 405 1350
Coletora 34 4725 315 1050
Coletora 35 472,5 315 1050

Local 40 585 390 1300

Local 41 585 390 1300

Local 42 409,5 273 910

Elaboracdo: PLAMUS.

NaTabela2-4 apresentan-se os fluxos de saturacdo das vias com intersec¢des ndo semaforizadas, que
coincidem com a capacidade das vias.
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Tabela2-4 - Capacidade e fluxos de saturacao por tipologia para vias com interseagées
semaforizadas

Hierarquia Tipologia FLUXO DE SATURACAO / CAPACID&IEh/faixa)
Arterial 10 1900
Arterial 11 1800
Arterial 12 1700
Arterial 13 1500
Arterial 14 1300
Arterial 15 1200
Arterial 16 1500
Arterial 17 1300
Arterial 18 1100
Arterial 19 1000
Arterial 20 900
Coletora 30 1200
Coletora 31 950
Coletora 32 700
Coletora 33 630
Coletora 34 490
Coletora 35 490

Local 40 500
Local 41 500
Local 42 350

Elaboracdo: PLAMUS.

2.2.3Determinacdodos Tempos d&ede Viaria

A estimativa do tempo de viagem é um parametro fundamental no critétiizado paraselecao do
trajetoa ser utilizado entre um par Origem/Destiritste tempa a somado tempo de viagenemfluxo

livre (sem congestionamentepmos atrasosesultantesdos congestionamentaso link e com oatrasos
provocados pelamtersecgdes

Atrasonoslinks

Os atrasos nasechos(links) sédarelacionados com a sua ocupacggoaanto maioro fluxo ravia, pior sera

0 seu desempenho e maior serd o tempo gasto para um veiculo pefleoiEsta relacao é dada pelas
funcdes de fluxeatraso que estimam o tempo de viagem para uma determinada relagcdo de saturacao
(volume/capacidade)Neste modelo utilizotse a fungédodo Bureau of Public RoadBPRp seguir.

66 EO p |

p=l O:

Onde:

00O =atraso

O tempoemfluxo livre
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O= volume em veiculos equivalentes por hora
A= capacidade em veiculos equivalentes por hora
L, DAOYI AOAHODAOEAT O

E  parametro de calibragdo

Na Tabela2-5 apresentan-se os parametros, [ da funcég calibrados para o modelo utilizado pelo
PLAMUS para@rande Florianopadi OE resultou igual a 1.

Tabela2-5 ¢ ParametrosAlphae Betapara determinacéo dos atrasos ndisks

Hierarquia Tipologia Alpha Beta
Expressa 1 2 1,5
Expressa 2 2,8 15
Expressa 3 2,5 1,5
Expressa 4 2,5 1,5
Expressa 5 2,5 1,5
Expressa 6 2,1 15
Expressa 7 2,5 15
Arterial 10 2,5 2,5
Arterial 11 2,1 2,5
Arterial 12 2,1 2,5
Arterial 13 2,1 2,5
Arterial 14 2,1 2,5
Arterial 15 2,1 2,5
Arterial 16 1,8 25
Arterial 17 15 2,5
Arterial 18 15 25
Arterial 19 15 25
Arterial 20 15 2,5
Coletora 30 15 2,5
Coletora 31 15 2,5
Coletora 32 15 2,5
Coletora 33 15 2
Coletora 34 15 15
Coletora 35 15 15

Local 40 1,5 2,5
Local 41 1,25 15
Local 42 1,15 15

Elaboracdo: PLAMUS.

Além dos atrasos noknks ha os atrasos nas conversdes e nas interseccbes semaforizadas e néo
semaforizadasconforme explicados a seguir
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Atrasonasintersecc¢oesiaosemaforizadas
O atraso namtersecgdes ndo semaforizadas é dada pela seguinte equacgéo

Ao A E e 2
A

Onde:
A O =atrasomédio
A = fator de geometria
O= volume em veiculos equivalentes por hora
A= capacidade em veiculos equivalentes por hora
E e = Parametros de calibracéo
Os parametro& e séo gldais, ou seja, ndo dependemlittcou do né, tendo o mesmo valor

paratoda a rede. Os valores adotados (padréo do TransCAD) séo
E c®
E C
O fator de geometrid é um nimero de movimentos possiveis nainterseccédo, multiplicado pelq fator

conforme mostra a equacao a seguir. O nimero de movimentos possiveis pode ser obtido por observacdo
direta da interseccdo ou por meio da expresséd) x D.

A 17TUx b
Onde:
n = nimero de acessos a interseccao
z = numero de egressos da intersec¢ao
w = numerade vias bidirecionais entrando na intersecc¢éo
p = nimero de movimentos proibidos na interseccgao

O fator) pode assumir osalores apresentados neabela2-6.

0.5 Se avia ndo tem prioridadle
0.25 Se avia tem prioridade a hierarquia € via local ou de acesso
0.17 Se aviatenprioridad€ e a hierarquia é troncal ou principal

Se ndo ha prioridade definida (este caso se apresenta com frequéncia nas vias locais)
corresponde a uma média entre a prioridade das redes principais e secundarias
*Q primeiro critério de definicdo da prioridade entre duas vias é a tipologia: quanto menor tipologia (vias
principais), maior a prioridade. Se as vias tém a mesma tipologia, a prioridade se define pela via com

0.375
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maior niumero de faixas. Se forem da mesma tipologia e também tém o mesmo nimero de faixas, define-
se a prioridade pela maior frequéncia de rotas de énibus no pico da manha. Elabora¢ao: PLAMUS.

Atrasonas intersec¢des Semaforizadas

Os atrasos nas intersecgfes semaforizadas consideram, além do fluxo de veicuidasueaddo da via,
os tempos de verde e de ciclo do seméforo, conforme mostrado na equacao abaixo:

— 0 Q N 0 N
Qv —p Q —g Q
co p i_ 6 |

Onde:

Q 0 = atraso meédio

0 = volume em veiculos equivalentes por hora

i = fluxo de saturacdo em veiculos ecalantes por hora

(= tempo de verde no acesso em minutos

0 = tempo de ciclo do cruzamento em minutos

"QORQRQ = parametros de calibracéo

Os parametro& hE e E s&o globais, ou seja, ndo dependem do link ou do n6, tendo 0 mesmo valor
para toda a red. Os valores adotados (padréo do TransCAD) séo:

N ¢m
N ot
N m

2.3 Determinacéo da Velocidade do Modo Coletivo

O modelo de simulagédo leva em conta a interacdo entre os diferentes modos de transporte que
compartilham a rede viaria como automoveis, cahiias e 6nibusOs veiculos de transporte coletivo
circulam em uma velocidade maxima dependente das c@ediclo fluxo de trafego geral. Assisna
velocidade tende a ser menor que do transito emgeral. Para definir esta relacao foram utilizados os dados
das pesquisas de velocidades de automéveis e de 6nibus.

Os fatores considerados para a relagao entre as velocidades de 6nibus e automoéveis foram 0,95 para as
vias com mais de uma faixa (multifaixas) e 1 para as vias com apenas uma faixa.

2.4 Rotas de Transport€oletivo
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A Ultima etapa de configuracédo da oferta é a introducdo no modelo das rotas de transporte coletivo, que
consiste nadescricao dos itinerarios de cada linhade 6nibus, BRT, VLT ou outro atravésatgiénca

de nds da rede poonde as linhas passam. A estes itinerarios sdo agregadas caracteristicas das linhas
como frequéncia, capacidade, tarif@utras caracteristicas da rede de transporte coletivo também séo
introduzidas no modelo de simulagdmomodemora nas paradas, taxa embarque e desembarque,
restricdes de transferéncia entre linhas e entre modos.

Ainda para calibrar a rede séblizadosfatores de penalidade paratempo meiculg tempo de espera
tempo de caminhadaralor subjetivo do tempe parametrosalphae betapara calibracdo do tempo no
veicula A seguir apresenta-se 0s valores resultantes do processo de calibracao:

1 Valor subjetivo de tempo de viagem (R$/min 35

1 Peso do tempo de caminhadain): 20

I Pesodotempo de espera (min)51

1 Velocidade deaminhada (km/h): &

Os parametros da fuggo de fluxo demora atribuid@srotas de transporte publiceesultaram enalpha
igual0,15e betaigual &4,0.

2.5 Calibracdo do Modelo de Oferta

A calibracdo do modelo de ofertamnsiste no ajuste dos parametrdas funcbes de velocidade, das
penalidades atribuidas aos tempos no veiculo, de espera e caminhada e das penalidades das
transferénciasEste ajuste é realizado de forma iteratiwmde os resultados do modelo vao sendo
comparad® aos dados pesquisados aj@ée haja uma convergéncia.

Os principais dados utilizados s@amumesde veiculos obtidos pelas contagetassificadade veiculos

os volumes de passageiros obtidos pelas pesquisas de ocupacao de veiculos (FOV), as velocidades obtidas
pelaspesquisas deelocidade e retardamento de automdveis e 6nipries dados de demanda e tempo

de viagem obtidos pelas pesquisas Om¢eestino.Os fatores de equivaléncia dos veiculos adotados para
analises de capacidade velocidade déluxo sdcapresentadas ndabela2-7.

Tipo de veiculo Fator de Equivaléncie

Autos eUtilitarios 1

Onibus, caminh&o leve 2
Caminhé&o pesado 2,5
Motocicletas 1/6

Elaboracdo: PLAMUS.
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Uma das principais @ises para ajuste dos parametros das funcdes de velocidade e atraso é a
comparacao entre a frequéncia de viagens por tempo de viagem com tempos provenientes da pesquisa
Origem Destino e a frequéncia de viagens por tempo de viagem com tempos provenienteslelo.

Para obtencéo dos tempgmlo modelo sao processados os caminhos minierdse os pares O/D
utilizando as velocidades de fluxo livre

NaFigura2-5 apresentase o histograma de frequéncia de viagens por tempo resultante do processo de
calibragcéo da rede viaria.
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Figura2-5- Histogramade tempo minimo entre zonas

Elaboracdo: PLAMUS.
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3 MODELO®EGERABODEVIAGENS

3.1 Modelo de Producéao de Viagens

O enfoque adotado para a analise de producao de viagens € o desagregado, no qual a unidiad® fam
considerada como unidadie observacao. Para tanttoi utilizado o método de anélise desagregada de
categorias ¢ategory analysjstambém conhecida por analise de classificacdo cruzadaross
classification.

Este método é baseado na estimativa de taxas de viagens a partir de informacdes sobre \aagrice

capazes de caracterizar as familias. A hipétese basica desta abordagem € a de que as taxas de producéo
de viagens permanecem constantes no tempo para categorias homogéneas de familias. As familias séo
categorizadas com base nos valores que cevt@gaveisassumemtais como o tamanho da familia, a

posse de auto, renda domiciliatc.

I GFNISéE RSalGl GSOYAOF O2yarais Sy 8a02f KSNI OF i
viagens sejam minimizados (Ortazar e Willumsen, 1994), @) dejmodo que o comportamento das
familias pertencentes a uma determinada célula apresente o maximo possivel de homogeneidade. Para a
abordagem desta questdao, utiliz® neste trabalho o CHAID, um procedimento para modelagem de
segmentacdo descrito detadamente no Produto 3.2 base de dados utilizada para o desenvolvimento

das andlises foram as informacg6es da Pesquisa OABestino, que levantou os hébitos relacionados ao
transporte dos habitantes da Grande Florianopolis.

Paraa construcéo dos modes de geracao de viagensilizou-se o conceito dgue sdo os domicilios os

polos produtores de viagenéssimpara todas as viagens quént origem ou destino no domicilio
considerasea zona do domicilioomo zona produtora da viagem, e a zona atratda viagem, a outra

ponta. No caso de viagens sem base domiciliar, a zona de producgéo da viagem coincide com a zona de
origem da viagenmO periodo de analise foi um dia util.

As viagens foram classificadas de acordo seguintes motivos

1 Viagens com BasDomiciliar e Motivo Trabalhd#dpmebased Worg HBW, em inglésyiagens
comorigem na residéncia e destino trabalho camorigem trabalho e destino residéncia;

1 Viagens com Base Domiciliar e Motivo Educatfmrebased StudyHBS, em inglésyiagens
comorigem na residéncia e destino educacaocomorigem educagéo e destino residéncia;

1 Viagens com Base Domiciliar e Motivo Outtdsrfiebased OtherHBO, em inglésyiagens com
origem na residéncia e destino diferente de trabalho ou educacado, como lazaide, por
exemplo, ouwcomorigem diferente de trabalho ou educacgéo e destino residéncia;

1 Viagens com Base Nd&wmiciliar Non Homebased NHB, em inglés): viagens sem origem ou
destino na residéncia da pessoa que realiza a viagem.

: N 35
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As variaveis considadas para a classificacdo das fam#i@s as seguintes:
Faixa de renda

9 Classe & Abaixo de R$1.448,00;

1 Classe BRDe R$1.448,00 a R$3.620,00;

1 Classe €Acima de R$3.620,00.
Tamanho do domicilio

i Tamanho X com 1 morador;

1 Tamanho 2-com 2 moradores;
 Tamanho ¥ com 3 moradores;
il

Tamanho 4- com 4 ou mais moradores.

Na Tabela3-1 apresentan-se as taxasliarias de producdae viagespor categoriaresultantes do
modelo de producao de viagensara as viagens com base domiciliar.

Tabela3-1 - Taxadiarias de producaale viagens com base domiciliar

Taxa diaria de Producdo déiagens

Motivo Motivo Motivo

trabalho - educacao outros
(Homebased (Homebased | (Homebased
Work - HBW) Study- HBS) | Other-HBO)

Tamanho do Classe de
Domicilio Renda

A 1,028 0,125 0,692
1 B 1,028 0,125 0,692
C 1,028 0,125 0,692
A 2,013 0,395 0,692
2 B 2,255 0,208 0,692
C 2,255 0,208 0,692
A 3,086 0,763 0,679
3 B 3,086 0,763 0,679
C 3,086 0,763 0,679
A 3,444 1,312 0,679
4+ B 3,444 1,312 0,679
C 3,444 1,312 0,679

Elaboracao: PLAMUS.

A producao de viagens sem base domiciliar esta associada com a existéncia degoles de viagens.

Assim, elaborar um modelo de producédo para este tipo de deslocamento a partir de varidveis
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independentes que caracterizam familias ou domicilios pode néo ser eficaz. Por esta razaosbuscou
alternativamente, avaliar o comportamentta producéo de viagens sem base domiciliar a partir de
variaveis caracteristicas da regido, como populagcdo, emprego, matriculas escolares e extensao viana
estratégica.

A partir do processo de regressao linear multpdsa cada classe de renda, obtiverssise os modelos
para estimativa da producédo de viagens com base ndo domiggiasentados ndabela3-2. Estes
mostraram correlacdo com as variaveis empregoatriculas (por nivel de ensino)

Tabela3-2 - Parametros do Modelo de Producéo de Viagens sem base domiciliar

NHBP A 0.087*(Matric_Medio+Matric_Super) + 0.035* Empregos
NHBP B 0.004*(Matric_Medio+Matric_Super) + 0.007*(Empregos
NHBP C 0.002*(Matric_Medio+Matric_Super) + 0.009*(Empregos

Elaboracdo: PLAMUS.

3.2 Modelo de Atracao de Viagens

A atragdo de viagens representa o numero de viagens atraidas por uma zona em uma unidade de tempo.
No caso de viagens com base domicihagpna de atracdo da viagem é a que odwesponde aona do
domicilia Nocaso de viagens sem base domicilkargna de atracdo da viagem coincide com a zona de
destino da viagem.

O modelo de atragdo adotou os mesmos motivos de viagem que o modelo de Produgéo de eviagens
utilizou como técnica estatistica para modelagem do comportamento da atracdo de viagens a analise de
regressao linear multiplasia é uma técnica que permite correlacionar, em nivel agregado, uma variavel
dependente que represente o numero de viagersguzidas ou atraidas com n variaveis independentes
(x1,x2, ..., xn), que, neste caso, podem se referir a caracteristicas socioecondémicas da regido estudada.
O resultado do modelo é expresso em numero de viagens atraidas pela zona durante um dbe Gtil.
forma a obter uma amostra minima, estatisticamente recomendavel, para desenvolvimento do modelo a
regido de estudo foi desagregada em 21 macrozonas.

O modelo de regressaolinear multipla, com a equacéo passando pela origem, é representada da seguinte
forma:

@ I iMm EMm b i H EH b 0ODPDPPDDPD b | )

ha O2SFAOASYGSEa i mMZ iHZ ddd I iy NBLINBaASyidlyYy 02
gue podem ser determinados, entre outras formas, pelo método dos minimos quadrados

qg; ﬁ 37

o BNDES LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Network

REALIZACAO
CONSORCIO

APOIO

DE SANTA
CATARINA

ADvoeADOS



)
PLAMUS

= PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS
3

Os modelos de atrac@esultantesdas analises de regressé@oapresentadonaTabela3-3e mostraram
correlacdo com as variaveis emprego e matriculas (por nivel de ensino).

Tabela3-3 ¢ Parametros do Modelo de Atracéo de Viagens

Motivo Faixa

da de Coeficientes de regressao (variavel sécio econdmica)

viagem Renda

HBW A 1.260*(Empregos)

HBW B 0.142*(Empregos)

HBW C 0.173*(Empregos)

HBS A 0.366*(Matric_Inf+Matric_Fund) + 0.849*(Matric_Medio+Matric_Super)
HBS B 0.070*(Matric_Inf+Matric_Fund) + 0.068*(Matric_Medio+Matric_Super)
HBS C 0.040*(Matric_Inf+Matric_Fund) + 0.161*(Matric_Medio+Matric_Super)
HBO A 0.321*(Empregos)

HBO B 0.043*(Empregos)

HBO C 0.060*(Empregos)

NHB A 0.065*(Matric_Medio+Matric_Super) + 0.034*(Empregos)

NHB B 0.008*(Matric_Medio+Matric_Super) + 0.006*(Empregos)

NHB C 0.011*(Matric_Medio+Matric_Super) + 0.006*(Empregos)

Elaboracao: PLAMUS.

3.3 Modelo dePosse de Auto

O modelo de posse de auto foi construi@om o objetivo deestimar a posse de automovel nos domicilios
de todaa Grance FlorianopolisPara criacdo do modelo, foram analisadas as informacfes sobre as
caracteristicas socioecon6micas dos daimgbbtidos naPesquisa Origem Destipautilizado do modelo

logit multinomial para o calculo das probabilidades de posse de automévebiguhj2 e 3 ou mais autos

no domicilio. Foram desenvolvidos 3 modelos, um para cada faixa de renda. As aasseraditilizadas

sdo as mesmas ja descritas.

A hipétese de intedréncia testada no modelo foi de que posse de automével no domicilio €
influenciada pelas caracteristicas do domicilio.

Para verificacdo desta hipotese, cada variavel independente iaghoichodelo foi submetida a um teste
de significancia para verificar se o parametro da variavel é diferente de zero.

A funcéo utilidade é apsentada na Equacéo a seguir.

5 s | B ! 3#
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NaTabela3-4 apresentan-se os valores dos parametros das func¢des de utilidade dos modelos de posse
de auto fara as faixas de renda A, B e C, para um dia util.

Tabela3-4 - Parametros das funcdes de utilidade dos modelos de posse de auto por faixa de renda

A ~ . Faixa de Faixa de Faixa de
Parametros da Funcéo Utlllda

Constante
Posse de Automovel =0 0 0 0
Posse de Automovel =1 -0.496 0.209 0.829
Posse de Automovel =2 -1.71 -1.03 -0.597
Posse de Automovel = 3+ -4.95 -3.38 -3.34
Tamanho do Domicilio
Posse de Automovel =1 0.306 0.403 0.637
Posse de Automovel =2 0.415 0.73 1.34
Posse de Automovel = 3+ 1.01 1.08 1.97
Zona de Trafego *
Posse de Automovel =1 0.55 0.27 0.383
Posse de Automovel =2 0.843 0.641 0.74
Posse de Automovel = 3+ 1.58 0.89 1.09

*Como tentativa de introduzir uma variavel proxy para representar uma maior propensao para a posse de
automével em algumas areas na Regido Metropolitana de Florianépolis, foi introduzido no modelo a
variavel zona de trafego, assumindo como premissa que estas zonas possuem correlacdo positiva com a
posse de automével. As zonas de trafego foram classificadas segundo a densidade de automéveis por
domicilio, utilizando a analise de agrupamento por Cluster (loglikelihood). Os resultados dos modelos
sugerem que a premissa € verdadeira.

Elaboracao: PLAMUS.

Analisando o efeito das varidveis no comportamento em relacdo a posse de automovel, o parametro da
varidvel tamanho da familia € positivo para todas as funcdes utilidadegportamento esperado) e a
medida que aumenta o tamanho da famjaamenta a propenséo para um niamero maior de automoveis

do domicilio.
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4 MODELMEDISTRIBUICADEVIAGENS

A distribuicaale viageng asegund etapado modelo 4 etapas. Seu objetivpegpartir das as estimativas
de producéo e atracdo por zona de trafego e das caracteristicas do sistema de transgibmey os
intercambios de viagens entre as zonas de trafegaraa de estudo e no seu entorno, resultando entdo
em matrizes Origem/Déiso.

Para a aplicacdo dos modelos de distribuicéo é necessario convevetrarss de atracéo e producéo
diarios por motivo em vetores de origem e destino por periodo, mantesglo motivo

AFigurad-lilustra a relacdo entre pontos de producéo e atracdo de viagens e pontosde origem e destino
de viagens nos periodos da manha e da tafdbservase que durante o periodo pico da manha, as
viagens tém sua origem nos pontos onde estao sendo produzidas (domicilios) e o destino é o ponto de
atracéo da viagem (trabalho). Na viagem de volta, as correspondéncias se invertem, sendo o ponto de
producao(domicilig o destino deste ponto de atracdtrabalho) na origem.

Produgdo / Origem da Atrac3o/ Destino

DOMICILIO TRABALHO

Producao / Destino Atra¢do/ Origem

Elaboracdo: PLAMUS.

Com base neste conceitmes dalos da pesquisa Origem Destino domiciliar expandida por hora do dia,
modo e motivo de viagemforam calculados fatores de conversdo Producdo/Atracdo (PA) para
Origem/Destino (OD) para cada periodo de andgicandese estes fatores aos vetores de prgdo e

atracdo de viagens, obteram-se 0s vetores de origem e destino por periodo do dia e motivo de viagem.

Conforme ilustrado n&igurad-2, o préximo passo € a chliacdo e aplicacdo do modelo de distribuicdo
de viagens.
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Posse de Auto
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° Atracio
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Distri

Periodo L )
Tempos e Custos geoel .
T Selegdo Modal

‘

Fator Horério

Modelo Oferta

Preparagao Matriz

Externos e
Caminhoes

Figurad-2 - Processo de aplicacdo do modelo

Elaboracdo: PLAMUS.

Diversos métodos para a sintetizacdo de matrizes de distribuicdo de viagens tém sido utilizados em
estudos de planejamento de transporte urbano. Uma das abordagens mais utilizadas na analise de
distribuicdo de viagens é o modelo gravitacional. Este utiliaceito de atracdo entre massas aplicado

ao transporte, ou seja, assume que a magnitude do intercambio de viagens entre duas eqras
diretamente proporcional ao niumero de viagens produzidas na zere numero de viagens atraidas

pela zong, enquanto comportase como inversamente proporcioh@alguma grandeza de separacéo
espacial entre as duas zonAsgrandeza de separacao espacial utilizada é o custo generdiliaddzdo

pela funcéo de impedéancia.

No modelo de planejamento do PLAMUSImatiltse 0 modelo gravitacional para estimar as matrizes do
ano horizonte final de 2040, captando todo o impacto das intervencdes no sistema de transporte. Para
estimativa das matrizes dos anos horizonte intermediarios 2020 e 2030 utiezométoddratar, que

usa uma matriz semente como base para realizar a distribuicdo da demidodaso do PLAMUS
utilizaram-se as matrizes calculadas pa€40, de formaa captar os efeitos das intervengdes no sistema.
Esta matriz € sucessivamente corrigida utilizasddatores de crescimento e os vetores origem destino.

A principal vantagem deste método € a sua relativa simplicidade computacional, além rizdage
reduzida de informacdes. Entretantse ele fosse utilizado para todos os horizontes de prgjaso
alteracOes na oferta de transporte ndo seriam captadas.
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Calibracao da funcéo de impedancia

A calibragcdo do modelo gravitacional consiste@ibrar os parametrosas fungdes de impedanadie

forma que a aplicacdo do modedos vetore®rigemdestino do ano base, obtidos na etapa antergare
uma distribuicdo de viagerimatrizesOrigem Destinpdo ano base similasas obtidas peldPesquisa
Origem Destino

Diversodipos de funcdo podem ser utilizados para a fungéo de impedaNa&aso do mdelo de
demanda de Florian6polis, utilizeae a funcddsamma conformeformulacdo apresentada a seguir:

"QQ Q0 a 8

Onde:
& R inpedancia entre o par de zonas ij, correspondenteastogeneralizado de viagem;

b, c: parametrosle calibracao.

Durante o processo de calibracdo das fun¢des de impedasanatrize ©rigem Destinobservadas séo
comparalas com asnatrizesOrigem Destin@stimadagpelo modelo gravitacional. Esta comparacéo é
realizada de diversas formas como amaliss linhas de deseftas viagens agregadas por supama,
comparacao dos histogramas de frequéncia de viagem por tempo ou distancia de viagem e regresséo
linear Estas andlise sdo apresentadas em detalhe no Produto 3.3.

Os valores calibrados sao apresaaisnaTabelab-1.

Tabelad-1- Parametros da funcéo de impedancia do modelo de distribuicéo

Periodo  Motivo b c
HBW 1.086839 0.010223
Pico HBS | -4.089332 @ 0.149879
Manha HBO = -4.998577  0.153587
NHB | -2.602877 @ 0.156157

Elaboracdo: PLAMUS.
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5 MODELMESELECARODAL

O modelo de divisdo modal foi construido com o objetivo de estimar a distribuicdo de viagens entre os
modos individual e coletiveonsiderando a oferta disponivel para cada modo, nos varios horizontes de
projeto e diversas alternativas de rede de transpoestudadas.

Para criacdo do modelo, foram analisadas as informacgfes sobre as caractatésticgens, das pessoas
e dos domiciliosbtidos na Pesquisa Origem Destmas caracteristicas do sistema de transportes. Foi
utilizado do modelo logit multinomial para o calculo das probabilidaugisiduais para escolha modal.

Foram desenvolvidasés modelos, segundo o propdsito da viagem: modelo para viagens com base
domiciliar trabalho, modelo para viagens com base domirodstudo, modelo para viagens com base
domiciliar outros e com base n&o domiciliar

A hipétese de interferéncia testada no modelo foi: A escolha do modo de viagem € influenciada pelas
caracteristicas individuais, caracteristicas do domicilio e caraatagslo sistema de transportes.

Para verificacdo desta hipotese, cada variavelindependente incluida no modelo foi submetida a um teste
de significancia para verificar se o parametro da variavel é diferente de zero.

A funcao utilidade dos modos é apresadé na equacao abaixo, ja que o modelo foi elaborado baseado
nos niveis das variaveis.

I ¢¥00 0WYOwod "WO° - | 2D0 0.6 Y'YO—D YYD
I £AY00 OYYO O Y@Y - 5 Yo

NaTabelab-1descreven-se as variaveis utilizadas na funcdes utilidade.

A proporcao de viagens de trangp®publico é dada pela expresséo:
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Tabela5-1¢ Variaveis das funcdes utilidade.

‘ Descricdo da variavel

Apelido da variavel

Unidade

Tamanho do Domicilio TAM_DOM guantidade de pessoas
Zonas de Trafego com preferéncia por . 5
. T . ZONA_AUTO 1=Sim, 0 =Nao
viagens de individual motorizado
Posse de automéveis no domicilio AUTO guantidade de autos
Tempo de Transporte Coletivo TEMPO_TRANSIT horas
Viagem IndividualMotorizado TEMPO_PRIVATE horas
Custo da Transporte Coletivo COST_TRANSIT reais
Viagem Individual Motorizado COST_PRIVATE reais

Elaboragdo: PLAMUS.

Tabela5-2 ¢ Coeficientes das Fungdes Utilidades do Modelo®ecadviodal

Coeficientes das Fungdes Utilidade

Motivo de

viagem beta tempo
publico

betatempo | constante
privado publico

alpha tetha

HBW -0,510178 | -0,487784 | -1,360310 | -0,243894 | 0,818441 | 0,.496452
HBS -1,252650 | -0,234719 | -0,692656 | 0,693540 | 0,364099 | 0,493540
HBO 0,393491 | -0,140487 | -0,292987 | -0,568248 | 0,479271 | 0,448178
NHB 0,393491 | -0,140487 | -0,292987 | -0,568248 | 0,479271 | 0,448178

Elaboracdo: PLAMUS.

As medidas de desempenho do modklgit multinomial estimado para o calculo das probabilidades e os
testes de significancia dos valores das fun¢des de utilidade foram apresentados no Produto 3.3.
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6 MODELMEALOCACADEVIAGENS

O objetivo principal da alocacéo € a estimativa dos fluxosedaulos e pessoas nos diversos trechos da
rede de transporte. A partir do volume de viagens entre os pares Origem/Destino, dado pelas matrizes
Origem/Destingo modelo de alocacdo prevé os caminhos utilizados pelos usuérios para realizar as
viagens entreim par de zonas de trafego e aloca as viagens deste par O/D nos caminhos previstos pelo
modelo.Desta formaobtém-seo fluxo de veiculos ou pessoas em cada trecho da rede ou rotas de
transporte coletivo.

Ao longo do processo obtéseainda o custo generalado entre cada par Origem/Destino, composto de

tempos e custos de transporte e parametros subjetivos de escolhas e percepc¢des do usuarios nas varias
etapas da viageptomo caminhadas, transferéncias e deslocamento dentro do veiculo.

Existem varios métodaie alocacdo implementados no TransCADY caso especifico de Florianopoalis,

foi utilizadqg para a modelagem do modo individual, taxi e caminhdes, o denominado método de equilibrio
Ged2y2dzaAlI R2¢é 0. C20®

Ja @raaalocacdo das viagens do modo coletif@ utilizado o método de Equilibrio Estocastico do
Usuério (SUEMma das principais caracteristicas deste método € que ele permite obter uma melhor
distribuicdo dos fluxos na rede ao considerar tanto os caminhos menos atrativos, como 0s mais atrativos.

Oprocesso de alocagdo do PLAMUS inseiaom a precarga de 6nibus na rede viara sejacom base
na frequéncia das linhas de énibus que trafegam em liakizalculase o volume de 6nibus em calitek
da revé viéaria, que ja reduz a capacidade disponivel das vias. Em seguida freeatiecacido dos
caminhdes pesados, composto por veiculos de 4 ou mais eixos.

A soma dos volumes calculados de 6nibus e dos volumes alocados de caminhfes pesados édmwnsider
na proxima etapa de alocacéo para reducéo da capacidade original das vias.

Nasequénciaprocedese aalocagdo multimodal (métodque permite alocacédo simultanea dérias
matrizes) de automdéveis e caminhdes leves e ob#Eos volumes totais de veioglnos links, arelagéo
volume / capacidade dos links e avelocidade final da rede yeangabilizados os atrasos nos links e nas
interseccdes devido ao fluxo de veiculos e caracteristicas dasPeiaBm procedese a alocacdo das
viagens do modo cetivo nas linhas deistema de transporte coletivo, para a qudlo utilizadas as
velocidades finais da rede viaria.

. 45
5 GOVERNO :

- BN C RYBNDES | LOGIT strategy& macraoo

ADVOGADOS
art of the PwC Network



£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
X URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

7 RESULTAD@RCALIBRACADOSVIODELOS(BAZB14)

7.1 Modelo deProducao de Viagens

Os principais resultados da aplicagdo do modelo de praalde&iag@sséo apresentadasaTabelar-1
NaFigura/-1 apresentase a producéo de viagens diarias de cada municiplérdade Florian6poligor
motivo de viagem.

Tabela7-1 - Numero de viagens dids dos modos motorizados produzidas, resultante da aplicacéo do

modelo de producaale viagensifiternos a area de estudo)

Viagens com

Viagens com : Viagens com .
. motivo : Viagens com
motivo ~ motivo outros ~
D educacgdo e base néo
Municipio trabalho e base e base L
o base o domiciliar
domiciliar domiciliar domiciliar (NHBY
(HBW) (HBS) (HBO)

Aguas Mornas 5.154 1546 1.258 239
Angelina 4470 1314 1112 207
Anitapolis 2910 829 749 137

Anténio Carlos 6.994 2095 1679 321

Biguacu 54581 15905 13473 2.532

Florian6polis 416.389 109872 110956 19.489

Governador Celso Ramos 12.269 3.557 3.006 567
Palhoca 132508 38271 32860 6.149

Rancho Queimado 2.537 709 662 119

Santo Amaro da Imperatriz 18.795 5539 4593 868

Sao Bonifacio 2629 757 668 122
Sao José 202848 55897 52020 9.436

S&o0 Pedro de Alcantara 3.468 966 911 164

* Resultados do modelo de categorias, substituidos pelos resultados do modelo de regresséo.

Elaboracdo: PLAMUS.
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Figurar-1 ¢ Viagens produzidapor motivo, em valores diarios, por municipio da area de estudo

Elaboracao: PLAMUS.

Para avaliagcdo do desempenho do modelo de producao de viagens foram coagpasguroducoes de
viagemobtidasa partir da Pesquisa OrigegDestinocomas resultantes daplicacdo do modelo

O total de viagens motorizadas modeladas produzidas por dia na area de estudo é 1.382%4cima
das viagens diarias observadas. Ao comparar as viagens mode tausesrvadagyor motivo de viagem,
foram verificadasliferencasentre 0,1% e 8,9%, como apresentadoliadela’-2, sendo as viagens motivo
trabalho(que comp8em 63,3% do total das viagessjjue apresentam a mendiferenca, ou sejasao
asmais bem explicadas pelo modelo.
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L. B
Os resultados das viagens NHB produzidos pelomodelo de categorias foram substituidos pelos resultados
produzidos pelo modelo regsséq levando a diferencargre modelado e observado de 2,2% para 2,3%.

Apesar do aumento da diferengamodelo de regresséo explica melhor as viagens NHB. O total de viagens
produzidas com base n&o domiciliar (NHB) € igualG282

Tabela7-2 ¢ Comparacéo das producdes de viagem motorizadas diarias (internas a area de estudo),
observadas e modeladas, por motivo de viagem

Motivo da viagem O\blls?agr\e;z:jas MX?SIZQZS Diferenca
Base Domiciliar Trabalho (HBW) 864.476 865.550 0,1%
Base Domiciliar Estudo (HBS) 221.279 237.257 6,7%
Base Domiciliar Outros (HBO) 214.432 223.947 4.2%
Base N&o Domiciliar (NHB) 36.772 40.349 8,9%
Base N&o Domiciliar (NHB) 36.772 42.625 13,76
Total 1.336.959 1.367.104 2,2%
Total * 1.336.959 1.369.379 2,3%

* resultado do modelo de categorigSresultado do modelo de regresséo
Elaboracdo: PLAMUS.

7.2 Modelo de Atracéo de Viagens

Os principais resultados da aplicagdo do modelo de atracéo de viagens sdo aprese niizatues &@&3.

Na Figura7 2 apresent® a atracdo de viagens diarias de cada municipio da RMF por motivo de viagem.
O total de viagens modeladas atraidas por dia na area de estudo é de 1.482%24uferior ao total
observado na pesquisa O/D. Consideeaesta diferenca satisfatéria e ressad@que os vetores de
atracdo e producéo ainda serdo equilibrados numa etapa posterior.
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Tabela7-3 - Numero de viagens diarias dos modos motorizados atraidas, resultante da aplicacdo do
modelo de atracaale viagens {(nternos a area de estudo)

O O O O O 0,
apalno € eaucacao € outros € pbase nao
PIO pDase pDase PDASe G0 A Ola
do a do a do a B
B B BO
Aguas Mornas 5,045 697 1,359 168 7,269
Angelina 4,731 639 1,275 158 6,803
Anitapolis 3,078 382 829 103 4,392
Anténio Carlos 6,456 1,296 1,740 232 9,724
Biguagu 36,281 9,175 9,778 1,399 56,633
Florianépolis 576,603 112,220 155,391 23,253 867,467
Governador Celso Ramos 7,432 736 2,002 239 10,409
Palhoca 96,120 25,691 25,904 3,900 151,615
Rancho Queimado 2,933 333 791 95 4,152
Santo Amaro da Imperatriz 14,161 2,905 3,817 512 21,395
SéaoBonifacio 3,065 293 826 97 4,281
Séo José 226,595 40,469 61,066 8,655 336,785
S&o Pedro de Alcantara 2,683 498 723 94 3,998
Total 985,186 195,333 265,501 38,903 1,484,923

Elaboracdo: PLAMUS.

49
=

®: BNDES LOGIT strategy& mMacHaporm=vER

Part of the PwC Network aeveenrnes

APOIO
CONSORCIO

DE SANTA
CATARINA



0
. PLAMUS

- PLANO DE MOBILIDADE
- URBANA SUSTENTAVEL
o A DA GRANDE FLORIANOPOLIS

R.Aﬂiio QUEIMADO

2831
332
-1
o4

3077
382
= ¥4
102

L

AMITAPOLIS

.ﬂﬁlis MORMA

S044
=1
1359

166

3065
282
8626

ar

-

SAD BONIFACIO

BIGUAGL

Gdss I:-_

1294

36263
29163
rEa

1387

GOVERNADOR CELSO
RAMOS

Td28

1998
234

E ALCANTA I:.i’-':' E

1738
234
arat ANTOMNIO CARLOS
638 II
1275
157
ANGELINA
2682
407
721
g1

14157
2800
3812

507

I=-_

SANTO AMARD DA
IMPERATRIZ

226562
40438
61034

BG4

BEOSG
25668
25878

3679
PALHOGA

FLORIANOPOLIS

STER3IZ
112148
155322

23183

— 250000
125000

[ EEY
[ ]HBS
[ HBO
B nHB

Figura7-2- Viagens atraidas por motivo, em valores diarios, por municipio da area de estudo

Elaboracdo: PLAMUS.

7.3 Modelo deDistribuicao de Viagens

Para calibracdo do modelo gravitacigmamesmae aplicado e as matrizes Origem Destino estimadas
elesdo compagsidas com as matrizes Origem Destino observadas. Esta comparacéo é realizada de diversas
formas conforme apresentse a seguiresumidamentee de forma completa no Produto 3.3.
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Analise dos histogramas de distribuicdo da frequéncia de viagenstpoipo

As distribuicbesle frequéncia de viagensebservadas e modeladas indicam um bom nivel de
representacao das condi¢cdes observadas, conforme mostradbgynear-3 e naFigurar-4.
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Figura7-3 ¢ Distribuicdo da frequéncia de viagensbservada hora pico manha

Elaboracao: PLAMUS.
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Figura7-4 ¢ Distribuicdo da frequéncia de viagenwodeladac hora pico manha

Elaboracdo: PLAMUS.
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Analisedistribuicdo das viagens por par O/D utilizando regresséo linear

Devido ao processo de realizagdo da pesquisa Origem Destino por amostragem néo é possivel comparar
as matrizes modeladas e observadas zona a zona. Mas é possivéHasalssforma agregagdde modo
gue reste estudo as matrizes foram agregadas emmé&@aonas para esta comparagao.

AFigurar-5ilustra aaplicagdo do modelo estatistico de regresséo lipaaacomparacdo daumerode
viagens de cada par O/D das matrimexieladas e observadasgrupadas ermegaonas. Cada ponto do
grafico correspond@aum par O/D- isto é, uma mesma célula da matriz

Observado-seoscoeficientes de determinacéo (R#grificase aorte relacdo entre os dados observados
e modelados.

50,000
45,000
40,000
35,000
30,000
25,000
20,000
15,000
10,000

5,000

Matriz Modelada

- 10,000 20,000 30,000 40,000 50,000
Matriz Observada

® HPM Linear (HPM)

Elaboracdo: PLAMUS.

Analise das Linhas de Desejo

A partir das matrizes observadas e modeladas, pegaona,foram tracadasas linhas de desejo
comparativasapresentadas n&igura7-6. A espessura dalinhas representa a raiz da quantidade de
viagens. Estaonversd@ necessaripara visualizagggois os fluxos entre alguns pares de zonas séo
muitissimo superiores aos fluxos entre outros pares, o que impediria a visualizagdo em uma escala linear.

O amarelo representa a quantidade das viagemsiuns & matrizes observada e modelada. O azul
representa o excedente de viagens da matriz obsenadaermelhorepresenta o excedente de viagens
da matriz modelada.
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Notase que as linhas vermelhas e az(egcedentes) sdo pequenas em comparacdo com as linhas
amarelas, ou seja, 0 modelo de distribuicdo tem uma boa representacdo da estrutura das viagens
observadas.

Linhas de Desejo - manha
RedeViaria
1 Megazonas
—— excedente observado
- excedente modelado
comum
0 33 67 10

Kilometers

Figura7-6 - Linhas de desejo hora pico manii@iPM)- Todos os motivos

Elaboracdo: PLAMUS.

7.4 Modelo de Selecao Modal

Para afericdo dos resultados obtidos pela selecdo modal e alocacgdo, ceseparalivisdo modal
observada com a divisdo modal modelada-atscacéo.
Observase, pelos resultados apres¢ados naTabelar-4, que o modelo apresentou étima aderéncia.

Tabela7-4 ¢ Comparacéo da Divisdo Modal Observada e Mtatla- hora pico manha

_ Observado | Modelado
Motivo . " : "
| Privado | Publico | Privado = Publico
HBW 70,4% 29,6% 66,3% | 33,7%
HBS 39,2% 60,8% 51,3% | 48,7%
HBO 63,0% 37,0% 63,1% | 36,9%
NHB 54,2% 45,8% 67,6% | 32,4%
Total 64,9% 35,1% 63,6% | 36,4%

Elaboracdo: PLAMUS.
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AFigurar-7 apresenta o indice de correlacdo entre passageiros observados e modelados nos principais
pontos darevé viaria, no pico danha. A correlagdo resultante € maior que 0.9, indicando que o modelo

7.5 Modelo de Alocacéao de Viagens

representou razoavelmente os fluxos de passageiros da rede viaria.

40,000

Ja.000 y=1,1171x- 12,578 e
R*=0,9832 -

30.000
25.000

200000

Modeladao
L)

15.000

10,000

.
o,
1 5000 10.000 15.000 200000 35000 30,000 35.000

-5.000
Observado

Figura7-7 - indice de correlacio passageiros observados x modeladéBM

Elaboracao: PLAMUS.
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8 CENARIOSEDESENVOLVIMENT®BANO

Foram definidos dois cenarios de desenvolvimento urbano para os quais foram consideradas acdes de
investimento em infraestrutura, tramento do espaco publico e uso e ocupacéo do solo.

As alternativas de desenvolvimento urbano contemplaram duas situacgdes:

1 Desenvolvimento Urbano Tendenci@lA area urbana continua a se expandir de acordo com 0s
padrbes atuais, considerando apenas as mod{oesja previstamos Planos Diretores dos
municipios e as tendéncias imobiliarias existentes.

1 Desenvolvimento Urbano Orientad® desenvolvimento urbano se volta mais para o continente
com a ocupacéo planejadada éarea entre elBRe a Viade Contorntendo como catalisador e
estruturador a implantagdo de um novo eixo nogal entre Palhoga, S&o José e Biguacu, aliado
a promocao de politicas publicas de desconcentracao de atividadga por meio de incentivos
fiscais, legislacéo, instrumentos Betatuto da Cidade ou a¢des diretas da administracao publica
(implantacdo de equipamentos sociais, 6rgdos publicos, autarquias, hospitais de referéncia,
universidades, escolas técnicas etc.). No Cenério Orientado sdo previstos ainda polos de
adensamento jato a rede estrutural de transporte coletivo, nos locais onde 0 zoneamento atual,

a disponibilidade de terrenos propensos a renovacgao urbana e os condicionantes ambientais
sejam favoraveis.

As duas alternativas consideram como prioritaria a implantac&mdedores de transporte coletivo de
média capacidade tendo os modais BRT, VLT ou Monotrilho como alternativas para avaliagao.

O desenvolvimento considerando conceitos de orientagéo para o transporte coletivo e de crescimento
inteligente visa quebrar a lécp atual de produzir uma cidade que incentiva a dependéncia de uso do
automovel como modo de transporte. Para tal, sdo incentivadas ocupacdes junto as infraestruturas de
transporte publico segundo um modelo de urbanizacdo que favoreca a vida cotidianane@m
deslocamentos ndo motorizados: vias adequadas a escala do pedestre e do ciclista, facil acesso as redes
de transporte publico, comércio local no térreo dos edificios, arboriza¢do de passeios, quadras pequenas,
diversificagcdo de uso do solo.

Os mesme principios sédo aplicados a proposta de novo modelo de ocupacgdo das glebas urbanizéveis
entre a BRLO1 e o futuro Contorno Rodoviario. Vale destacar, entretanto, que o desenvolvimento dessa
area exigiradinvestimentos em infraestrutura e servi¢os pubtiodSoverno do Estado e dosinicipios,
principalmente de Sao José (onde ha disponibilidade e tendéncia de ocupacéo da regido junto-a SC 281
antiga SC 407). Para que seja atrativa, a area deve concentrar empregos publicos, ter um hospital regional,
um campusuniversitario e escolas publicas de qualidade, além de incentivos para atrair empresas de
servicgos e industrias contemporaneas. O novo padrdo urbanistico e de qualidade de vida devera tornar
essa area muito atrativa para empresas e pessoas, auxilinadeequilibrio territorial da Grande
Florianépolis.
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O desenvolvimento orientado endereca varios dos desafios identificados no diagndstico do PLAMUS,
conforme sintetizado na tabela a seguir:
Tabela8-1 - Desenvolvimento orientado pelo transporte publico

Principios do Desenvolvimento Urbano
ORIENTADO

Diagnostico atual Objetivo

Adensamento de empregos e residentes jun
aos eixos e polos de transporte coletivo, de
modo a concentrar a geragdo e atracéo de
viagens proximas a oferta de servigos de

: . Concentrar transporte
Bz:ur?ails gen5||dadesii crescimento nos atuais - -
ausenciade polos € eixo eixos e polos de Promocéao da diversidade de usos do solo &

consolidados transportecoletivo  longo dos eixos deansporte coletivo, de modc

a criar sequéncias de polos atratores e
geradores de viagem que tornem as linhas ¢
sistema mais eficientes, com aumento do indi
de renovacao e reducado da pendularidade

Fomentar a oferta de servi¢os e oportunidad:
Diversificacdo de uso de empregos proximos as areas residenciai
do solo viabilizando maior participagdo dos transport

nao motorizados no total de viagens

Predominio dos usos
residenciais distantes de
areasmistas

Planejamento da expansao de areas

urbanizaveis no continente de modo a criar
bairros estruturados por transporte coletivo ¢

deslocamentos ndo motorizados, com novo
conceitos de desenho de sistema viario, noy

paradigmade espacos publicos, mobiliério
urbano e mistura de usos de solo que permite
o desenvolvimento de bairros mais equilibrad:

Elaboracao: PLAMUS.

Estruturar eexpansao
Dispersao daurbanizagd com novo modelo de
ocupacao

A llustracdo de mudanca de l6gica é mostraddigurad-1, estruturada pela rede de transportes de
média capacidade. No desenvolvimento tendencial, a relagéo continua sendo de cidade central com todos
0s movimentos convergindo para o centro de Fdodpolis na Ilha. O desenvolvimento orientado cria o
novo eixo a leste da BE1, transformando o centro desse novo eixo NeBid na grande centralidade
futura.
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<P Eixos de desenvolvimento atuais
4= Eixos de desenvolvimento futuros

( ‘) Centralidades

SNa?
Figura8-1 - Modificagdo da tendéncia de denvolvimento

Elaboracdo: PLAMUS.

O crescimento populacional, de empregos e de posse de automdéveis € o mesmo para os dois cendérios no
periodo de 2014 a 2040, de modo a permitira comparacao dos resultados das simulacdes da performance
da rede de transpod em diferentes contextos de distribuicdo da populacéo e atividades no territério:

1 Crescimento populacional na regido de 1,18% ao ano com menor crescimento das faixas etérias
mais jovens;
Crescimento do numero de domicilios de 327 mil para 493 mil na &r@lmtiandpolis;

Numero de automoveis varia de 306 mil para 723 mil.

8.1 Distribuicdo das Variaveis Socioecondmicas nos Cenarios
Urbanos para Desenvolvimento das Alternativas

Nos dois cenarios (Tendencial e Orientado), as evolucdes das variaveis socioecondémicas ficaram
inalteradas a nivel global, ou seja, no total da Grande Florianépolis o crescimento somado dos municipios
€ 0 mesmo nos dois cenaripara populacédo, domiciliomatriculasempregos e posse de autos mais
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motos no periodo de 2014 a 2040, conforme assinaladiah&|e8-2. Vale destacar ainda que o subtotal

para os quatro municipios da area conurbada da Regido Metropolitana também foi mantido igual nos dois
cenarios de analise.

Tabela8-2 ¢ Variacdo Absolutadas Variaveis Socioeconémicas nos Dois Cenarios de Desenvolvimento

Variaveis => ‘ ngslsi?sc; 5%%;2;05 ‘ R $Rl\e/l?lgges) E(T/Q;eag;;s Matriculas (Vagas
Cenarios => Ter_1den Orien Ter)den Orien Ter}denr Orien Ter]den Orien Ter]den Orien
cial tado cial tado cial tado cial tado cial tado
Florianépolis 163.640( 103.209| 60.201| 40.389| 948,3| 831,3|176.869 116.537| 53.636( 40.508
Sao José 85.273| 169.913| 29.888| 57.305| 353,6| 500,4|104.868 179.246| 34.867| 55.471
Palhoca 64.611| 43.881| 21.222| 14.716| 199,8| 172,9| 42.289| 30.905| 27.023| 21.322
Biguacu 24.303| 20.824| 7.910( 6.811 48,4 45,5\ 18.047| 15.385| 8.942( 7.167
Sub Total 1 337.827| 337.827|119.221| 119.221f 1.550,1| 1.550,1j| 342.073| 342.073(124.468) 124.468
Gov. Celso Ramos 3.768| 3.768| 1.243| 1.243 13,0 13,0/ 2.840( 2.840| 1.842| 1.842

S Amaro da Imperatrigl 6.662| 6.662| 2.203| 2.203 23,3 23,3|| 5.867| 5.867 672 672
S&o Pedro de Alcantal 303 303 116 116 3,2 3,2 667 667 215 215

Antonio Carlos 1.645| 1.645 539 539 9,2 9,2|| 2.243| 2.243 241 241
Aguas Mornas 1.182| 1.182 383 383 4,9 4,9 1.647| 1.647 56 56
Rancho Queimado 523 523 191 191 3,5 3,5 1.084| 1.084 45 45
Angelina 458 458 167 167 3,5 3,5|[ 1.265| 1.265 -85 -85
Anitapolis 576 576 211 211 2,4 2,4 978 978 102 102
Sé&o Bonifacio 137 137 59 59 2,6 2,6 765 765 -10 -10
Sub Total 2 15.254| 15.254| 5.112| 5.112 65,7 65,7| 17.356| 17.356|f 2.166| 2.166
Total 353.081| 353.081)|124.333) 124.333| 1.615,8) 1.615,8| 359.429 359.429|126.634 126.634|

Elaboracdo: PLAMUS.

NaTabela8-3, sdo apresentadas as variacbes percentuais ao ano, no periodo analisado, municipais,
subtotais¢ quatro municipios conurbados e os outros 9 da Grande Florianapeltstais da Grande
Florian6polis, para as variaveis socioeconémicas: populacdo, domicilios, renda, empregos e matriculas,
nos dois cenarios de desenvolvimento. Obsesga@ue 0s subtotais e totais sdo iguais nos dois cenarios e
gue Sao José apresenta taxas mais altas, para tadleariaveis, no cenario orientado. Isso deseeao

fato de que o cenério de desenvolvimento urbasrentado se volta mais para o continente com a
ocupacao planejada da area entre aBR e a Via de Contorno, areas no municipio citado. Contudo,
entre as pemissas para distribuicdo da evolugdo das varidveis socioecondmicas deste cenario, também
foi adotado um adensamento maior nos entornos de todos os corredores de transportes coletivos e uma
analise comparada dos dois cenérios, destas evolucdes em nzehdee trafego, deixara claro que em

cada um dos outros trés municipios, nesta comparacao, havera regiées com taxas mais altas em relagdo
ao cenario tendencial e vieeersa.
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Tabela8-3 ¢ Variacdo Percentuado Ano das Variaveis Socioeconémicas nos Dois Cenarios de
Desenvolvimento

Variaveis => Populagéo Domicilios Renda Empregos Matriculas

Cenarios => Tenden Orien | Tender Orien |Tendenr| Orien | Tenden Orien Tenden Orien
enarios = cial tado cial tado cial tado cial tado cial tado

Floriandpolis 1,17 0,78 1,22 0,86 2,88 2,62 1,53 1,07 1,25 0,98

Sé&o José 1,22 2,16 1,28 2,18 3,22 4,05 2,13 3,16 1,91 2,72
Palhoga 1,36 0,97 1,42 1,03 3,55 3,22 2,05 1,59 2,10 1,74
Biguacu 1,25 1,09 1,31 1,15 2,64 2,52 2,25 1,99 1,89 1,58

Sub Total 1 1,22 1,22 1,27 1,27 3,02 3,02 1,76 1,76 1,58 1,58
Gov. Celso Ramos 0,93 0,93 0,96 0,96 2,91 2,91 1,83 1,83 3,59 3,59

S Amaro da Imperatriz 1,04 1,04 1,10 1,10 3,06 3,06 1,95 1,95 0,52 0,52
Sé&o Pedro de Alcanta 0,29 0,29 0,32 0,32 2,55 2,55 1,28 1,28 -1,16 -1,16

Antoénio Carlos 0,72 0,72 0,77 0,77 2,93 2,93 1,69 1,69 0,47 0,47
Aguas Mornas 0,69 0,69 0,73 0,73 2,73 2,73 1,61 1,61 0,18 0,18
Rancho Queimado 0,65 0,65 0,70 0,70 3,32 3,32 1,78 1,78 0,29 0,29
Angelina 0,32 0,32 0,38 0,38 2,73 2,73 1,36 1,36 -0,32 -0,32
Anitapolis 0,63 0,63 0,68 0,68 2,76 2,76 1,57 1,57 0,59 0,59
Sé&o Bonifacio 0,17 0,17 0,23 0,23 2,78 2,78 1,28 1,28 -0,08 -0,08
Sub Total 2 0,78 0,78 0,83 0,83 2,93 2,93 1,70 1,70 0,61 0,61
Total 1,19 1,19 1,25 1,25 3,01 3,01 1,76 1,76 1,54 1,54

Elaboracdo: PLAMUS.

Neste capitulo sera apresentadm resumo d a metodologia utilizada para a distribuicdo das projecdes
municipais/ intermunicipais, por entre as zonas de trdfego da Grande Florianépolis, das varidveis
socioeconémicas condicionantes da demanda, nos dois cenéarios de desenvolvitnergtodologia
detalhada é apresentada no Produto 1&lume I.

8.1.1Metodologia do Cenério Tendencial

Em consonancia com o critério de manutencao de coeréncia logica entre as variaveis socioecondmicas,
para todos os valores estimados e projetados em todas as fases do praweasvaplicados também
YSG2R2a RS Ot f Odz 25 02WEKS GAYRRSE LA2NF2 Qi ¢RFLIdzY I R &
calculados valores agregados em grandes niveis regionais e posteriormente distribuidos, paulatinamente,
até chegar em nivel de zonas ttafego.

As variaveis de populacdo e renda sao determinantes para a estimativa e projecao de todas as variaveis
socioecondmicas capazes de explicar o comportamento da demanda de transportes. Destpdicama
distribuicdo de todas as variaveis, no prate trabalho, foiinicialmenteaplicada uma metodologia
especialmente desenvolvida para detectar as tendéncias da evolugéo futura dos usos do solo, mensuradas
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por intermédio do comportamento da populacéo, da renda e dos empregos, nas diversas zonas de
trafego, dentro do contexto de cada um dos municipios.

Esta metodologia, aplicada nos principais municipios da Grande Florianépolis, com o auxilio de urbanistas
e especialistas conhecedores da dindmica de desenvolvimento de cada uma das municipalidastes, consi
em atribuir pesos comparativos para cada uma das zonas de trafego no que tange as expectativas de
crescimento da populacéo, da renda e do nimero de empregos.

Estes pesos foram atribuidos tendo como base o crescimento projetado a curto prazo (até@208djo

prazo (de 2021 a 2030) e alongo prazo (de 2031 a 2040) para as trés varidveis em cada um dos municipios.
Para cada uma das variaveis, os urbanistas e especialistas municipais determinaram um parametro de
peso por periodo, para todas as zonastidego dos respectivos municipios. Estes parametros foram
escolhidos a partir de cinco classes determinadas em funcéo da média, que € a taxa de evolucdo de cada
uma das variaveis para o total do municipio para cada um dos periodos:

M Classe 1: muito abaixda média;
M Classe 2: abaixo da média;

M Classe 3: namédia;

1 Classe 4: acima da média; e

1 Classe 5: muito acima da média.

A distribuicdo do crescimento total de cada um dos trés municipios por entre as respectivas zonas de
trafego, para cada uma das varidveas anos horizontes do projeto, foi realizada por miédio do
processamento de um@roxy, que repartiu os valores de tal forma a resultar em taxas de crescimento ao
ano agrupadas em &8usters em consonancia com as classes atribuidas pelos urbanistsgeeialistas,

para cada varidvel por entre as zonas de trafego.

Para algumas regides onde os urbanistas e especiadistagaram crescimentos excepcionais e muito
acima da média para uma ou mais varidyeesn virtude de desdobramentos de grandes
empreendmentos jA em curso (Ex.: Sapiens Parque no norte de Floriandpolis), sendo também
considerados, a critério dos técnicos, valores de crescimento absolutos que foram agregados as zonas de
trafego incidentes.

Esta metodologia foi aplicada para os municipiesklorianépolis, Sdo José e Biguacu, devido a
disponibilidade de participacéo dos técnicos municipais no periodo de elaboracdo do PLAMUS. Para os
demais municipios da area de estudos a distribui¢&o por entre as zonas de trafego foi realizada com base
na rdacdo de superposicao geografica entre estas e suas respectivas areas de ponderacao considerando
a evolucao percentual das trés variaveis, individualmente, entre 2000 e 2010.

Para a distribuicdo darenda por entre as zonas de trafego de todos os munileigieesa de estudos, o
processo foi um pouco mais complexo que o plaxiesutilizadas para as informacdes de populacéo e
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emprego. Para a distribui¢cdo da renda foi necesséario como quesito basico a distribuicdo do nimero de
domicilios classificados por n@m de moradores e faixas de renda domicifiar capitaexpressas em
salarios minimos. Para o presente estudo, esta estatistica foi desagregada em 25 categorias ou segmentos:
cinco particdes de numero de moradores (1, 2, 3, 4 e 5 ou mais moradores)ri¢hgmde renda
domiciliarper capita(até um salario minimo, acima de 1 até 2 salarios minimos, acima de 2 até 5 salarios
minimos, acima de 5 até 10 salarios minimos e acima de 10 salarios minimos).

As matriculas foram repartidas por entre as zonas @iego de todos os municipios da area de estudos

com base nadistribuicéo feita para a populacéo, paraarenda e para os empregos. No caso das matriculas
do nivel de ensino basico a distribuicdo das modalidades de ensino basico (infantil, fundamenta) e médi
foram realizadas exclusivamente com base da distribuicdo populacional. Ja a distribuicdo das matriculas
para as escolas do nivel superior utilizia digribuicdo nas varidveis basicds renda e empregos.

8.1.2Metodologia do Cenério Orientado

A metodologia geral para o calculo dos efeitos do cenario de desenvolvimento orientado aborda
conjuntamente os dois efeitos decorrentes das politicas referentes a este cenario:

i Efeito sobre as areas lindeiras dos corredores de transportes colddima@s;ante denominado
O2Y2 da9FSAl2 / 2NNBR2NBa¢T S
1 Efeito daocupacéo planejada da &rea entre dBRe a Viade Contorno, em S&o José, doravante
RSY2YAYyIR2 02Y2 a9FSAG2 b2dF / SYGNlfARIRSEé®
Da mesma forma que para o cenario de desenvolvimento tendencialgasprincipais variaveis
socioecondmicas (populagéo, renda e emprego) foram as primeiras a terem seus valores projetados em
nivel de municipio para os anos horizontes do projeto e, posteriormente, redistribuidos em nivel de zona
de trafego, pois destasdivam as demais variaveis a serem projetadas. No entanto, de forma diversa do
gue foi feito no cenario de desenvolvimento tendencial, os nimeros consolidadores foram aferidos vis a
vis a somatoria dos valores pertinentes aos quatro principais municipiésed de estudos.

Como parte da metodologia geral, inicialmente, as zonas de trafego de Floriandpolis, Séo Jose, Palhoga e
Biguacu foram classificadas em trés categorias, conforme sua situacdo em relagdo aos dois efeitos
preconizados para o cenario de @ewolvimento orientado. Estas categorias sao:

f bk +tNBIFI RS LyFfdzsyOAl R2& /2NNBR2NBa 6dal 2yl 2
T bl +t NBF RS Ay¥FfdzsyOAl RI b2@I /SYiNrftARIFRS «
1 Fora da éarea de influéncia das politicas preconizados paranario de desenvolvimento
2NASYidlR2 o6al 2yl a RS GNIF¥S32 R2FR2N}Iagdovod
Com a aplicacdo das medidas que reduadano cenario de dsenvolvimento orientado, esperese que
Fda + NBFa &adz2SAdlra £ AyTFidzmyOAl R2 GO&FSREREG 2 2 BIAL
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‘ﬁ e
I Sy (NI f AeRdaR RéebeRiBafres parcelas do crescimento previsto para as variaveis
socioecondmicas explicativas da demanda por transportes.

Desta forma, toda a metodologia da redistribuicdo da evolucéo destas variaveis, em funcatititas p
preconizados para o cenario de desenvolvimento orientado, consiste em aumentar o valor das zonas de
GN} ¥S32>x AyaSNARIFIa yla tNBlFLa RS AyTFfdzsyOAl R2 &
GOFSAG2 b2@F [ Sy i NISt NBIE RSiSNARAzT 282 YLINGIA $ W TA Ol RI
RSGNAYSyi(i2 RIa 1T2yFa RS GNI¥S32 F2NI} RF + NBI F
R2l R2NJ) &¢

8.1.3Projecbes das Variaveis Socio EconOmicas

Sao apresentadas a seguir tabelas e mapasgsumem os resultados das projec¢des, tanto para o cenario
tendencial quanto orientado, com comparagdes entre 0S mesmos.
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Tabela8-4: Populacéo por cenério e Zona OD

- Populacdo
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11001 FLORIANOPOLIS Corredor 1.286 1577 1,00788 291 1.768 1,01232 482 191
11002 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.930 2.598 1,01150 668 1.954 1,00048 24 -644
11003 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.625 4.110 1,01739 1485 3.091 1,00630 466 -1019
11004 FLORIANOPOLIS FCorredor 3.578 5.887 1,01934 2309 4173 1,00593 595 -1714
11005 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.347 9.717 1,01652 3370 6.889 1,00316 542 -2828
11006 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.300 1.757 1,01165 457 1.246 0,99837 -54 -511
11007 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.370 5.584 1,01961 2214 4.200 1,00850 830 -1384
11008 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.544 3.945 1,01702 1401 2.797 1,00365 253 -1148
11009 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.869 7.294 1,01567 2425 5.172 1,00232 303 -2122
11010 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.544 5.321 1,01575 1777 3.773 1,00241 229 -1548
11011 FLORIANOPOLIS F Corredor 708 973 1,01230 265 774 1,00343 66 -199
11012 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.726 2.501 1,01575 865 1.949 1,00468 223 -642
11013 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.219 5.294 1,01932 2075 3.982 1,00821 763 -1312
11014 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.342 4.383 1,01048 1041 3.107 0,99720 -235 -1276
11015 FLORIANOPOLIS Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11016 FLORIANOPOLIS Corredor 2.597 3.437 1,01084 840 3.853 1,01529 1256 416
11017 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.054 5.479 1,01165 1425 4121 1,00063 67 -1358
11018 FLORIANOPOLIS Corredor 5.572 7.393 1,01094 1821 8.286 1,01538 2714 893
11019 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.951 6.734 1,01190 1783 5.065 1,00088 114 -1669
11020 FLORIANOPOLIS F Corredor 5.204 6.925 1,01105 1721 5.208 1,00003 4 -1717
11021 FLORIANOPOLIS Corredor 2.404 3.424 1,01370 1020 3.838 1,01816 1434 414
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11022 FLORIANOPOLIS Corredor 1.317 2.047 1,01711 730 2.307 1,02180 990 260
11023 FLORIANOPOLIS Corredor 8.575 11.345 1,01082 2770 12.645 1,01505 4070 1300
11024 FLORIANOPOLIS Corredor 5.268 6.217 1,00639 949 6.930 1,01060 1662 713
11025 FLORIANOPOLIS Corredor 3.791 5.792 1,01644 2001 6.492 1,02091 2701 700
11026 FLORIANOPOLIS Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11027 FLORIANOPOLIS Corredor 3.980 6.560 1,01941 2580 7.352 1,02388 3372 792
11028 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.838 6.388 1,01075 1550 4529 0,99746 -309 -1859
11029 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.364 5.215 1,00688 851 3.697 0,99364 -667 -1518
11030 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11031 FLORIANOPOLIS Corredor 2.008 3.310 1,01941 1302 3.710 1,02389 1702 400
11032 FLORIANOPOLIS Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11033 FLORIANOPOLIS Corredor 2.923 3.363 1,00541 440 3.426 1,00613 503 63
11034 FLORIANOPOLIS Corredor 1.164 1.367 1,00620 203 1.393 1,00693 229 26
11035 FLORIANOPOLIS Corredor 4.204 4.886 1,00580 682 4.975 1,00650 771 89
11036 FLORIANOPOLIS Corredor 2.550 3.113 1,00770 563 3.171 1,00842 621 58
11037 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.869 4.633 1,00696 764 3.869 1,00000 0 -764
11038 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.845 3.512 1,00813 667 2.845 1,00000 0 -667
11039 FLORIANOPOLIS Corredor 1.267 1.432 1,00472 165 1.457 1,00539 190 25
11040 FLORIANOPOLIS F Corredor 748 935 1,00862 187 748 1,00000 0 -187
11041 FLORIANOPOLIS Corredor 1.213 1.401 1,00556 188 1.427 1,00627 214 26
11042 FLORIANOPOLIS Corredor 1.492 1.726 1,00562 234 1.758 1,00633 266 32
11043 FLORIANOPOLIS Corredor 808 923 1,00513 115 950 1,00625 142 27
11044 FLORIANOPOLIS Corredor 1.718 1.914 1,00416 196 1.949 1,00486 231 35
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11045 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.652 1.863 1,00463 211 1.702 1,00115 50 -161
11046 FLORIANOPOLIS F Corredor 761 880 1,00560 119 761 1,00000 0 -119
11047 FLORIANOPOLIS F Corredor 978 1.140 1,00591 162 978 1,00000 0 -162
11048 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.032 2.286 1,00454 254 2.089 1,00106 57 -197
11049 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.079 2.329 1,00438 250 2.128 1,00090 49 -201
11050 FLORIANOPOLIS F Corredor 866 955 1,00377 89 873 1,00031 7 -82
11051 FLORIANOPOLIS Corredor 307 374 1,00762 67 383 1,00854 76 9
11052 FLORIANOPOLIS Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11053 FLORIANOPOLIS Corredor 11 11 1,00000 0 11 1,00000 0 0
11054 FLORIANOPOLIS Corredor 728 874 1,00705 146 896 1,00802 168 22
11055 FLORIANOPOLIS Corredor 892 1.048 1,00622 156 1.074 1,00717 182 26
11056 FLORIANOPOLIS Corredor 1.945 2.215 1,00501 270 2.482 1,00942 537 267
11057 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11058 FLORIANOPOLIS Corredor 7.637 9.465 1,00829 1828 10.609 1,01272 2972 1144
11059 FLORIANOPOLIS F Corredor 481 557 1,00566 76 443 0,99684 -38 -114
11060 FLORIANOPOLIS Corredor 1.002 1.246 1,00842 244 1.404 1,01306 402 158
11061 FLORIANOPOLIS Corredor 2.443 3.061 1,00871 618 3.431 1,01315 988 370
11062 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.836 6.056 1,00869 1220 4.294 0,99544 -542 -1762
11063 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.325 5.268 1,00761 943 3.735 0,99437 -590 -1533
11064 FLORIANOPOLIS Corredor 3.081 3.892 1,00903 811 4.363 1,01347 1282 471
11065 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.734 3.387 1,00827 653 2.547 0,99728 -187 -840
11066 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.438 5.592 1,00893 1154 4.206 0,99794 -232 -1386
11067 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
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11068 FLORIANOPOLIS Corredor 4.451 5.536 1,00843 1085 6.204 1,01285 1753 668
11069 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.630 2.028 1,00844 398 1.526 0,99747 -104 -502
11070 FLORIANOPOLIS Corredor 3.941 5.812 1,01505 1871 6.515 1,01952 2574 703
11071 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11072 FLORIANOPOLIS Corredor 7.615 9.530 1,00867 1915 10.680 1,01309 3065 1150
11073 FLORIANOPOLIS Corredor 3.128 4.067 1,01015 939 4,582 1,01479 1454 515
11074 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.374 3.141 1,01083 767 2.363 0,99982 -11 -778
11075 FLORIANOPOLIS Corredor 3.109 3.887 1,00863 778 4.380 1,01327 1271 493
11076 FLORIANOPOLIS Corredor 2.744 3.473 1,00910 729 3.913 1,01374 1169 440
11077 FLORIANOPOLIS Corredor 2.575 3.076 1,00686 501 3.446 1,01127 871 370
11078 FLORIANOPOLIS Corredor 4,969 6.219 1,00867 1250 6.971 1,01311 2002 752
11079 FLORIANOPOLIS Corredor 3.502 4.147 1,00652 645 4,671 1,01114 1169 524
11080 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11081 FLORIANOPOLIS Corredor 7.975 10.572 1,01090 2597 11.908 1,01554 3933 1336
11082 FLORIANOPOLIS Corredor 1.828 2.472 1,01168 644 2.786 1,01634 958 314
11083 FLORIANOPOLIS Corredor 3.390 4.320 1,00937 930 4.868 1,01401 1478 548
11084 FLORIANOPOLIS F Corredor 4677 10.427 1,03132 5750 7.843 1,02008 3166 -2584
11085 FLORIANOPOLIS Corredor 3.552 4.752 1,01126 1200 5.324 1,01569 1772 572
11086 FLORIANOPOLIS Corredor 3.127 4.152 1,01096 1025 4.678 1,01561 1551 526
11087 FLORIANOPOLIS Corredor 2.932 4.560 1,01713 1628 5.138 1,02181 2206 578
11088 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11089 FLORIANOPOLIS Corredor 8.507 11.404 1,01134 2897 12.854 1,01600 4347 1450
11090 FLORIANOPOLIS FCorredor 564 584 1,00134 20 490 0,99461 -74 -94
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11091 FLORIANOPOLIS Corredor 2 2 1,00000 0 72 1,14778 70 70
11092 FLORIANOPOLIS F Corredor 10.636 14.536 1,01209 3900 10.932 1,00106 296 -3604
11093 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.119 1.715 1,01656 596 1.438 1,00969 319 =277
11094 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.995 7.748 1,01703 2753 6.162 1,00811 1167 -1586
11095 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.095 2.507 1,00693 412 1.994 0,99810 -101 -513
11096 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.832 2.202 1,00710 370 1.846 1,00029 14 -356
11097 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11098 FLORIANOPOLIS F Corredor 31 31 1,00000 0 28 0,99609 -3 -3
11099 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.182 1.814 1,01661 632 1.521 1,00975 339 -293
11100 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.315 7.914 1,00872 1599 6.294 0,99987 21 -1620
11101 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.310 3.598 1,01719 1288 2.861 1,00826 551 -737
11102 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.807 5.122 1,01148 1315 4.074 1,00261 267 -1048
11103 FLORIANOPOLIS F Corredor 4,533 6.069 1,01129 1536 5.089 1,00446 556 -980
11104 FLORIANOPOLIS F Corredor 5.662 7.630 1,01154 1968 6.068 1,00267 406 -1562
11105 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.848 5.155 1,01131 1307 4.099 1,00243 251 -1056
11106 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.060 2.564 1,00845 504 2.039 0,99961 21 -525
11107 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.937 6.140 1,01724 2203 4.883 1,00832 946 -1257
11108 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.835 8.463 1,00825 1628 6.731 0,99941 -104 -1732
11109 FLORIANOPOLIS F Corredor 924 955 1,00127 31 801 0,99452 -123 -154
11110 FLORIANOPOLIS FCorredor 13 13 1,00000 0 11 0,99360 -2 -2
11111 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.133 8.237 1,01141 2104 6.551 1,00254 418 -1686
11112 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.629 2.191 1,01146 562 1.742 1,00258 113 -449
11113 FLORIANOPOLIS F Corredor 9 9 1,00000 0 8 0,99548 -1 -1
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11114 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.826 9.179 1,01146 2353 7.300 1,00259 474 -1879
11115 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.180 1.578 1,01124 398 1.255 1,00237 75 -323
11116 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11117 FLORIANOPOLIS F Corredor 250 259 1,00136 9 218 0,99475 -32 -41
11118 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11119 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.286 3.049 1,01114 763 2.425 1,00227 139 -624
11120 FLORIANOPOLIS Corredor 899 1.209 1,01146 310 1.370 1,01634 471 161
11121 FLORIANOPOLIS Corredor 7.597 10.160 1,01124 2563 11.508 1,01610 3911 1348
11122 FLORIANOPOLIS Corredor 7.163 9.502 1,01093 2339 10.704 1,01557 3541 1202
11123 FLORIANOPOLIS Corredor 1.997 2.675 1,01131 678 3.015 1,01597 1018 340
11124 FLORIANOPOLIS Corredor 2.695 3.590 1,01109 895 4.047 1,01576 1352 457
11125 FLORIANOPOLIS Corredor 599 947 1,01777 348 1.073 1,02267 474 126
11126 FLORIANOPOLIS Corredor 444 596 1,01139 152 676 1,01630 232 80
11127 FLORIANOPOLIS Corredor 572 774 1,01170 202 872 1,01635 300 98
11128 FLORIANOPOLIS Corredor 3.798 5.370 1,01341 1572 6.049 1,01806 2251 679
11129 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11130 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.597 1.924 1,00719 327 1.447 0,99621 -150 477
11131 FLORIANOPOLIS F Corredor 5.648 7.389 1,01039 1741 5.238 0,99711 -410 -2151
11132 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.930 2.388 1,00822 458 1.899 0,99938 -31 -489
11133 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11134 FLORIANOPOLIS F Corredor 671 814 1,00746 143 683 1,00068 12 -131
11135 FLORIANOPOLIS FCorredor 2.439 3.291 1,01159 852 2.618 1,00273 179 -673
11136 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.383 1.729 1,00862 346 1.450 1,00182 67 -279
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11137 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.798 3.781 1,01165 983 3.171 1,00482 373 -610
11138 FLORIANOPOLIS F Corredor 10.062 15.408 1,01652 5346 12.254 1,00761 2192 -3154
11139 FLORIANOPOLIS Corredor 2.833 4.360 1,01672 1527 4.942 1,02163 2109 582
11140 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.833 6.519 1,01158 1686 5.185 1,00271 352 -1334
11141 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.648 2.210 1,01135 562 1.853 1,00452 205 -357
11142 FLORIANOPOLIS F Corredor 877 1.182 1,01155 305 991 1,00471 114 -191
11143 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11144 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.628 4.550 1,00875 922 3.815 1,00193 187 -735
11145 FLORIANOPOLIS FCorredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11146 FLORIANOPOLIS Corredor 2.362 3.178 1,01148 816 3.600 1,01634 1238 422
11147 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.207 1.616 1,01129 409 1.286 1,00244 79 -330
11148 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.361 6.709 1,01671 2348 5.626 1,00984 1265 -1083
11149 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.651 5.752 1,01764 2101 4575 1,00871 924 -1177
11150 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.706 2.652 1,01711 946 4.224 1,03549 2518 1572
11151 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.322 6.682 1,01690 2360 4.904 1,00487 582 -1778
11152 FLORIANOPOLIS F Corredor 14.681 18.300 1,00851 3619 12.699 0,99444 -1982 -5601
11153 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.372 8.528 1,01127 2156 6.258 0,99931 -114 -2270
11154 FLORIANOPOLIS F Corredor 7.584 9.396 1,00827 1812 7.473 0,99943 -111 -1923
11155 FLORIANOPOLIS F Corredor 7.879 11.945 1,01613 4066 9.499 1,00722 1620 -2446
11156 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11157 FLORIANOPOLIS F Corredor 7.038 10.963 1,01719 3925 8.718 1,00827 1680 -2245
11158 FLORIANOPOLIS Corredor 9.823 13.156 1,01130 3333 14.213 1,01431 4390 1057
11159 FLORIANOPOLIS F Corredor 878 909 1,00134 31 762 0,99456 -116 -147
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11160 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
12001 SAO JOSE F Corredor 3.342 4.764 1,01373 1422 3.378 1,00041 36 -1386
12002 SAO JOSE FCorredor 3.571 4.804 1,01147 1233 3.614 1,00046 43 -1190
12003 SAO JOSE Corredor 5.609 8.025 1,01387 2416 8.249 1,01495 2640 224
12004 SAO JOSE Corredor 2.164 3.106 1,01400 942 3.202 1,01518 1038 96
12005 SAO JOSE Corredor 5.945 8.530 1,01398 2585 8.781 1,01511 2836 251
12006 SAO JOSE Corredor 755 879 1,00587 124 908 1,00712 153 29
12007 SAO JOSE F Corredor 5.983 7.026 1,00620 1043 5.286 0,99525 -697 -1740
12008 SAO JOSE Corredor 5.501 6.386 1,00575 885 6.574 1,00688 1073 188
12009 SAO JOSE Corredor 3.064 3.577 1,00597 513 3.682 1,00709 618 105
12010 SAO JOSE F Corredor 3.071 4.400 1,01393 1329 3.310 1,00289 239 -1090
12011 SAO JOSE Corredor 4181 5.644 1,01161 1463 5.810 1,01274 1629 166
12012 SAO JOSE Corredor 4.966 5.775 1,00582 809 5.945 1,00694 979 170
12013 SAO JOSE Corredor 3.268 4.744 1,01444 1476 4.884 1,01557 1616 140
12014 SAO JOSE Corredor 4.297 5.767 1,01138 1470 5.937 1,01251 1640 170
12015 SAO JOSE Corredor 0 44 - 44 45 - 45 1
12016 SAO JOSE Corredor 5.443 7.852 1,01419 2409 8.095 1,01538 2652 243
12017 SAO JOSE Corredor 1.176 1.603 1,01199 427 1.655 1,01323 479 52
12018 SAO JOSE Corredor 5.497 7.903 1,01406 2406 8.160 1,01531 2663 257
12019 SAO JOSE F Corredor 1.003 1.171 1,00597 168 931 0,99714 72 -240
12020 SAO JOSE Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
12021 SAO JOSE Corredor 1.447 1.948 1,01150 501 2.008 1,01268 561 60
12022 SAO JOSE Corredor 3.000 3.958 1,01072 958 4.068 1,01178 1068 110
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12023 SAO JOSE Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
12024 SAO JOSE Corredor 3.419 4.926 1,01414 1507 5.064 1,01522 1645 138
12025 SAO JOSE Corredor 2.267 3.242 1,01385 975 3.337 1,01498 1070 95
12026 SAO JOSE Corredor 4.424 6.317 1,01379 1893 6.493 1,01487 2069 176
12027 SAO JOSE Corredor 3.994 5.731 1,01399 1737 5.891 1,01506 1897 160
12028 SAOQJOSE Corredor 2.138 3.069 1,01400 931 3.159 1,01513 1021 90
12029 SAO JOSE Corredor 8.272 11.082  1,01131 2810 11.425 1,01250 3153 343
12030 SAO JOSE Corredor 93 124 1,01113 31 128 1,01236 35 4
12031 SAO JOSE Corredor 4.807 6.568 1,01208 1761 6.781 1,01332 1974 213
12032 SAO JOSE Corredor 7.217 10.192 | 1,01336 2975 10.508 1,01455 3291 316
12033 SAO JOSE F Corredor 2.395 3.282 1,01219 887 2.611 1,00333 216 671
12034 SAO JOSE Corredor 7.733 10.374 | 1,01136 2641 10.695 1,01255 2962 321
12035 SAO JOSE Corredor 7.338 9.932 1,01171 2594 10.224 1,01284 2886 292
12036 SAO JOSE F Corredor 2.945 3.464 1,00626 519 2.755 0,99744 -190 -709
12037 SAO JOSE F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
12038 SAO JOSE Corredor 4.735 6.459 1,01201 1724 6.669 1,01326 1934 210
12039 SAO JOSE F Corredor 5.040 5.935 1,00631 895 4.465 0,99535 575 -1470
12040 SAO JOSE F Corredor 8.291 9.822 1,00654 1531 7.389 0,99558 902 -2433
12041 SAO JOSE Corredor 7.875 10.472 = 1,01102 2597 10.780 1,01215 2905 308
12042 SAO JOSE Corredor 5.098 6.793 1,01110 1695 6.993 1,01223 1895 200
12043 SAO JOSE F Corredor 7.423 10.657  1,01401 3234 8.017 1,00297 594 -2640
12044 SAO JOSE Corredor 3.601 5.186 1,01413 1585 5.354 1,01537 1753 168
12045 SAO JOSE F Corredor 9.278 13515  1,01457 4237 10.167 1,00353 889 -3348
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12046 SAO JOSE Corredor 7.206 10.363 | 1,01407 3157 10.684 1,01526 3478 321
12047 SAO JOSE Corredor 861 1.248 1,01438 387 1.289 1,01564 41
12048 SAO JOSE Corredor 3.687 5.292 1,01400 1605 5.456 1,01519 1769 164
12049 SAO JOSE Corredor 7.207 10508 = 1,01461 3301 10.833 1,01580 3626 325
12050 SAO JOSE N Centralidade| 5.609 8.954 1,01815 3345 10.443 1,02419 4834 1489
12051 SAO JOSE N Centralidade  3.526 5.818 1,01945 2292 17.097 1,06260 13571 11279
12052 SAO JOSE N Centralidade| 3.919 6.493 1,01961 2574 10.721 1,03947 6802 4228
12053 SAO JOSE N Centralidade  2.099 3.017 1,01405 918 51.937 1,13134 | 49838 48920
12054 SAO JOSE F Corredor 1.832 2.152 1,00621 320 1.805 0,99943 -347
12055 SAO JOSE F Corredor 1.467 1.725 1,00625 258 1.447 0,99947 278
12056 SAO JOSE F Corredor 4.243 5.651 1,01108 1408 4.495 1,00222 -1156
12057 SAO JOSE F Corredor 98 108 1,00374 10 95 0,99880 -13
12058 SAO JOSE N Centralidade| 3.229 4.676 1,01434 1447 36.527 1,09779 33298 31851
12059 SAOQJOSE F Corredor 2.626 3.495 1,01106 869 2.931 1,00424 -564
13001 PALHOCA Corredor 2.766 3.724 1,01150 958 4.323 1,01732 1557 599
13002 PALHOCA Corredor 2.003 2.636 1,01062 633 3.060 1,01643 1057 424
13003 PALHOCA F Corredor 5.970 7.777 1,01022 1807 5.851 0,99923 -119 -1926
13004 PALHOCA F Corredor 4.627 5.975 1,00988 1348 4.495 0,99889 -132 -1480
13005 PALHOCA F Corredor 6.872 8.727 1,00923 1855 6.188 0,99598 -684 -2539
13006 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0
13007 PALHOCA Corredor 6.654 8.601 1,00992 1947 9.913 1,01545 3259 1312
13008 PALHOCA Corredor 0 0 0 0 0 0 0
13009 PALHOCA Corredor 6.739 8.778 1,01022 2039 10.117 1,01575 3378 1339
=, 72
B¥NR ¢ BIBNDES | LOGIT strategy& macraporsy:cr

Part of the PwC Network



£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

o Populacdo

o c o _ _ =< | ()

a 02T < s < S ® G o o g @ = O

S 88 £ 3 2 2 | 8§25 3 g & 208 %

5 232 £ g 8 | 502 | 5 E | 5 S5ES 5

S 2~ O = < c = 5 O = = = = 0 2 ¢

O i & e ER=En O O 2 8 &0

13010 PALHOCA Corredor 137 213 1,01712 76 251 1,02356 114 38
13011 PALHOCA F Corredor 2.810 3.485 1,00831 675 2.622 0,99734 -188 -863
13012 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13013 PALHOCA Corredor 2.608 3.665 1,01317 1057 4.285 1,01928 1677 620
13014 PALHOCA Corredor 1.250 1.670 1,01120 420 1.939 1,01703 689 269
13015 PALHOCA Corredor 2.633 3.526 1,01130 893 4.093 1,01711 1460 567
13016 PALHOCA Corredor 50 79 1,01775 29 93 1,02416 43 14
13017 PALHOCA Corredor 5.246 7.230 1,01241 1984 8.393 1,01824 3147 1163
13018 PALHOCA Corredor 1.796 2.418 1,01150 622 2.826 1,01759 1030 408
13019 PALHOCA Corredor 1.539 2.118 1,01236 579 2.476 1,01846 937 358
13020 PALHOCA F Corredor 3.329 4.218 1,00914 889 2.991 0,99589 -338 -1227
13021 PALHOCA F Corredor 3.274 4.287 1,01042 1013 3.225 0,99942 -49 -1062
13022 PALHOCA Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13023 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13024 PALHOCA F Corredor 1.079 1.602 1,01532 523 1.274 1,00641 195 -328
13025 PALHOCA F Corredor 992 1.534 1,01691 542 1.287 1,01006 295 -247
13026 PALHOCA F Corredor 1.636 2.550 1,01722 914 2.029 1,00831 393 -521
13027 PALHOCA F Corredor 6.461 10.453 1,01868 3992 8.765 1,01180 2304 -1688
13028 PALHOCA Corredor 2.432 3.194 1,01054 762 3.733 1,01662 1301 539
13029 PALHOCA Corredor 3.390 4.462 1,01062 1072 5.178 1,01643 1788 716
13030 PALHOCA Corredor 2.323 3.669 1,01773 1346 4.320 1,02415 1997 651
13031 PALHOCA F Corredor 2.601 3.919 1,01589 1318 3.117 1,00698 516 -802
13032 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
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13033 PALHOCA F Corredor 4.964 6.515 1,01051 1551 4901 0,99951 -63 -1614
13034 PALHOCA F Corredor 15.807 21.123 1,01121 5316 15.890 1,00020 83 -5233
13035 PALHOCA Corredor 4.381 6.035 1,01240 1654 7.056 1,01850 2675 1021
13036 PALHOCA F Corredor 4.054 5.971 1,01500 1917 4.750 1,00611 696 -1221
13037 PALHOCA F Corredor 4.930 7.628 1,01693 2698 6.068 1,00802 1138 -1560
13038 PALHOCA Corredor 4.838 6.879 1,01363 2041 8.043 1,01974 3205 1164
13039 PALHOCA F Corredor 1.808 2.970 1,01927 1162 2.491 1,01240 683 -479
13040 PALHOCA F Corredor 584 711 1,00760 127 597 1,00085 13 -114
13041 PALHOCA FCorredor 5.053 7.789 1,01678 2736 6.196 1,00787 1143 -1593
13042 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13043 PALHOCA F Corredor 3.500 5.713 1,01902 2213 4.544 1,01009 1044 -1169
13044 PALHOCA F Corredor 1.533 2.459 1,01834 926 2.063 1,01149 530 -396
13045 PALHOCA F Corredor 1.708 2.758 1,01860 1050 2.313 1,01173 605 -445
13046 PALHOCA F Corredor 745 909 1,00768 164 762 1,00087 17 -147
13047 PALHOCA F Corredor 175 284 1,01880 109 238 1,01190 63 -46
13048 PALHOCA F Corredor 3.403 5.578 1,01919 2175 4.437 1,01026 1034 -1141
13049 PALHOCA F Corredor 4.103 6.695 1,01901 2592 5.615 1,01214 1512 -1080
13050 PALHOCA F Corredor 2112 3.480 1,01939 1368 2.768 1,01046 656 -712
13051 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13052 PALHOCA F Corredor 8.720 14.239 1,01904 5519 11.940 1,01216 3220 -2299
14001 BIGUACU Corredor 406 532 1,01045 126 557 1,01224 151 25
14002 BIGUACU Corredor 1.603 2.107 1,01057 504 2.202 1,01229 599 95
14003 BIGUACU Corredor 6.734 7.639 1,00486 905 7.949 1,00640 1215 310
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14004 BIGUACU Corredor 6.710 8.751 1,01027 2041 9.107 1,01182 2397 356
14005 BIGUACU F Corredor 3.985 5.206 1,01033 1221 3.917 0,99934 -68 -1289
14006 BIGUACU Corredor 1.165 1.615 1,01264 450 1.684 1,01427 519 69
14007 BIGUACU F Corredor 786 928 1,00641 142 738 0,99758 -48 -190
14008 BIGUACU Corredor 3.770 5.256 1,01286 1486 5.482 1,01450 1712 226
14009 BIGUACU Corredor 1.953 4,726 1,03457 2773 4,939 1,03633 2986 213
14010 BIGUACU F Corredor 2.917 4.045 1,01265 1128 3.218 1,00378 301 -827
14011 BIGUACU Corredor 2.482 3.812 1,01664 1330 3.984 1,01837 1502 172
14012 BIGUACU Corredor 4373 5.710 1,01031 1337 5.967 1,01203 1594 257
14013 BIGUACU F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
14014 BIGUACU Corredor 2.651 3.467 1,01037 816 3.631 1,01217 980 164
14015 BIGUACU Corredor 2.486 3.302 1,01098 816 3.451 1,01269 965 149
14016 BIGUACU Corredor 2.134 3.253 1,01635 1119 3.393 1,01800 1259 140
14017 BIGUACU F Corredor 952 1.271 1,01118 319 1.066 1,00436 114 -205
14018 BIGUACU F Corredor 4.130 5.726 1,01265 1596 4.555 1,00377 425 -1171
14019 BIGUACU Corredor 2.878 5.361 1,02421 2483 5.615 1,02604 2737 254
14020 BIGUACU F Corredor 1.921 3.284 1,02084 1363 2.754 1,01395 833 -530
14021 BIGUACU F Corredor 1.613 1.740 1,00292 127 1.535 0,99810 -78 -205
14022 BIGUACU FCorredor 2.306 2.497 1,00307 191 2.202 0,99823 -104 -295
14023 BIGUACU F Corredor 4.680 6.630 1,01349 1950 5.560 1,00665 880 -1070
14024 BIGUACU F Corredor 997 1.077 1,00297 80 950 0,99814 -47 -127
15001 GOVERNADOR CELS Cenario Unico 3.032 3.732 1,00802 700 3.732 1,00802 700 0
RAMOS
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15002 GOVEEZQ%(;R s Cenéario Unico 1.417 1.767 1,00853 350 1.767 1,00853 350 0
15003 GOVEEZQ%%R CELS Cenario Unico| 1.254 1.638 1,01033 384 1.638 1,01033 384 0
15004 GOVEE":Q%(;R ciEks Cenéario Unico 2.048 2.648 1,00993 600 2.648 1,00993 600 0
15005 GOVERNADOR CELS Cenario Unico 719 918 1,00944 199 918 1,00944 199 0
RAMOS
15006 GOVEE'I:I\AA[())ZR cieks Cenéario Unico 1.363 1.695 1,00842 332 1.695 1,00842 332 0
15007 GOVERNADOR CELS CenéarioUnico 4 4 1,00000 0 4 1,00000 0 0
RAMOS
15008 GOVEE/';'I\AA%%R CELS  Cendrio Unico| 2629 3420 101017 791 3420 | 101017 791 0
15009 GOVEE":Q%%R CELS Cenéario Unico 1.415 1.827 1,00988 412 1.827 1,00988 412 0
GOVERNADOR CELS o P
15010 RAMOS Cenario Unico 0 0 0 0 0 0 0 0
SANTO AMARO DA L
16001 IMPERATRIZ Cenario Unico, 3.009 3.890 1,00993 881 3.890 1,00993 881 0
SANTO AMARO DA an o P
16002 IMPERATRIZ Cenario Unico 4.859 6.371 1,01047 1512 6.371 1,01047 1512 0
SANTO AMARO DA L
16003 IMPERATRIZ Cenario Unico 1.592 1.925 1,00733 333 1.925 1,00733 333 0
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SANTO AMARO DA e
16004 IMPERATRIZ Cenario Unico 1.059 1.441 1,01192 382 1.441 1,01192 382 0
SANTO AMARO DA L
16005 IMPERATRIZ Cenario Unico 6.607 9.095 1,01237 2488 9.095 1,01237 2488 0
SANTO AMARO DA i
16006 IMPERATRIZ Cenario Unico 2.775 3.466 1,00859 691 3.466 1,00859 691 0
SANTO AMARO DA s s
16007 IMPERATRIZ Cenario Unico 1.745 2.120 1,00752 375 2.120 1,00752 375 0
SAO PEDRO DE A s
17001 ALCANTARA Cenario Unico 2.814 3.056 1,00318 242 3.056 1,00318 242 0
SAO PEDRO DE T
17002 ALCANTARA Cenario Unico 0 0 0 0 0 0 0 0
SAO PEDRO DE o
17003 ALCANTARA Cenario Unico 388 410 1,00212 22 410 1,00212 22 0
SAO PEDRO DE L
17004 ALCANTARA Cenario Unico 682 721 1,00214 39 721 1,00214 39 0
18001 ANTONIO CARLOS | Cenério Unico 3.529 4.163 1,00637 634 4,163 1,00637 634 0
18002 ANTONIO CARLOS | Cenéario Unico 2.530 3.207 1,00916 677 3.207 1,00916 677 0
18003 ANTONIO CARLOS | Cenéario Unico 2.002 2.336 1,00595 334 2.336 1,00595 334 0
19001 AGUAS MORNAS Cenéario Unico 3.279 3.994 1,00762 715 3.994 1,00762 715 0
19002 AGUAS MORNAS Cenéario Unico 2.150 2.516 1,00606 366 2.516 1,00606 366 0
19003 AGUAS MORNAS Cenario Unico 616 717 1,00586 101 717 1,00586 101 0
20001 RANCHO QUEIMADO Cenario Unico 1.232 1.446 1,00618 214 1.446 1,00618 214 0
20002 RANCHGRQUEIMADO | Cenério Unico 1.622 1.931 1,00673 309 1.931 1,00673 309 0
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21001 ANGELINA Cenério Unico| 5.250 5.708 1,00322 458 5.708 1,00322 458 0
22001 ANITAPOLIS Cenéario Unico| 3.275 3.851 1,00625 576 3.851 1,00625 576 0
23001 SAO BONIFACIO | Cenério Unico| 3.008 3.145 1,00171 137 3.145 1,00171 137 0
GRANDE FLORIANOPOLIS 976.800 | 1.329.881| 1,01194 0 1.329.881| 1,01194 | 353081 0
Elaboragdo: PLAMUS.
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Tabela8-5: Populacéo por cenario e Municipio da GranBriandpolis

Populacao
Incremento Diferenca
TGCA entre Atual entre
Tendencial e Tendencial e
Tendencial Orientado

Incremento
entre Atual e
Orientado

NOME MUNICIPIO

Estimativa
2014

Tendencial
2040

TGCA
Orientado

Orientado
2040

REALIZACAO

CATARINA

FLORIANOPOLIS 462.354 625.994 1,01172 163640 565.564 | 1,00778 103210 -60430

SAO JOSE 229.275 314.548 1,01224 85273 399.187  1,02156 169912 84639

PALHOCA 153.635 218.246 1,01359 64611 197.516 | 1,00971 43881 -20730

BIGUACU 63.632 87.935 1,01252 24303 84.456 1,01095 20824 -3479
GOVERNADOR CELSO RAMO! 13.881 17.649 1,00928 3768 17.649 1,00928 3768 0
SANTO AMARO DA IMPERATRI 21.646 28.308 1,01037 6662 28.308 1,01037 6662 0
SAO PEDRO DE ALCANTARA 3.884 4.187 1,00289 303 4187 1,00289 303 0
ANTONIO CARLOS 8.061 9.706 1,00717 1645 9.706 1,00717 1645 0
AGUAS MORNAS 6.045 7.227 1,00689 1182 7.227 1,00689 1182 0
RANCHO QUEIMADO 2.854 3.377 1,00649 523 3.377 1,00649 523 0
ANGELINA 5.250 5.708 1,00322 458 5.708 1,00322 458 0
ANITAPOLIS 3.275 3.851 1,00625 576 3.851 1,00625 576 0
SAO BONIFACIO 3.008 3.145 1,00171 137 3.145 1,00171 137 0
GRANDE FLORIANOPOLIS 976.800 1.329.881 1,01194 353081 1.329.881 1,01194 353081 0
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Figura8-2: Populacdo (numeros absolutog)2014 (Estimativa), por Zona OD.
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Figura8-3: Populagdo (numeros absolutog)Horizonte 2040 / Cenario Tendencial, por Zona OD.
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Figura8-5: Densidade populacional por Zona @R2014 (estimativa).
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Figura8-6: Densidade populacional por Zona @Morizonte 2040 / Cenério Tendencial.
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Figura8-7: Densidade populacional por Zona @Morizonte 2040 / Cenério Orientado.

10

APOIO

DE SANTA
CATARINA

®: BNDES

CONSORCIO

LOGIT strategy& mMacHaporm=vER

Part of the PwC Network

ADvoeADOS

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

85



£
PLAMUS

et PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Tabela8-6;: Empregos por cenério e Zona OD

entado
040

o
< @)
O

REALIZACAQ

11001 FLORIANOPOLIS Corredor 904 1.135 | 1,00879 231 1.274 1,01328 370 139

11002 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.130 3.954 | 1,00903 824 2.929 0,99745 -201 -1025
11003 FLORIANOPOLIS F Corredor 8.638 12.919 | 1,01560 4281 9.573 1,00396 935 -3346
11004 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.605 7.455 | 1,01870 2850 5.524 1,00702 919 -1931
11005 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.094 9.139 | 1,01571 3045 6.771 1,00406 677 -2368
11006 FLORIANOPOLIS F Corredor 820 1.136 | 1,01262 316 842 1,00102 22 -294
11007 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.733 10.969 | 1,01895 4236 8.127 1,00726 1394 -2842
11008 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.032 1.497 | 1,01441 465 1.109 1,00277 77 -388

11009 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.687 4175 | 1,01709 1488 3.093 1,00543 406 -1082
11010 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.664 2,581 | 1,01703 917 1.912 1,00536 248 -669

11011 FLORIANOPOLIS FCorredor 1.375 2.067 | 1,01580 692 1531 1,00414 156 -536

11012 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.073 1.679 | 1,01737 606 1.244 1,00570 171 -435

11013 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.701 2.609 | 1,01659 908 1.933 1,00493 232 -676

11014 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.730 2.380 | 1,01234 650 1.763 1,00073 33 -617
11015 FLORIANOPOLIS Corredor 946 973 1,00108 27 1.092 1,00554 146 119

11016 FLORIANOPOLIS Corredor 1.207 1.692 | 1,01308 485 1.900 1,01760 693 208

11017 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.660 4.788 | 1,01039 1128 3.548 0,99881 -112 -1240
11018 FLORIANOPOLIS Corredor 1.797 2.626 | 1,01470 829 2.948 1,01922 1151 322

11019 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.028 4236 | 1,01300 1208 3.138 1,00137 110 -1098
11020 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.995 2.909 | 1,01461 914 2.155 1,00297 160 -754
11021 FLORIANOPOLIS Corredor 1.311 1.916 | 1,01470 605 2.151 1,01923 840 235

11022 FLORIANOPOLIS Corredor 2.085 3.151 | 1,01601 1066 3.538 1,02055 1453 387

11023 FLORIANOPOLIS Corredor 3.530 4910 | 1,01277 1380 5.483 1,01708 1953 573
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11024 FLORIANOPOLIS Corredor 1.187 1.478 | 1,00847 291 1.650 1,01275 463 172
11025 FLORIANOPOLIS Corredor 3.555 5.352 | 1,01586 1797 5.976 1,02018 2421 624
11026 FLORIANOPOLIS Corredor 630 1.057 1,02010 427 1.180 1,02443 550 123
11027 FLORIANOPOLIS Corredor 4.176 6.873 | 1,01935 2697 7.675 1,02368 3499 802
11028 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.548 4669 | 1,01062 1121 3.459 0,99902 -89 -1210
11029 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.910 2.353 1,00805 443 1.744 0,99651 -166 -609
11030 FLORIANOPOLIS F Corredor 630 956 1,01617 326 708 1,00450 78 -248
11031 FLORIANOPOLIS Corredor 871 1.555 | 1,02254 684 1.746 1,02711 875 191
11032 FLORIANOPOLIS Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11033 FLORIANOPOLIS Corredor 1.165 1.465 | 1,00885 300 1.627 1,01293 462 162
11034 FLORIANOPOLIS Corredor 977 1.225 1,00874 248 1.361 1,01283 384 136
11035 FLORIANOPOLIS Corredor 5.331 8.006 | 1,01576 2675 8.892 1,01987 3561 886
11036 FLORIANOPOLIS Corredor 3.644 4590 | 1,00892 946 5.098 1,01300 1454 508
11037 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.822 4.814 | 1,00891 992 3.567 0,99735 -255 -1247
11038 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.862 6.116 | 1,00886 1254 4531 0,99729 -331 -1585
11039 FLORIANOPOLIS Corredor 734 950 1,00997 216 1.061 1,01427 327 111
11040 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.251 1.588 1,00922 337 1177 0,99766 -74 -411
11041 FLORIANOPOLIS Corredor 835 1.054 | 1,00900 219 1.171 1,01309 336 117
11042 FLORIANOPOLIS Corredor 683 866 1,00917 183 962 1,01326 279 96
11043 FLORIANOPOLIS Corredor 888 1.115 | 1,00879 227 1.251 1,01327 363 136
11044 FLORIANOPOLIS Corredor 1.832 2.981 1,01890 1149 3.311 1,02302 1479 330
11045 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.490 1.879 | 1,00896 389 1.392 0,99739 -98 -487
11046 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.324 4.190 | 1,00894 866 3.105 0,99738 -219 -1085
11047 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.568 4.481 1,00880 913 3.320 0,99723 -248 -1161
11048 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.802 6.070 | 1,00905 1268 4.498 0,99749 -304 -1572
11049 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.655 5.846 | 1,00880 1191 4.332 0,99724 -323 -1514
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11050 FLORIANOPOLIS F Corredor = 2.969 | 3.746 | 1,00898 777 2.775 | 0,99740 -194 971
11051 FLORIANOPOLIS Corredor 4945 6217  1,00884 1272 6.905 = 1,01292 1960 688
11052 FLORIANOPOLIS Corredor 1415 | 1822 | 1,00977 407 2.035 | 1,01407 620 213
11053 FLORIANOPOLIS Corredor 5.692  7.169 @ 1,00891 1477 8.005 = 101320 2313 836
11054 FLORIANOPOLIS Corredor 9.835 | 12.357 | 1,00882 2522 13.724 | 1,01290 @ 3889 1367
11055 FLORIANOPOLIS Corredor 4424 5602  1,00912 1178 6.222 = 1,01320 1798 620
11056 FLORIANOPOLIS Corredor 1438 | 1.820 | 1,00910 382 2.042 | 1,01358 604 222
11057 FLORIANOPOLIS FCorredor 630 795 | 1,00899 165 795 1,00899 165 0
11058 FLORIANOPOLIS Corredor 5.907 | 7.452 | 1,00898 1545 8.321 | 1,01327 | 2414 869
11059 FLORIANOPOLIS F Corredor 495 554  1,00434 59 410 0,99278 -85 -144
11060 FLORIANOPOLIS Corredor 1322 | 1673 | 1,00910 351 1.878 | 1,01359 556 205
11061 FLORIANOPOLIS Corredor 1289 = 1747 101176 458 1951 | 1,01607 662 204
11062 FLORIANOPOLIS F Corredor | 1.710 | 2.387 | 1,01291 677 1769 | 1,00131 59 -618
11063 FLORIANOPOLIS F Corredor = 1.839 2572  1,01299 733 1.906 = 1,00138 67 -666
11064 FLORIANOPOLIS Corredor 2213 | 2.858 | 1,00989 645 3191 | 1,01418 978 333
11065 FLORIANOPOLIS F Corredor = 2.192  2.763  1,00894 571 2.047 | 099737 -145 716
11066 FLORIANOPOLIS F Corredor | 2540 | 3.391 | 1,01118 851 2513 | 0,99959 27 -878
11067 FLORIANOPOLIS FCorredor 933 1175  1,00891 242 1175 | 1,00891 242 0
11068 FLORIANOPOLIS Corredor 2559 | 3455 | 1,01161 896 3.858 | 1,01592 @ 1299 403
11069 FLORIANOPOLIS F Corredor 460 670 | 1,01457 210 497 1,00298 37 173
11070 FLORIANOPOLIS Corredor 4136 | 6.360 | 1,01669 2224 7102 | 1,02101 @ 2966 742
11071 FLORIANOPOLIS F Corredor = 4.273 5916  1,01259 1643 5916 = 1,01259 1643 0
11072 FLORIANOPOLIS Corredor 3.187 | 4.402 | 1,01250 1215 4941 | 101701 1754 539
11073 FLORIANOPOLIS Corredor 1.322 1758 | 1,01102 436 1.973 | 1,01552 651 215
11074 FLORIANOPOLIS F Corredor 520 755 | 1,01445 235 559 1,00279 39 -196
11075 FLORIANOPOLIS Corredor 630 917 | 1,01454 287 1.035 | 1,01928 405 118
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11076 FLORIANOPOLIS Corredor 1.957 2.758 1,01328 801 3.095 1,01779 1138 337
11077 FLORIANOPOLIS Corredor 1.366 1.721 1,00892 355 1.931 1,01340 565 210
11078 FLORIANOPOLIS Corredor 1.881 2.639 1,01311 758 2.963 1,01763 1082 324
11079 FLORIANOPOLIS Corredor 5.027 6.360 1,00909 1333 7.136 1,01357 2109 776
11080 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11081 FLORIANOPOLIS Corredor 3.734 5.005 1,01133 1271 5.646 1,01603 1912 641
11082 FLORIANOPOLIS Corredor 4.380 6.648 1,01618 2268 7.424 1,02050 3044 776
11083 FLORIANOPOLIS Corredor 2.775 3.548 1,00950 773 3.982 1,01399 1207 434
11084 FLORIANOPOLIS FCorredor 1.758 2571 1,01473 813 1.905 1,00309 147 -666
11085 FLORIANOPOLIS Corredor 1.105 1.538 1,01280 433 1.726 1,01730 621 188
11086 FLORIANOPOLIS Corredor 1512 2.209 1,01469 697 2479 1,01920 967 270
11087 FLORIANOPOLIS Corredor 2.910 3.933 1,01165 1023 4.415 1,01616 1505 482
11088 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11089 FLORIANOPOLIS Corredor 4.334 6.293 1,01445 1959 7.065 1,01897 2731 772
11090 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.966 3.047 1,01699 1081 2.257 1,00532 291 -790
11091 FLORIANOPOLIS Corredor 467 723 1,01695 256 816 1,02170 349 93
11092 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.972 5.788 1,01459 1816 4.288 1,00295 316 -1500
11093 FLORIANOPOLIS F Corredor 320 464 1,01439 144 344 1,00279 24 -120
11094 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.061 3.165 1,01664 1104 2.345 1,00498 284 -820
11095 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.484 1.919 1,00994 435 1.422 0,99836 -62 -497
11096 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.065 1.437 1,01159 372 1.065 1,00000 0 -372
11097 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11098 FLORIANOPOLIS F Corredor 80 82 1,00095 2 61 0,98963 -19 -21
11099 FLORIANOPOLIS F Corredor 582 878 1,01594 296 650 1,00426 68 -228
11100 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.759 2.560 1,01454 801 1.897 1,00291 138 -663
11101 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.355 1.899 1,01307 544 1.407 1,00145 52 -492
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11102 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.590 3.477 | 1,01139 887 2.576 0,99979 -14 -901
11103 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.180 3.178 | 1,01460 998 2.355 1,00297 175 -823
11104 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.565 3.718 | 1,01438 1153 2.755 1,00275 190 -963
11105 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.390 2.032 | 1,01471 642 1.506 1,00309 116 -526
11106 FLORIANOPOLIS F Corredor 532 769 1,01427 237 569 1,00259 37 -200
11107 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.889 5.824 | 1,01565 1935 4.315 1,00401 426 -1509
11108 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.806 5.182 | 1,01194 1376 3.839 1,00033 33 -1343
11109 FLORIANOPOLIS F Corredor 727 816 1,00445 89 605 0,99296 -122 -211
11110 FLORIANOPOLIS F Corredor 112 116 1,00135 4 86 0,98989 -26 -30
11111 FLORIANOPOLIS F Corredor 4.838 6.813 | 1,01325 1975 5.048 1,00164 210 -1765
11112 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.205 2.922 | 1,01089 717 2.165 0,99930 -40 -757
11113 FLORIANOPOLIS F Corredor 1 1 1,00000 0 1 1,00000 0 0
11114 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.559 8.600 | 1,01047 2041 6.372 0,99889 -187 -2228
11115 FLORIANOPOLIS F Corredor 728 1.061 | 1,01459 333 786 1,00295 58 -275
11116 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11117 FLORIANOPOLIS F Corredor 154 159 1,00123 5 118 0,98981 -36 -41
11118 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11119 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.099 1595 | 1,01443 496 1.181 1,00277 82 -414
11120 FLORIANOPOLIS Corredor 1.294 1.970 | 1,01630 676 2.224 1,02105 930 254
11121 FLORIANOPOLIS Corredor 3.242 6.019 | 1,02408 2777 6.790 1,02884 3548 771
11122 FLORIANOPOLIS Corredor 2.715 3.947 | 1,01449 1232 4.452 1,01920 1737 505
11123 FLORIANOPOLIS Corredor 838 1.221 | 1,01458 383 1.378 1,01931 540 157
11124 FLORIANOPOLIS Corredor 1.424 1.999 | 1,01313 575 2.244 1,01765 820 245
11125 FLORIANOPOLIS Corredor 354 513 1,01437 159 579 1,01910 225 66
11126 FLORIANOPOLIS Corredor 1.851 2.331 | 1,00891 480 2.617 1,01341 766 286
11127 FLORIANOPOLIS Corredor 2.096 2.639 | 1,00890 543 2.945 1,01317 849 306
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11128 FLORIANOPOLIS Corredor 3.374 4920 | 1,01461 1546 5.522 1,01913 2148 602
11129 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11130 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.284 2.840 1,00842 556 2.104 0,99685 -180 -736
11131 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.465 2132 | 1,01454 667 1.580 1,00291 115 -552
11132 FLORIANOPOLIS F Corredor 304 375 1,00811 71 278 0,99657 -26 -97
11133 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11134 FLORIANOPOLIS F Corredor 509 624 1,00787 115 462 0,99628 -47 -162
11135 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.052 2.745 | 1,01125 693 2.034 0,99966 -18 -711
11136 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.432 1.694 | 1,00648 262 1.255 0,99494 -177 -439
11137 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.374 1.995 1,01445 621 1.478 1,00281 104 -517
11138 FLORIANOPOLIS F Corredor 8.989 25.466 | 1,04086| 16477 6.599 0,98818 -2390 -18867
11139 FLORIANOPOLIS Corredor 3.589 4709 | 1,01050 1120 5.315 1,01522 1726 606
11140 FLORIANOPOLIS F Corredor 5.035 6.595 1,01043 1560 4.886 0,99885 -149 -1709
11141 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.023 1474 1,01415 451 1.092 1,00251 69 -382
11142 FLORIANOPOLIS F Corredor 362 528 1,01462 166 391 1,00297 29 -137
11143 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11144 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.416 2.040 1,01414 624 1511 1,00250 95 -529
11145 FLORIANOPOLIS F Corredor 933 1.176 | 1,00894 243 1.176 1,00894 243 0
11146 FLORIANOPOLIS Corredor 3.307 5.121 | 1,01696 1814 5.778 1,02169 2471 657
11147 FLORIANOPOLIS F Corredor 640 911 1,01367 271 675 1,00205 35 -236
11148 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.151 4.305 1,01207 1154 3.190 1,00047 39 -1115
11149 FLORIANOPOLIS F Corredor 1.063 1554 | 1,01471 491 1.151 1,00306 88 -403
11150 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.069 26.599 | 1,10321| 24530 15.466 1,08044 13397 -11133
11151 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.207 4.368 1,01195 1161 3.236 1,00035 29 -1132
11152 FLORIANOPOLIS F Corredor 10.176 | 13.145 | 1,00990 2969 9.740 0,99832 -436 -3405
11153 FLORIANOPOLIS F Corredor 2.939 4.303 | 1,01477 1364 3.188 1,00313 249 -1115
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11154 FLORIANOPOLIS F Corredor 6.810 8.600 | 1,00902 1790 6.372 0,99745 -438 -2228
11155 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.878 5480 @ 1,01339 1602 4.060 1,00177 182 -1420
11156 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
11157 FLORIANOPOLIS F Corredor 3.531 5.157 @ 1,01467 1626 3.821 1,00304 290 -1336
11158 FLORIANOPOLIS Corredor 4.704 6.799 | 1,01427 2095 7.671 1,01899 2967 872
11159 FLORIANOPOLIS F Corredor 436 450 1,00122 14 333 0,98969 -103 -117
11160 FLORIANOPOLIS F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
12001 SAO JOSE F Corredor 3.202 4706 @ 1,01492 1504 3.487 1,00328 285 -1219
12002 SAO JOSE F Corredor 2.206 3.210 | 1,01453 1004 2.378 1,00289 172 -832
12003 SAO JOSE Corredor 4.351 6.725 | 1,01689 2374 6.866 1,01770 2515 141
12004 SAO JOSE Corredor 3.410 5.146 | 1,01595 1736 5.254 1,01677 1844 108
12005 SAO JOSE Corredor 5.526 7.628 | 1,01248 2102 7.788 1,01328 2262 160
12006 SAO JOSE Corredor 2.836 5299 | 1,02433 2463 5.410 1,02515 2574 111
12007 SAO JOSE F Corredor 3.123 4344 | 1,01277 1221 3.218 1,00115 95 -1126
12008 SAO JOSE Corredor 3.659 4923 | 1,01148 1264 5.026 1,01228 1367 103
12009 SAO JOSE Corredor 1.480 2.078 | 1,01314 598 2.124 1,01399 644 46
12010 SAO JOSE F Corredor 1.371 3500 | 1,03670 2129 2.593 1,02481 1222 907
12011 SAO JOSE Corredor 2.643 4148 1,01749 1505 4.240 1,01835 1597 92
12012 SAO JOSE Corredor 2.053 3.153 | 1,01664, 1100 3.223 1,01750 1170 70
12013 SAO JOSE Corredor 3.325 5.312 | 1,01818 1987 5.424 1,01900 2099 112
12014 SAO JOSE Corredor 8.425 | 13.496 @ 1,01829 5071 13.765 1,01906 5340 269
12015 SAO JOSE Corredor 2.178 3510 @ 1,01852 1332 3.584 1,01934 1406 74
12016 SAO JOSE Corredor 4.350 7.019 | 1,01857 2669 7.174 1,01943 2824 155
12017 SAO JOSE Corredor 1.776 2.887 | 1,01886 1111 2.954 1,01976 1178 67
12018 SAO JOSE Corredor 4776 7.775 | 1,01892 2999 7.955 1,01982 3179 180
12019 SAO JOSE F Corredor 492 951 1,02567 459 705 1,01393 213 246
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12020 SAO JOSE Corredor 1.071 1.743 | 1,01891 672 1.782 1,01978 711 39
12021 SAOJOSE Corredor 2.674 4370 | 1,01907 1696 4.462 1,01989 1788 92
12022 SAO JOSE Corredor 1.703 2.811 | 1,01946 1108 2.870 1,02028 1167 59
12023 SAO JOSE Corredor 697 1.167 @ 1,02002 470 1.193 1,02089 496 26
12024 SAO JOSE Corredor 3.109 4999 | 1,01843| 1890 5.099 1,01921 1990 100
12025 SAO JOSE Corredor 3.521 5.872 | 1,01987 2351 5.989 1,02064 2468 117
12026 SAO JOSE Corredor 4.482 7531 | 1,02016 3049 7.681 1,02093 3199 150
12027 SAO JOSE Corredor 2.251 3.831 | 1,02066 1580 3.911 1,02147 1660 80
12028 SAO JOSE Corredor 2.239 3.829 | 1,02085| 1590 3.905 1,02162 1666 76
12029 SAO JOSE Corredor 120 207 1,02119 87 212 1,02213 92 5
12030 SAO JOSE Corredor 1.698 3.181 | 1,02444| 1483 3.255 1,02534 1557 74
12031 SAO JOSE Corredor 3.061 5241 | 1,02090 2180 5.362 1,02180 2301 121
12032 SAO JOSE Corredor 963 1.662 | 1,02121 699 1.701 1,02212 738 39
12033 SAO JOSE F Corredor 791 1.861 | 1,03345 1070 1.378 1,02158 587 -483
12034 SAO JOSE Corredor 3.237 8.136 | 1,03608| 4899 8.324 1,03699 5087 188
12035 SAO JOSE Corredor 4.312 9.963 | 1,03274 5651 10.183 1,03360 5871 220
12036 SAO JOSE F Corredor 3.922 6.934 | 1,02216 3012 5.137 1,01043 1215 -1797
12037 SAO JOSE F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
12038 SAO JOSE Corredor 3.379 5.986 | 1,02224| 2607 9.738 1,04155 6359 3752
12039 SAO JOSE FCorredor 1.726 3.073 | 1,02243 1347 2.276 1,01070 550 797
12040 SAO JOSE F Corredor 3.498 6.228 | 1,02244 2730 4614 1,01071 1116 -1614
12041 SAO JOSE Corredor 2.870 5.116 | 1,02248 2246 5.235 1,02339 2365 119
12042 SAO JOSE Corredor 2.133 3.818 | 1,02264| 1685 3.902 1,02350 1769 84
12043 SAO JOSE F Corredor 4,708 11.932  1,03642 7224 8.841 1,02453 4133 -3091
12044 SAO JOSE Corredor 1.125 3524 | 1,04489| 2399 3.606 1,04582 2481 82
12045 SAO JOSE F Corredor 1.405 2514 | 1,02263 1109 1.862 1,01089 457 -652
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12046 SAO JOSE Corredor 2.336 4185 | 1,02268 1849 4.282 1,02358 1946 97
12047 SAO JOSE Corredor 4.654 8.346 | 1,02272 3692 8.521 1,02353 3867 175
12048 SAO JOSE Corredor 2.391 4292 | 1,02276/ 1901 4.391 1,02365 2000 99
12049 SAO JOSE Corredor 2.805 5.040 @ 1,02279 2235 5.157 1,02370 2352 117
12050 SAO JOSE N Centralidade 1.948 2.833 | 1,01451 885 4.115 1,02918 2167 1282
12051 SAO JOSE N Centralidade 1.710 2.508 | 1,01484 798 12.218 1,07856 10508 9710
12052 SAO JOSE N Centralidade 1.794 2.658 | 1,01524 864 6.297 1,04948 4503 3639
12053 SAO JOSE N Centralidade 557 1.003 | 1,02288 446 53.615 1,19203 53058 52612
12054 SAO JOSE F Corredor 419 612 1,01468 193 1.735 1,05616 1316 1123
12055 SAO JOSE F Corredor 271 396 1,01470 125 293 1,00301 22 -103
12056 SAO JOSE F Corredor 278 508 1,02346 230 376 1,01168 98 -132
12057 SAO JOSE F Corredor 18 32 1,02238 14 24 1,01113 6 -8
12058 SAO JOSE N Centralidade 1.826 2.647 | 1,01438 821 30.065 1,11376 28239 27418
12059 SAO JOSE F Corredor 977 2.330 | 1,03399 1353 1.726 1,02213 749 -604
13001 PALHOCA Corredor 1.234 1.929 | 1,01733 695 2.148 1,02155 914 219
13002 PALHOCA Corredor 1.080 1575 | 1,01462 495 1.745 1,01862 665 170
13003 PALHOCA F Corredor 2.854 4177 | 1,01476, 1323 3.095 1,00312 241 -1082
13004 PALHOCA F Corredor 2.456 3537 | 1,01413 1081 2.621 1,00250 165 916
13005 PALHOCA F Corredor 1.581 2.346 | 1,01529 765 1.738 1,00365 157 -608
13006 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13007 PALHOCA Corredor 3.627 5.340 | 1,01499 1713 5.916 1,01900 2289 576
13008 PALHOCA Corredor 1.384 1.887 | 1,01199 503 2.102 1,01620 718 215
13009 PALHOCA Corredor 2.234 3412 | 1,01642 1178 3.800 1,02064 1566 388
13010 PALHOCA Corredor 875 1.242 | 1,01356 367 1.383 1,01776 508 141
13011 PALHOCA F Corredor 1.245 1.746 | 1,01309 501 1.294 1,00149 49 -452
13012 PALHOCA F Corredor 36 53 1,01499 17 39 1,00308 3 -14
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13013 PALHOCA Corredor 994 1.765 1,02233 771 1.976 1,02678 982 211
13014 PALHOCA Corredor 526 840 1,01817 314 940 1,02258 414 100
13015 PALHOCA Corredor 1.013 1.650 1,01894 637 1.847 1,02337 834 197
13016 PALHOCA Corredor 563 785 1,01287 222 874 1,01706 311 89
13017 PALHOCA Corredor 1.337 2.258 1,02036 921 2.528 1,02480 1191 270
13018 PALHOCA Corredor 472 760 1,01849 288 1.700 1,05053 1228 940
13019 PALHOCA Corredor 475 843 1,02231 368 944 1,02677 469 101
13020 PALHOCA F Corredor 533 806 1,01603 273 598 1,00444 65 -208
13021 PALHOCA F Corredor 878 1.352 1,01674 474 1.002 1,00509 124 -350
13022 PALHOCA Corredor 276 377 1,01207 101 424 1,01665 148 47
13023 PALHOCA F Corredor 923 1.258 1,01198 335 1.258 1,01198 335 0
13024 PALHOCA F Corredor 501 921 1,02369 420 955 1,02511 454 34
13025 PALHOCA F Corredor 366 634 1,02136 268 469 1,00958 103 -165
13026 PALHOCA F Corredor 272 664 1,03492 392 492 1,02306 220 -172
13027 PALHOCA F Corredor 1.310 2.977 1,03208 1667 2.206 1,02025 896 -771
13028 PALHOCA Corredor 3.415 4.849 1,01358 1434 5.370 1,01756 1955 521
13029 PALHOCA Corredor 1.957 2911 1,01539 954 3.241 1,01959 1284 330
13030 PALHOCA Corredor 1.444 2.709 1,02449 1265 3.049 1,02916 1605 340
13031 PALHOCA F Corredor 595 1.399 1,03343 804 1.036 1,02156 441 -363
13032 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13033 PALHOCA F Corredor 1.348 2.107 1,01733 759 1.561 1,00566 213 -546
13034 PALHOCA F Corredor 4928 7.909 1,01836 2981 5.860 1,00668 932 -2049
13035 PALHOCA Corredor 1.441 2478 1,02107 1037 2774 1,02551 1333 296
13036 PALHOCA F Corredor 1.458 2.527 1,02138 1069 1.873 1,00968 415 -654
13037 PALHOCA F Corredor 1.673 3.415 1,02782 1742 2.530 1,01603 857 -885
13038 PALHOCA Corredor 1.445 2.613 1,02305 1168 2.941 1,02771 1496 328
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13039 PALHOCA F Corredor 247 637 1,03711 390 472 1,02522 225 -165
13040 PALHOCA F Corredor 108 147 1,01193 39 109 1,00035 1 -38
13041 PALHOCA F Corredor 1.387 2.921 | 1,02906 1534 2.164 1,01726 777 -757
13042 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13043 PALHOCA F Corredor 822 1.966 1,03411 1144 1.457 1,02226 635 -509
13044 PALHOCA F Corredor 583 1.101 1,02475 518 815 1,01297 232 -286
13045 PALHOCA F Corredor 480 1.065 | 1,03113 585 789 1,01930 309 -276
13046 PALHOCA F Corredor 219 299 1,01205 80 222 1,00052 3 =77
13047 PALHOCA F Corredor 314 507 1,01860 193 376 1,00695 62 -131
13048 PALHOCA F Corredor 1.260 2.553 1,02753 1293 1.892 1,01576 632 -661
13049 PALHOCA F Corredor 1.204 2.817 1,03323 1613 2.087 1,02138 883 -730
13050 PALHOCA F Corredor 776 1.770 1,03222 994 1.311 1,02037 535 -459
13051 PALHOCA F Corredor 0 0 0 0 0 0 0 0
13052 PALHOCA F Corredor 4.875 9.479 1,02591 4604 7.024 1,01415 2149 -2455
14001 BIGUACU Corredor 541 1.054 1,02598 513 1.097 1,02756 556 43
14002 BIGUACU Corredor 446 826 1,02399 380 862 1,02567 416 36
14003 BIGUACU Corredor 1.635 2.616 1,01824 981 2.718 1,01974 1083 102
14004 BIGUACU Corredor 1.570 2.862 1,02336 1292 2.980 1,02495 1410 118
14005 BIGUACU F Corredor 537 987 1,02369 450 731 1,01193 194 -256
14006 BIGUACU Corredor 331 582 1,02194 251 607 1,02360 276 25
14007 BIGUACU F Corredor 234 318 1,01187 84 235 1,00016 1 -83
14008 BIGUACU Corredor 1.254 2.310 1,02377 1056 2.410 1,02544 1156 100
14009 BIGUACU Corredor 420 735 1,02176 315 768 1,02348 348 33
14010 BIGUACU F Corredor 653 925 1,01348 272 686 1,00190 33 -239
14011 BIGUACU Corredor 992 2177 1,03069 1185 2.271 1,03237 1279 94
14012 BIGUACU Corredor 3.215 6.208 1,02563 2993 6.450 1,02714 3235 242
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14013 BIGUACU F Corredor 338 563 1,01982 225 563 1,01982 225 0
14014 BIGUACU Corredor 1.010 1.847 1,02349 837 1.927 1,02516 917 80
14015 BIGUACU Corredor 476 862 1,02310 386 901 1,02485 425 39
14016 BIGUACU Corredor 945 1.735 1,02364 790 1.806 1,02522 861 71
14017 BIGUACU F Corredor 357 658 1,02380 301 488 1,01209 131 -170
14018 BIGUACU F Corredor 766 1.086 1,01352 320 805 1,00191 39 -281
14019 BIGUACU Corredor 1.221 2.239 1,02360 1018 2.341 1,02535 1120 102
14020 BIGUACU F Corredor 1.400 3.876 1,03994 2476 2.872 1,02802 1472 -1004
14021 BIGUACU F Corredor 978 1.122 1,00530 144 831 0,99375 -147 -291
14022 BIGUACU F Corredor 858 994 1,00568 136 736 0,99412 -122 -258
14023 BIGUACU F Corredor 1.817 3.326 1,02353 1509 2.465 1,01180 648 -861
14024 BIGUACU F Corredor 1.040 1.173 1,00464 133 869 0,99311 -171 -304
15001 GOVERNADOR CELSO RAN Cenario Unico 813 1.276 1,01749 463 1.276 1,01749 463 0
15002 GOVERNADOR CELSO RAN Cenario Unico 557 847 1,01625 290 847 1,01625 290 0
15003 GOVERNADORELSO RAMO Cenario Unico 496 808 1,01895 312 808 1,01895 312 0
15004 GOVERNADOR CELSO RAN Cenario Unico 732 1.199 1,01916 467 1.199 1,01916 467 0
15005 GOVERNADOR CELSO RAN Cenario Unico 302 473 1,01741 171 473 1,01741 171 0
15006 GOVERNADOR CEIRSMOS Cenario Unico 546 825 1,01600 279 825 1,01600 279 0
15007 GOVERNADOR CELSO RAN Cenario Unico 11 16 1,01452 5 16 1,01452 5 0
15008 GOVERNADOR CELSO RAN Cenario Unico 968 1.592 1,01932 624 1.592 1,01932 624 0
15009 GOVERNADOR CELSO RAN CenarioUnico 294 523 1,02240 229 523 1,02240 229 0
15010 GOVERNADOR CELSO RAN Cenario Unico 0 0 0 0 0 0 0 0
16001 SANTO AMARO DA Cenario Unico 987 1.671 1,02046 684 1.671 1,02046 684 0
IMPERATRIZ
16002 SANTO AMARO DA Cenario Unico 1.410 2.532 1,02277 1122 2.532 1,02277 1122 0
IMPERATRIZ
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16003 SANTO AMARO DA Cenario Unico 864 1.226 | 1,01355 362 1.226 1,01355 362 0
IMPERATRIZ
16004 SANTO AMARO DA Cenario Unico 940 1.046 | 1,01907 406 1.046 1,01907 406 0
IMPERATRIZ
16005 SA,I\II\-/II—I(DDEQX%F;I% DA Cenariadnico 3.252 5.614 | 1,02122 2362 5.614 1,02122 2362 0
16006 SANTO AMARO DA Cenario Unico 1952 1.630 | 1,01698 578 1.630 1,01698 578 0
IMPERATRIZ
16007 SANTO AMARO DA Cenario Unico, 787 1.140 | 1,01435 353 1.140 1,01435 353 0
IMPERATRIZ
17001 SAO PEDRO BECANTARA | Cenario Unico, 1.304 1.859 | 1,01373 555 1.859 1,01373 555 0
17002 SAO PEDRO DE ALCANTA Cenério Unico, 280 343 1,00784 63 343 1,00784 63 0
17003 SAO PEDRO DE ALCANTA Cenério Unico 30 45 1,01572 15 45 1,01572 15 0
17004 SAO PEDRO DE ALCANTA| Cenario Unico| 90 124 1,01240 34 124 1,01240 34 0
18001 ANTONIO CARLOS Cenério Unico  2.013 2.943 | 1,01472 930 2.943 1,01472 930 0
18002 ANTONIO CARLOS Cenario Unico, 1.033 1.873 | 1,02315 840 1.873 1,02315 840 0
18003 ANTONIO CARLOS Cenario Unico, 1.053 1526 | 1,01437 473 1.526 1,01437 473 0
19001 AGUAS MORNAS Cenario Unico, 1.913 2.959 | 1,01692 1046 2.959 1,01692 1046 0
19002 AGUAS MORNAS Cenério Unico 912 1.358  1,01543 446 1.358 1,01543 446 0
19003 AGUAS MORNAS Cenario Unico, 378 533 1,01330 155 533 1,01330 155 0
20001 RANCHO QUEIMADO @ Cenério Unico 631 1.016 | 1,01849 385 1.016 1,01849 385 0
20002 RANCHO QUEIMADO | Cenério Unico, 1.231 1.930 | 1,01745 699 1.930 1,01745 699 0
21001 ANGELINA Cenario Unico,  3.004 4269 | 1,01361 1265 4.269 1,01361 1265 0
22001 ANITAPOLIS Cenario Unico, 1.954 2.932 | 1,01573 978 2.932 1,01573 978 0
23001 SAO BONIFACIO Cenério Unico  1.946 2.711 | 1,01283 765 2.711 1,01283 765 0
GRANDE FLORIANOPOLIS 625.483| 984.912 1,01762 359429 984.912 1,01762
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Tabela8-7: Empregos por cenario e municipio da Grande Florianopolis

-~
PLAMUS

a PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZAGAO

Empregos
Diferenca
Incremento Incremento
NOME MUNICIPIO Estimativa Tendencial TGCA | entre Atual = Orientado TGCA | entre Atual Teigterﬁcial
2014 2040 Tendencial e 2040 Orientado e
Tendencial Orientado .
Orientado

FLORIANOPOLIS 366.081 542.950 1,01528 176869 466.106 1,00933 100025 -76844

SAO JOSE 143.861 248.729 1,02128 104868 338.501 1,03346 194640 89772

PALHOCA 61.024 103.313 1,02046 42289 93.047 1,01636 32023 -10266

BIGUACU 23.034 41.081 1,02250 18047 38.419 1,01987 15385 -2662
GOVERNADOR CELSO RAMOS 4719 7.559 1,01829 2840 7.559 1,01829 2840 0
SANTO AMARO DA IMPERATRIZ 8.992 14.859 1,01951 5867 14.859 1,01951 5867 0
SAO PEDRO DE ALCANTARA 1.704 2.371 1,01279 667 2.371 1,01279 667 0
ANTONIO CARLOS 4,099 6.342 1,01693 2243 6.342 1,01693 2243 0
AGUAS MORNAS 3.203 4.850 1,01609 1647 4.850 1,01609 1647 0
RANCHO QUEIMADO 1.862 2.946 1,01780 1084 2.946 1,01780 1084 0
ANGELINA 3.004 4.269 1,01361 1265 4.269 1,01361 1265 0
ANITAPOLIS 1.954 2.932 1,01573 978 2.932 1,01573 978 0
SAO BONIFACIO 1.946 2711 1,01283 765 2.711 1,01283 765 0
GRANDE FLORIANOPOLIS 625.483 984.912 1,01762 359429 984.912 1,01762 359429 0
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Figura8-11: Densidade de empregos por Zona Q014 (estimativa).
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Figura8-12 Densidade de empregos por Zona QBorizonte 2040 / Cenaridendencial.
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= Densidade Empregos 2040 (Orientado)
4 J :l 1]

[] menor que 20 empfha

[ 21 a 50 emp/ha

I 51 a 100 emplha

B 101 a 200 empiha

B 201 a 300 empiha

I 300 a 1000 emprha

0 5 10 15

Kilomaters

o

Figura8-13 Densidade de empregos por Zona QBorizonte 2040 / Cenario Orientado.
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9 CENARIOSEINFRAESTRUTUREBTRANSPORTE

As propostas de solugbes do PLAMUS foram agrupamaseisonjuntos apresentadosaFigurad-1.

[ Desenvolvimento Orientado ao Transporte ]

Reestruturacao do transporte Priorizacao dos modos nao
coletivo integrado metropolitano motorizados

Reestruturacao do Expansao da
Gestao de demanda transporte de capacidade viaria e
mercadorias gestao de trafego

[ Organizacao institucional para gestao e execucao de mobilidade ]

Figura9-1 ¢ Grupos de propostas recomendados pelos PLAMUS para a Grandaridpolis

Elaboracdo: PLAMUS.

Seguindo essas diretrizes, defiseta metodologia para a andlise dos cenarios e formulacdo das
alternativas testadas e definicdo da recomendagéo final, conforme apresentaeiguna9-2.

Definicdo do Cenario Selegédo de Modal para o Avaliagdo das Propostas Recomendagéo
Base Sistema 2H Complementares para a RMF
| :

| Investimento em
|
ou !
BRT + VIT “ Gestdo da demanda
°” |
BRT + Monotrilho Aquavidrio
| Desenvolvimento
/ Orientado

Figura9-2 - Metodologia para Definir a Recomendacéo para a RMF

Consolidagdo
e
Detalhamento

Cenario Base

Elaboracdo: PLAMUS.
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As etapas consisam em:

1 Definicdo do Cenério BaseRepresenta a situacdo futura da RMF caso as medidas propostas ndo
sejam adotadas, considerando apenas as intervencdes que ja estdo em andamento. Esse cenério
é definido para que as solu¢des simuladas possam ser comparadas e seus beneficios medidos em
relacdo a tendéncia atual.

1 Selecdo de Modal para o Sistema 2HAs trés opc¢des de modal simuladas: BRT, BRT+VLT e
BRT+Monotrilho sdo comparadas entre si a partir de trés analises: socioecondmica, financeira e
multicritério.

1 Avaliacdo das Propostas Complementarespos a escolha do modébram avaliadapropostas
nao concorrentes que possuem potencial de complementar a solucao:

Investimento em infraestrutura

Gestéo da demanda

O O O

Transporte Aquaviario
o Desenvolvimento orientado

As propostas complementares sdo simuladas independentemente e, apds a determinagdo da composi¢ao
ideal das propostas complementares, sdo simuladas todas em conjunto num cenario completo.

A partir da escolha do modal e da avaliagéa@ada proposta compleméar, foifeita a consolidagéo dos
resultados e recomendacédo das propostas, incluindo analise financeira e recomendacdo de modelo
tarifario.

A seguir descreve-se as intervencdes na oferta de transporte avaliadas no escopo do PLAMUS.

9.1 Rede Viaria

Para avahcao das necessidades de ampliacdo de capacidade, seja de alargamento de via existente ou
implantacéo de novas vias, foram levantadas junto aos 6rgdos responsaveistodas as propostas existentes
para a regido. Estas foram avaliadas e complementadas nos easque se considerou necessario.

As intervencdes na oferta viaria foi dividida em quatro grupos:

1 Grupo 1:Obras ja& comprometidas pelos governos municipais ou estadual (em construcédo, em
licitagdo ou em projeto com recursos ja alocados). Este grupo kiascfoi considerado
implantado a partir de 2020 em todos 0s cenarios e alternativas.

1 Grupo 2:Obras viérias de grande porte, onde foram testadas algumas obras de grade impacto
como a nova ponte ligando a llha de Santa Catarina e o continente, a AWBeNarte em Séo
José, aligacdo entre aBR1 e 0 novo contorno rodovidrio na continuacéo da viaexpressa (BR
282) e o tunel entre Itacorubi e a Lagoa da Conceicao.
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1 Grupo 3 Investimentointenso no sistema vidrio, que incluiram a maioria dos projetstantes
dos Planos Diretores dos Municipios. Este grupo de intervencgdes foi considerado implantado no
horizonte de 2040, na alternativa onde se avalia uma grande melhoria no sistema viéario e sem
intervengdes no sistema de transporte coletivo.

1 Grupo 4:Infraestrutura de suporte da nova area de desenvolvimento orientado. Este grupo de
obras foi idealizado para suportar a area de inducdo de crescimento projetada no Cenario de
Desenvolvimento Orientado para Transportes.

Estes grupos de obras viarias foramsteelos no modelo configurando alternativas de investimento no
sistema viario no cenério Tendencial e investimentos no sistema viario no Cenéario Orientado.

9.1.1Cenario Base Baseline

Este cenario € a representacao da situacéo atual, onde nenhuma intervefejri sistema, a ndo ser

as novas vias ou ampliacGes de capacidade jainiciadas ou contratadabeNe®-1 apresentase a lista

de projetos viariosconsiderada no cenario bas@dseling, incluindo novas viaampliacbes de
capacidade de vias existentesieas respectivas caracteristicéstabela apresenta ainda previsdo para
implantacéo de faixa exclusiva para 6nibus, ciclovia ou adequacgéo parzceito de Rua Completa.
Observase que o conceito de Rua completa ndo se aplica para as novas vias, pois as mesmas ja seréo
concebidas em um novo padréo de destinacdo democratica do espaco viario.

Na sequéncia, Bigurad-3ilustra as obras comprometidas incluidas no cenario l§@sepo 1)

— 108
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Vias novas e principais ampliagoes
=== Principais novas vias
wes Novas vias baseline 2040
| === Movas vias cendrio 1A 2020
| === Novas vias cenario 1A 2040
= Principais ampliagdes
0 1.5 3 4.5

Figura9-3 ¢ Sistema viario do Cenario BasBgseling.

Elaboracdo: PLAMUS.
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Bairro

Jodo Paulo

Nova curva
SCG401

Extensadm)

876

Tabela9-1 ¢ Sistema Viario Cenario Bag8aseline

Faixas

2014
Faixas

Cenario BaseBaseline

efetivas exclusivas Capacidade

Hierarquia

Projeto
futuro

Canasvieiras

Contorno
Sapiens Par

5548

Sentido

(veic. equiv.

Jhora Hierarquia

/sent.)

Projeto
futuro

Canaswiras

Coletoras

4865

Projeto
futuro

13

Lagoada Conceicao

Nova ponte

385

Projeto
futuro

14

Lagoada Conceicao

Acesso novy
ponte

672

Projeto
futuro

17

Cariams

Arterial
ligando
carianos e
campeche

4031

Projeto
futuro

23

Forquiinhas/Rogado|

LigacdoAv.
das Torres

2183

Projeto
futuro

33

CentrdCaminho
Novo

Ligacéobr
282 Avdas
torres

1345

Projeto
futuro

38

Coletora
cruzando R.
Bento dos
Santos

1096

Projeto
futuro

41

Novo
contorno br
101

47838

Projeto
futuro

43

Cachoéra do Bom
Jesus

Duplicagédo
SCG403

3865

2629
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2040

Faixas Faixas

Sentido

efetivas exclusivas Capacidade

(veic. equiv.
/hora
/sent.)

)
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Tipo de
projeto

2 2 0 0 4367 Vianova Sim
1 1 0 0 1191 Vianova Sim
1 1 0 0 1191 Vianova Sim
1 1 0 0 496 Vianova Sim
1 1 0 0 1191 Vianova Sim
1 1 0 0 1191 Vianova Sim
2 2 0 0 2382 Vianova Sim
2 2 0 0 2978 Vianova Sim
1 1 0 0 943 Vianova Sim
3 3 0 0 6253 Vianova Néo
Ampliac&o
3|3 0 0 4466 de Sim
capacidade




44

Bairro

Itacorubi

SCG404

da encosta
oeste do
morro da
lagoa)

(parte baixa

Extensadm)

Total

568

Rua

Completa

45

Itacorubi

SG404
(Itacorubi)

2670

2250

-0
PLAMUS

it PLANO DE MOBILIDADE
- URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Cenario BaseBaseline

46

Pantanal

Edu Vieira

1735

47

Carianos

Av. Dep.
Diomicio
Freitas
(acessoao
aeroporto)

3640

REALIZACAO
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2014 2040
Faixas Faixas . Faixas Faixas . .
efetivas exclusivas Capacidade efetivas exclusivas Capacidade Tlpg?e Ciclovia
veic. equiv. . " veic. equiv. projeto
Sentido ( /hOI’g Hierarquia Sentido ( /horg
1 /sent.) /sent.)
Ampliag&o
2 2 0 0 1786 de Sim
capacidade
Ampliacdo
2 2 0 0 2977 de Sim
capacidade
Ampliacdo
2|2 0 0 2580 de Sim
capacidade
Ampliacéo
2|2 0 0 2977 de Sim
capacidade

Elaboracdo: PLAMUS.
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9.1.2Cenério Tendenciat Alternativa - Obras de Grande Porte

Foram definidas quatro obras viarias de grande porte para a simulagéo do Cenario Tendencial, no qual a
manutencao dos atuais padrées de urbanizacgéo levaria a uma menor eficiéncia do sistema de transporte
coletivo devido ao espraiamento da mancha urbanadensamentos desvinculados da estruturacéo da

rede metropolitana proposta.

1 Novas pontes entre a llha de Santa Catarina e o continente

9 Tdnel no morro da lagoa

1 Av. Beira Mar Norte de Sa José

1 Ligacdo entre o futuro Contorrma BR101(junto avia express8R282).

A gquarta ponte e o tunel para a Lagoa da Conceicdo tém sido um tema constante como solucao do
problema de mobilidadee portanto deveriam ter sua eficiéncia testada pelo modetw outro lado,ma

nova ponte exigiaa construcao d&\v. Rira Mar Norte de Sao José e sua conexdo com a BR 101 em
algum ponto de Biguacu para criar uma alternativa vjéiaaa a saturagéo do sistema de distribuigcdo dos
fluxos no continenteJa aconstru¢éo do novo contorno Rodoviario também néo faz sentido sem a sua
ligacdo com a BRO1 junto a Via Expressa que também estruturara parte do municipio de S&o José e

as dindmicas que existirdo a partir da nova acessibilidade regional represeriadagntorno

Estas intervencdeforamtestadassomenteno cenario tendenciapois onsiderase que ndo fazem
sentido no cenario orientadao qual 0s investimentos concentrase na estruturacao do novo modelo
de cidade ancorado pelas infraestruturas dansporte coletivo e ndo motorizado

AFigurad-4localiza asbras de grande portévias de nimero 1, 2, 5, 19, 20 e 27), entre outi@&rupo
2. NaTabela9-2 apresentase a lista de projetos viarios testados nesta alternativa e suas respectivas
caracteristicas.
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Vias novas e principais ampliagées
=== Principais novas vias
wes Movas vias baseling 2040
= Movas vias cenario 1A 2020
m— Novas vias cenario 1A 2040

== Principais

Figura9-4 ¢ Sistema Viario Adicional da Alternativgobras de grande porte
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Elaboracdo: PLAMUS.
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Bairro

Nova ponte sentidg

Comprimento

Q)

Hierarquia

Projeto
futuro

Projeto
futuro

Projeto
futuro

1 Centro .
ilha
2 Centro Nove_l ponte sentidg 1232
continente
5 Itacorubi-Lagoa Tanelno morro da 2046
lagoa
Balneario/Jardim Beira mar norte
19 | Atlantico/Barreiro . 8761
S (sentido norte)
Balneéario/Jardim Beira mar norte
20 | Atlantico/Barreiro . 7102
s (sentido sul)
Ligacdo
27 Forquilhas Contorno(BRL01) e 9924

via expressa

Projeto
futuro
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Tabela9-2 ¢ Sistema Viario adicional, Cenario Tendencial, Alternatié@bras de Grande Porte

£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
X URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Cenario Tendencial
Alternativa - 4 Obras de Grande Porte
2020
Faixas
exclusivas

2030

Faixas
exclusivas

Faixas
efetivas

Sentido

Faixas
efetivas

Sentido

Capacidade
(veic.
equiv. /hora
/sent.)

Capacidade
(veic.
equiv. /hora
/sent.)

Hierarquia

‘ 3 0 0 0 5657
‘ 3 0 0 0 5657
‘ 2 0 0 0 1786
3 0 0 0 5062
3 0 0 0 5062

3 3 0 0 5657

Elaboracdo: PLAMUS.
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9.1.3Cenario Tendenciat Alternativa de Investimento Intenso no
Sistema Viario
Nesta alternativa, testada para o horizonte de 2040, ave¢iama grande melhoria no sistema viario sem

intervencdes no sistema deansporte coletivo, consierando a implantacdo da maioris projetos
constantes dos Planos Diretores dos Municipios.

NaTabela9-3 apresentase a lista de projetoviarios ddaupo 3 e suas respectivas caracteristicas. A
Figura9-5e aFigurad-6ilustram o sistema viario adicional testado nesta alternativa.
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Mvw‘%&\ % RN
Intervengdes viarias
=== Principais novas vias
=== Movas vias baseline 2040
é% = Movas vias cenario 1C 2040
= Principais ampliagoes
Aumento de capacidade (veic/h)
até 1200
1200 até 2000
v 2000 até 3000
e 3000 até 4000
e 4000 até 5000

. 7000 até 10000
= maisde 0000

Figura9-5 - Sistema Viario Alternative Investimento Intenso o Sistema Viario
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PLAMUS
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Figura9-6 - Sis
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Tabela9-3 - Sistema Viario adicional, Cenario Tendencial, Alternatiybvestimerto intenso no Sistema Viario

Cenério Tendencial
Alternativa- Investimento Intenso no Sisteme
Comprimento Viario
(m) 2040 Tipo de

Faixas Faixas projeto Ciclovia

Bairro

Hierarquia efetivas exclusivas Capacidade
q Sentido total
1 1 2
1 Centro Nova ponte sentido ilha 1156 3]0 0 0 5657 Vianova| Sim
2 Centro Nova ponte sentido 1232 30| 0|0 5657 |vVianoval Sim
continente
4 Itacorubi Viaemtorno do manguez 2725 1(1] 0 0 1191 Vianova| Sim
5 ItacorubiLagoa Tunel no morro da lagoa 2046 2100 0 1786 Vianova| Sim
Continuacao R. Byron
6 Santa Ménica Barcelos 'I:rasveral Joe 549 21010 0 1886 Vianova| Sim
Colaco até Cap. Amaro
Seixas
7 Cérrego Grande Ligagdo Av. Angelo Crem 92 21210 0 1886 Vianova| Nao
leste-oeste
10 Ingleses Paralela ‘;ZZ?eG'a“bem 2140 1{1]0]o0 1191 | Vianova| Sim
11 Rio Vermelho Paralela leste arterial 9997 111] 0 0 1489 Vianova| Sim
margeando dunas

12 Rio Vermelho Coletora NorteSul 2315 111] 0 0 943 Vianova| Sim
15| Lagoa da Conceicd| Paralela Rendeirassul 1117 11| 0 0 496 Vianova| Sim
GOVERNO o 'g cCye
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16

Bairro

Porto da Lagoa

Arterial margeando costa
leste

Comprimento

(m)

10659

Arterial ligando Campech

18 Ribeirdo da llha e Carianos/Ribeirdo dailh 4316
Balneario/Jardim | Beira mar norte (sentido
19 AL . 8761
Atlantico/Barreiros norte)
20 BaAIngarlo/JarQ|m Beira mar norte (sentido 7102
Atlantico/Barreiros sul)
. .| Continuacao Av. Juscelin
24 | Coloninha/Capoeira Kubitscheck 884
25| Sertdo do Maruim Ligacdo Av. Osvaldo Jos 1629
do Amaral
27 Forquilhas | 192630 Contorno(BF01) 9924
e via expressa
28 Foqu|I|nha§/Dlstrlto Arterial principal NorteSul 5796
Industrial
Arterial lesteoeste ao
29 Foqu|I|nha§/Dlstrlto norte dos trinarios. 2824
Industrial Paralela acesso novo
contorno br101
31| Sertdo do Maruim Arterial LesteOeste 1 2897

—
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Alternativa- Investimento Intenso no Sisteme

Hierarquia

Cenario Tendencial

Viario
2040

Faixas Faixas

efetivas exclusivas Capacidade

Sentido total

Tipo de
projeto

2
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Ciclovia

nnnnnnnnn

0|1 0 0 1489 Vianova| Sim
111 0 0 1191 Vianova| Sim
310 0 0 5062 Vianova| Sim
3|0 0 0 5062 Vianova| Sim
2| 2 0 0 2382 Vianova| Sim
2| 2 0 0 3772 Vianova| Sim
33 0 0 5657 Vianova| Sim
313 0 0 4466 Vianova| Sim
313 0 0 4466 Vianova| Sim
313 0 0 4466 Vianova| Sim
122
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Cenério Tendencial
Alternativa - Investimento Intenso no Sistemg
Comprimento Viario
. : 2040 '
Bairro (m) : : Mo
Faixas  Faixas projeto
efetivas exclusivas Capacidade
Sentido total
1 2 1

Ciclovia

Hierarquia

32 PedraBranca/Passa Ligacao sul trinariosoeste 1917 >l 21 o 0 2978 vianoval sim
Vinte de Palhoca
Centro/Caminho Colfatora ligando bairro _
35 "caminho novo" com lestg 2293 212 0 0 2382 Vianova| Na&ao
Novo
de Palhoca
Guarda do
36| Cubatéo/Barra do Coletoras internas 4421 1)1 0 0 1191 Vianova| Na&ao
Aririu
37 Praia Jodo Rosa COIet(giZSZQiOSta de 2019 212 0 0 2382 Vianova| Na&ao
39 Coletoras 5506 111 0 0 1191 Vianova| Sim
40 | Bom Viver/Fundos| Continuacéo Av. dagorres 6732 21210 0 2580 Vianova| Sim
42 0 Hidroviario 93319 1)1 0 0] 993 Vianova| Nao

Elaboracdo: PLAMUS.
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9.1.4Cenario Orientado

NaTabela9-4 apresentase a lista de projetos viarios e suas respectivas caracteristicas, concebida para
dar suporte ao desenvolvimento daregido oeste de S&o José no cenario de Desenvolvinsetaddri

ao Transporte Coletivo.

O sistema principal desta regido esta estruturado sobre 2 trinarios: 2 vias laterais com duas faixas
operando emsentido Unico para dar suporte @rculacdo de automévej® uma via central para a
circulagdo ddransporte coletivo en corredor segregad® espaco edificavel dguadras € ocupado com
atividades diversificadas compondo $30istos.

A Figura9-7ilustra o sistema viario de apoio aenario de desenvolvimento orientado ao transporte,
composto por 77,7 km de vias novas ou a serem reformadaigured-8e aFigurad-9ilustram o sistema

viario completo incluindo novas vias, ampliacd@gas 6mpletas,Zonas 30 e ciclovias, de forma a
permitir a visualizagdo e analise da compatibilidade e complementariedadedas as propostas
estudadas, seja para transporte motorizado ou ndo motorizado, coletivo ou individual.

Elaboracdo: PLAMUS.
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