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Introducao

O Plano de Mobilidade da Regido Metropolitana da Grande FlorianépbkgviUS tencomo um de seus
instrumentos de andlise de alternativas de intervencdo na oferta e na demanda de transponeodelo

de simulagéo do sistema de transporte.

A demanda é identificada pelos volumes de trafego na rede e pelo volume de passageiros de transporte
coletivo. O volume de veiculos é dado pelas contagens classificadas e o volume de passageiros de transpor
coletivo pela pesquisa de Frequéncia e Ocupadidaalc FOV e pela pesquisBobe e Des€2A Pesquisa

Sobe e Desce fornece ainda a carga de passageiros ao longo das linhas, o nivel de ocupacdo dos 6nibus

indice de passageiros por quildbmetro e o indice de renovagédo das linhas.

Os dados da rede viarsao levantados em campo e em cadastros publicos. Foram realizadas pesquisas de
velocidade de automoveis e 6nihusara subsidiar a montagem e calibracdo da rede de simula@ao.
presente relatério apresenta os dados levantados nas pesquisas de camp@anedos trabalhos @ fase

de diagnéstico do PLAMUS.
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1. Pesquisa de VelocidadeRetardamentode Automoveis

As pesquisas de Velocidade e Retardamento de automdveis privados térobjmiivo levantar as
informacdes sobresses parametroso sistema viario pncipal da cidade, de modo a avaliar o desempenho

da circulagao nas viassubsidiar o modelo de simulacdo nas fases de montagem e calibrag&o.
1.1. Metodologia da Pesquisa

1.1.1. FormularioEletrénico

A pesquisa foi realizada com o auxilio de equipamentos eletrémio tipotablets, dotados de sistema de

GPS integrado.

Neste levantamentoo pesquisador deve seguir o fluxo de trafego em veiculo préprio, sem efetuar
ultrapassagensou embarcado em um 6nibus do sistema de transporte coletidilizando otablet,
engquanto o GPS registra a velocidade em cada trecho do percurso, o pesquisador seleciona no formulario o
eventuais motivos de retardamento, escolhendo o icone correspondéhtplicativo utilizado é o mesmo

tanto para 6nibus quanto para automoveis. Se a pesestiver sendo realizada para transporte coletivo,
todas as opcdes de retardamento do aplicativo podem ser utilizadas. Caso a pesquisa seja para automéve

privados, apenas alguns dos motivosre@rdamentopodem ser selecionados.

A Figural mostra a tela do formulario eletrénico para a pesquisa de Velocidade e Retardamento

b
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PLAMUS BEECHED

Selecione o motivo do retardamento

By mEEE

1.1.2. lItinerarios de Pesquisa
As pesquisas foram realizatzos dias 3, 7, 9, 1911 de julhode 2014

Os trajetos pesquisados foram selecionados de forma a obter informag6es do sistema viario principal da rede
de estudoCada trajeto foi percorrido trés vezem cada sentido, nos pedos de pico da manha (entre [06

e 0&h) e da tarde (entre I7e 2(h). ATabelal apresenta os trajetos percorridos.

LOCAL EXTENSAO
TRAJETO DATA INICIO =TV PRINCIPAIS VI ™
SG405 X AV. R. VEREADOR OS
1 03/07/14 BALDICERO ORTIGA X AV. SG405, Se06 13.672
FILOMENO RENDEIRAS
ggﬁz :gXQRR ALCA DE ACESS
LAURINDO ' DO CEMITERIO
2 09/07/14 ) PARA A AV. DA SCG404 6.892
JANUARIODASILY o) jhADES EM
X R. JOAO PACHE DIRECAO AO TIT
DA COSTA
AV. MADRE
SHOPPING
BENVENUTTA X AV. MADRE
3 03/07/14 IGUATEMIXAV. | o0 ADMA BENVENUTTA 1.755
BEIRA MAR NORT GONZAGA
Ni\
CRTARINA : @3 BNDES : LOGIT strategyé& MACHADO M= v =
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LOCAL EXTENSAO
TRAJETO DATA - PRINCIPAIS VI
INICIO FIM (m)
ROD. ADMAR
GONZAGA X R. R. JOAO PIO R. JOAO PIO
4 03/07/14 VERA LINHARES [ DUARTE (UFSC] DUARTE SILVA 2.962
ANDRADE
ROD. GOV.
ADERBAL RAMO
5 03/07/14 S@giMTPREiVHOEDC BR}%SS/S;S ING DA siLva, ROD|  16.980
GOV. GUSTAVO
RICHARD, BI82
ROD. JOAO ROD. JOAO
GUALBERTO GUALBERTO SG406-ROD.
6 07/07/14 SOARES SOARES X ESTE JOAO GUALBERT 10.351
X ENTRADA PRAI INT. JOAO NUNE SOARES
DO MOCAMBIQUE VIEIRA
AV DA SAUDADE
AV. GOVERNADQO SG401, AV DA
7 07/07/14 SG401 XSG403 RINEU SAUDADE 18.982
BORNHAUSEN
AV. OSVALDO AV. PROF.
R:[/;UD\I;E}QEI&\\I/ RODRIGUES HENRIQUE DA
8 07/07/14 PREF. WALDEMA CABRAL X R. | SILVA FONTES, A 11.120
VIEIRA ANTONIO PEREIR  GOV. IRINEU
OLIVEIRA NETO| BORNHAUSEN
AV. MAURO
RAMOS X AV. JOR R SILVA JARDIM AV. MAURO
9 07/07/14 AV. GOV. 2.826
RUBENS DE | ~/caU0 RICHA RAMOS
ARRUDA RAMOS
R ALM. LAMENG(
10 09/07/14 R.HEITOR LUZ X} 'y o DES.ARNO| RUA BOCAIUVA 1.563
FREI CANECA
HOESHI
AV. RIO BRANCO
AV. RIO BRANCO| R ALM. ALVIM X
11 09/07/14 R.FELIPE SCHMII PRACA GETULI AV. RIO BRANC( 1.487
VARGAS
12 09/07/14 PALHQA BIGUACU BR101 22.845
RUA FULVIO
ADUCCI, RUA
. GEN.EURICO
ROTATORIA AV.| AV. GOV. IVO
13 09/07/14 GASPAR DUTRA 10.963
LEOBERTO LEAL SILVEIRA AV, MARMAX
SCHRAMM, AV.
LEOBERTO LEA
AV. GOV. IVO F;'FFORNESDOEE'EO RUA GASPAR
14 10/07/14 SILVEIRA X AV. BENJAMIN " | NEVES, AV. ACIO 5.234
PRES. KENNED GERLACH SOUZA FILHO
CATARINA : @3 BNDES : LOGIT strategyé& MACHADO M= v =
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LOCAL EXTENSAO
TRAJETO DATA INICIO EIM PRINCIPAIS VI m)
AV. JOSUE Di | AV. ATLANTICA X AV. JOSUE DI
15 11/07/14 BERNARDI X AV MAR. MAX BERNARDI, AV. 3.095
PRESID. KENNEL SCHRAMM ATLANTICA
RUA LUIZ
FAGUNDES, RU4
R. LUIZ FAGUNDE VER. ARTHUR
16 10/07/14 X R GETULIO RUAMXE;TA'QSTHL MARIANO, RUA 2700
VARGAS MANUEL JOAQUI
SANTOS, RUA 2
DE DEZEMBRO

Cada um dos trajetos fonapeado com as informacdes de velocidade de cada trecho, de acordo com o

seguinte codigo de cores:

VELOCIDADES (km/h)

10 a 20 km/h
20 a 30 km/h
30 a 40 km/h
40 a 50 km/h
Maior gue 50 km/h

Para cada percurso foram também calculadas as velocidades médias e maximas. A seguir apsesasitam

principais caracteristicas de cada trajeto.

1.2. Caracteristicas dos trajetos

1.2.1. Trajeto 1¢ SG405e SC406entre Campeche e Lagoa

REALIZACAO:.
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Nos picos da manha e da tarde as velocidades mais baixas foram observad@d®Bae8e a Av. Pequeno
Principe e a S@6, numa extensdo de.200m. Neste trecho a velocidade fica entre zero ek@0h. Nos
600m antes de chegax Av. dasRendeiras as velocidades ficam em torno dé&r@h. O tempo de percurso
no pico da manha, no sentido bairro/centro, foi de 24 minutos e a velocidade mé8iékm/h. No sentido
oposto, o tempo de viagem foi de 21 minutos eetoeidade médiale 40 km/h, como mostraa .0
tempo de percurso no pico da tarde, no sentidotcefbairro, foi de 35 minutos e a velocidade médea29
km/h. No sentido opostoo tempo deviagem foi de21 minutos e a velodade médiade 40 km/h, como

ilustra aFigura3.

AFigurad e aFigura5 ilustram o entroncamento dév. Pequeno Principe com a-8@5 e o terminal TIRIO.
Neste locglentrada e saidde 6nibus do Terminal restringeo trafego na S@05, dificultando o acesso dos
veiculos em diregiia Av. Pequen@rincipe pelo grandecongestionamento formado nessa vRor vezes, a
entrada e saida de 6nibus do terminal é interrompida para dar fluidez ao trdéfego. Mesmo sem o terminal, o
trecho ja apresenta grande restricdo de velocidade devido ao entroncamento cord@68@Qo adiante,

como ilustrado n&igurab.
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pico manha pico tarde
Figura6 ¢ Velocidades na horde piconasSCG405 x S€406
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O tempo de percurso no pico da manhd, no sentido bairro/ceritiogle 16 minutos e a velocidadeédia
de 24km/h. No sentido opostpfoi de 10 minutos e a velocidade médig 38 km/h, conforme ilustradoa

Figurar.

O tempo de percursoapico da tarde, ngentido centrébairro, foi de 18 minutos e a velocidade médie

22 km/h. No sentido opostgdoi de 13 minutos e a vebidade médiale 30 km/h, cano mostraa Figura8.

Os pontos criticos do trajeto sdo os cruzanosntom a Rua Pastor William Richard S. Filho e a AveMadr
Benvenuta além dotrecho de serra, conforme ilustradwa Figura9. Para evitar a perda de tempo causada
pelocruzamento com a av. Madre Benvenuta, o usuario realiza um caminho &kerntlizando a Rodovia

Amaro Antonio Vieira.

CATARINA
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1.2.3. Trajeto 3¢ Av.
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Conforme ilustrado pelaBiguralO e Figurall, no sentido bairrotentro, oscruzamentos mais criticos séo
com aRua Cel. Mauricio Spaidg de Souza e Prof. Henriqgue da Silva Fontemntendo as velocidades

reduzidas desde a Ruarico Horterno

No sentido centrabairro as velocidades sdo reduzidas deséeaByron Barcelos até o cruzamento com a

Rua Eurico Horterno

Em ambos os sentidasvelocidade média no pico da tarde é dekd@h. No pico da manha a velocidade
média é de 3&m/h.
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1.2.4. Trajeto 4¢ Rua Jodo Pio Duarte SilvaEntre Av. Prof. Henrique da Silva Fontes e Rod.

Admar Gonzaga

O pior trechg nos dois sentidos e nos dois piades trafegq localizase entreo cruzamento com &ua
Maestro Alddkrieger e o cruzamento comRuaProf. Henrique da Silveoktes, conforme ilustraa Figural?2.
A velocidademédia no pico da manhd é de 17%k/h no sentido bairrotentro e 32 km/h no sentido

centro/bairro. Nopicoda tarde a velocidade &e 22km/h em ambos osentidos

A via apresenta pista Unica com dois sentidos, muito estreita, com cal¢adas estreitas e muitas interferéncia:
de estacionamento, tanto na via coram frente aosstabelecimentos comerciaispmoilustrado naFigura
13.
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1.2.5. Trajeto 5¢ BR282, Av. Gov. Aderbal Ramos da Silva-486) ¢ Entre BR1L01 e Trevalo

Campeche

Trecho TICENCampeche
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1 N\ \

picodamanha picodatarde

Ao longo de todo o trajeto as velocidades no pico da tarde sdo menores do que no pico da manha.

Camno mostraa Figural5, no trechoCampeche TICENNno sentidobairro/centro, a restricdo deselocidade
se iniciana S&05, proximo a Rua Laurearamroximadamente 2 km antes do entroncamento com #8&;
sendo avelocidade nédia nesse trecho de IKim/h. A velocidade média total do trecho, no pico da manha,

€ de 28km/h, enquantono sentido oposto é de 4dm/h.

No pico da tarde a velocidade mégdie sentido centro/bairrgé de aproximadament21 km/h, enquanto
no sentido oposto &e 30km/h.Nesse caso, o trecho critico sits@ na S@05, iniciandese proximo a Rua
Divino Espirito Santepmextensédo de Zm onde avelocidade médi& de 10km/h, como mostraa Figura
14 e aFiguralb.

‘&u’
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No trecho entre o TICEN a BRLO1 observese uma enorme restricdo de capacidade no pico da tarde no
sentido centro/bairro. Enquanto no pico da manha a velocidade nedaigaa 42km/h, no pico da tardeai

para 9 km/h, conforme mostraFigural6.

No sentido bairro/centro a velocidade média no pico da tarde € den24, sendo critica trechoentre a
BR101 e a Av. Gov. Ivo Silveira, conforme mosffégaral?7. No pico da manha a velocidade média &@e
km/h.

1.2.6. Trajeto 6¢ SCG406¢ Ingleses do Rio Vermelho

O trecho da Rod. Jodo Gualberto SoaresA(¥J} situado entre a entrada paraPeaia de Mogambique e a
Estrada Jodo Nunes Vieira apresenta velocidaéddianem torno de28km/h no sentido Ingleses/Lagoade
32km no sentido oposto, no pico da tarde. No pilaomanha a velocidade médiadé 36km/h no sentido
Ingleses/Lagoa €e 30 km/h no sentido oposto. Ndo ha trechos criticos especificos, sendo a grande
quantidade decruzamentos e lombadas o que restringe a velocidaderaglde todo o segmento, conforme

ilustraa Figural8.

GOVERNO &
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1.2.7. Trajeto 7¢ SC401, Av. da Saudade

Saco Grande E Saco Grande
5C

’ Lagoa da
/\/ L. Conceigao

pico manha pico tarde

[5c

Lagoa da
Conceigao

Observandese aFigural9, podemos diwir o trajeto em 2 trechos &l velocidades médias homogéneas:
trecho 1 Agrondmica a TISAN, e trecho € TISAN ao entroncamentmm a S&03. Em geral o trecho 2

apresenta velocidades bem mais altas devido a menor urbaniza¢éo do entorno.

No pico da tarde, no sentido centro/bairro, 0 mais carregado, a velocidade média no trecho 1 krdé41

e no trecho 2 de 7&m/h. No sentidooposto as velocidades séo respectivamentekimBh e 76km/h.
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No pico da manhd, no sentido bairro/centro, 0 mais carregado, a velocidade média € maior que no pico da
tarde e mais homogénea ao longo de todo o trajeto, sendo igualkan®7. No sentido opost a velocidade
éde71km/h.

1.2.8. Trajeto 8¢ Av. Prof. Henrique da Silva Fonte\g. Gov. Irineu Bornhausen

Figura20-- TISAQ, sentido Norte, pico da tarde
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Figura21- TICEN; sentido Norte, pico da tarde

Observandese a Figura20 e aFigura2l, podemos dividir o percurso em trés trechos: trecheRua Dep.
Antonio Edu Vieira até Rua Prof. M. Flora Pausewang, trech@v2 Prof. Henrique da Silva Fontes e Av.

Beira Mar Norte até Rua Mauro Ramegrecho3 ¢ Av. Beira Mar Norte até a ponfeedro Ivo Campos.

No pico da tarde, iniciandseo trajeto na Rua Dep. Anténio Edu Vieaaelocidade média no trecho 1dé
18km/h, no trecho 2e 34km/h e no trecho 3le 9 km/h. No mesmo horario, fazendo o percurso no outro
sentido, a velocidadenédia no trecho 3 € de 38n/h, no trecho 2 de 4Bm/h e no trecho 1 de 18m/h.
Observase que estdiltimo percurso apresenta velocidades bastante superiores. Os principais pontos criticos

séo: (i) entrea UFSC e Pantanal; (iilnaAv. Gov. Irineu Bornhasen Av. Beira Mar Norte) entre &v. Mauro
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Ramos ea agulha da marginal parapista centra) situada 400m adiante do cruzamento comFRua Jo&o
Carvalho; (iiipa Av. érnalista Rubens de Arruda Ramos entdua Felipe Schimdt e a agulha da marginal

paraa pista expressana altura da #&. Prof. Othon Gama D Eca.

No sentido opostpos pontos criticos séo . Gov. Irineu Bornhausen na altura da convers&squerda

para aRuaJodo Carvalhee na A. Jornalista Rubes de Arruda Ramos na altura daaRRufino José da Silva.
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e

Observandesea Figura22, percebemos que no pico da manha as velocidades sdo bem mamecando
destaque apenasiecho 1- Rua Dep. Anténio Edu Vieira até Rua Prof. M. Flora Pausg#gng,o restante

do perairso ndo apresenta significativas restricdes de velocidade.

No pico dananh3 iniciandeseo trajeto na Rua Dep. Anténio Edu Vie@avelocidade média no trecho 1 é
de 23 km/h e nos trechs 2 e 3de 40 knmyh. No mesmo horario, fazendo o percurso no ousentido, a

velocidade média nos treck® e 3 é dd0km/h e no trecho 1 de80km/h.
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1.2.9. Trajeto 9¢ Av. Mauro Ramos

Sul Norte Norte ¢ Sul

Figura23 ¢ Velocidades, Av. Mauro Ramos, Pico da Tarde

O pico da tarde apresenteelocidades mais restritas que o pico da manha. No sentido Sul/daréocidade
média para a viao pico da tarde ée 17 km/h, enquanto no pico da manhade 30 km/h. Iniciandese o
trajeto na Rod. Gov. Gustavo Richaslvelocidadese deterioram a artir da Ria HermarBlumenaycomo

apresentaa Figura23.

No sentido Norte Sul a velocidade média para a via no pico da tarded 6 km/h, sendo de21 km/h no
pico na manha. Iniciandse o trajeto na Av. Gov. Irineu Bornhausas velocidads aumentam apos a R

José Boiteux e derioram-senovamente a partir daA Gal. Bittencourt

No pico da manha as velocidades sdo bem maiomesp seobservana Figura22.
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1.2.10. Trajeto 10¢ RuaBocaiuva

Figura24 ¢ Velocidades, RuBocailuva Picoda Tarde

ARua Bocaiuvapera apenas no sentido bairro/centrmom duas faixas de rolamento. Ela d& apoio ao trafego
da Av. Beira Mar Norte que possui marginais somente no sentido oposto. A velocidade média da via € de 2.
km/h no pico da manha e Xm/h no pico da tarde. Os trechos criticos sdemzamentoscom a A. Mauro

Ramos,com a Rua I&kesde Bito e com a Av. ProfOthonGama D'Ec¢a,omo apresentalo na Figura24.
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1.2.11. Trajeto 11¢ Av. Rio Branco

A Av. Rio Branco opera em dois sentjdmsn duas faixa de rolamento por sentido. Ela cruza toda a area

central de Florianopoljsnterligando a Av. Mauro Ramos a Ponte Gov. Pedro lvo Campos.

Nos picos da manha e da tarde a velocidade média da via no sentido mais carregddikén/h, sendo @
20 km/h no sentido oposto. No pico da manh& o sentido mais carregado é o stée e no da tarde o

sentido oposto.

A via ndocapresenta nenhum trecho critico em especial, mas o excesso de cruzamentos é um fator redutor
develocidadep que poderia ser melhorado comrséforos coordenadofNaFigura25e naFigura26ilustra-

se aguestao.
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1.2.12. Trajeto 12¢ BR101 entre Biguacu e Palhoca

Figura28 - VelocidadesBR101g Palhocga Barreiros, Picala Tarde
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No pico da tarde, no sentido Biguagalhoca o trecho mais carregaficaentre Barreiros €°alhoca, sendo
critico até o entroncamento com a BR2,como apresentalo na Figura27. A velocidade média na BR1
éde26km/h.

No pico da tarde, no sentido Palhog@iguacu, as velocidades sdo mais baixas de Palhoca a Sao José na alture
da Rua Coletor Irineu Comeli groximo a Floriandpolisentre aRua Jodo Grumiche e o CEASA, conforme

ilustraa Figura28. Avelocidade média na BRO1 éde 27 km/h.

A velocidae de fluxo livre deste trechem ambos os sentidoé de 90 km/h, demonstrandoo alto impacto

do tréfego local na rodovia.

No pico da manh& trecho critico situge entre Palhoga e o trevo de Forquilhinhas, mas ja melhora a partir

do entroncamento com a $AD7. A velocidade média neste trecho é dek81h

1.2.13. Trajeto 13¢ BR101 entre Biguacu e Palhoca

Figura29 ¢ Velocidades, Av. Leoberto LeaRua Gal. Eurico Gaspar DutRicoda Manh&, sentido

Bairro/ Centro
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No pico da manha o sentido de trafego mais carregado € o sdwdidm/centro. Observandesea Figura29,
destacamse 0s seguintegechaos criticos: (i)Rualeoberto Leal entre aBR101 e aRua Cel. Américo, com
extensdo de 200 m, que opera conpista Unicae 2 faixas por sentiddji) Rua Gal LiberatoBittencourt,
entre asRuasVer. BatistaPereira e facciVazCallado,trecho que opera em sentido Unico cothfaixasde
rolamento, sendo que uma é utilizada para estacionamento (iii) Rua Gal. Eurico Gaspar Dutra no
cruzamento com &ua Secundino Peixotodr Figura30). Este cruzamento produz reducdo de velocidade
em um trecho de até 60én, dependendo do horéario. A velocidade média do percurste 5 km/h no

sentido bairro/centro ede 37 km/h no sentido centro/bairro.

Figura30- Cruzamento da Rua Gal. Eurico Gaspar Dutra com Rua Secundino Peixoto
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Figura31 ¢ Velocidades, Av. Leoberto LeaFulvio Aducci, PicdaTarde, sentido Centro/Bairro

No pico da tarde o sentido de trafego mais carregado € o seoédtyo-bairro, como ilustrea Figura3l. Na

Rua Leobertdeal o té@nsito piom a partir do cruzamento com a AAtlantica, onde a via volta a ter 2 faixas
por sentido.No sentido bairrecentro continua o problema na rua@al Liberdo Bittencourt entre afRuas

Ver. BatistaPereira e Arad Vaz Callada A velocidade média do percursalé 22 km/h no sentido bairre
centro ede 18 km/h no sentido centrebairro. Em particular, no trecho da Rua Leoberto Leal e na Av.

Marinheiro Max Schram, no sentido centrebairro, a velocidade média chega a cair pars@gh.
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Figura33¢ Velocidades, Av. Pres. Kennedy, PaaTarde, sentido Centrdairro
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No binario formado pekavenidadres. Kennedy e Acioni Souza Filho, no pico da manha, as velocidades séo
mais baixasio sentido centrebairro para quem trafega pela Av. ies. Kennedy (2&8m/h), do que para
aqueles que usara As. Acioni Souza Fillmo sentido bairrecentro (36km/h). No pico da tarde a velocidade
média é ainda mais baixsendo de 1&m/h no sentido centrebairro ede 28 km/h no sertido bairro-centro,

comoilustram a Figura33e aFigura32.

O trecho critico do percurso encontsgnaRua Gaspar Neves, onde 0 sistema vidgegui pista Unica&om

1 faixa por sentido e calgadas estreifasr Figura34) até o acesso Av. BeiraMar S0 José aqual possui 2
faixas no sentio centro. A Av. Pres. Kennedy também apresenta restricbes de velocidagerando em
sentido Unico centrebairro, com 4 faixas de rolamento, sendo uma utilizada para @stamento e outra

paratrafegopreferencialde 6nibus(ver Figura35).

Figura35¢ Av. Pres. Kennedy
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Centro - bairro bairro- Centro

Figura36 ¢ Tempo de Percurso, Pico da Targé8h30min
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1.2.15. Trajeto 15¢ Av. Atlanticac Rua Josué di Bernardi

Figura37 ¢ Velocidades, Av. Atlantica e Rua Josué di Bernardi, Babarde

No pico da tarde, a velocida média no eixo Av. Atlantica e Rua Josué di Bernateld km/h nosentido
Norte¢Sul ede 19km/h no sentido SuNorte,comoilustra aFigura37. No pico da manh&eelocidade média
éde29km/h nos dois sentidos. O trecho critico é a Rua Josué di Bernardiaqug faixas por sentiddem

estacionamento permitido em um dos ladosstacionamento irregulano outro, como se apresentana

Figura3s.
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Figura38 ¢ Rua Josuéli Bernardi

1.2.16. Trajeto 16¢ Rua Luiz FagundesRua Ver. Arthur Mariano

Figura39 ¢ Velocidades, Forquilhinhas, Picta Manha, BairreCentro
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Figurad0 - Velocidades, Forquilhinhas, Picta Tarde, CentreBairro

Os trechos criticos do percurso saow@as Luiz Fagundes e Ver. Arthur Mariariasque operam co 1 faixa
de rolamento por sentido, com rampas, curvas, lombadas, calgada muito estreita ou inexistente, faixas de
pedestres e estacionamento dos estabelecimentos comerciais em desacordo com a legislacdmia
rebaixada em toda a extenséo, conforseapresentanaFiguradl e Figurad2. Esas caracteristicasdosao
adequadagara via de ligacaoestrutural, resultandonas baixas velocidadepresentadasaFigura39e na
Figura40. Avelocidade médimesse trechao pico da tardeé de 16km/h no sentlo bairro-centro e de 10

km/h no sentido centrebairro. No pico da manha as velocidades séo respactentede 10km/h e 30km/h.

O trevo de Forquilhinfetambém néo apresenta caracteristicas geométricas compativeis com o uso da via.
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Figura42 ¢ Rua Vereador Arthur Mariano

1.3. Concluséao geral

Baseado nas analises trecho a trecho mencionadas anteriormente,-shegaonclusédo que o pico da tarde
apresentavelocidadesnenoresdo que o pico da manh@®e maneira geral, as velocidades sdo mais baixas

no pico da manha no sentido bairoentro, e a &rde no sentido centrdairro. O periodo de pico é curto, ou

seja, o tempo em que os deslocamentos apresentam grande restricdo de velocidade ndo é superior a ums

hora na maioria das vias, conforme se pode observar no exemplo ilustradbigeta43.
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Exemplo da alg¢a para Av. da Saudade:
uma hora de congestionamento

de Arte
pta Catanna

/ ¥ ,
\\ Par \l |
18:00 18:30

\\\

: 2

\i‘: de Arte - vk(&u de Arte
SApta Catanna - dé Sapta Catanna

NaFigurad4, onde se apresenta a evolug¢do das velocidades ao longo do periodo de pico da tarde (0 mais
longo e com maior restricdo de velocidade), obsesgaue o horario mais critiépor volta das 1B30min
e que as 1B e as 19tas vias apresentam condi¢gfes de trafego bem melhoregpj@ntoas 1 h30min e as

19h30min os pontos com restricdo de velocidade sdo bem poucos.
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Nos trechos urbangss velocidadesofremmais impaab pelas atividadesas redondezado quepor sua
restricdo de capacidade (nimero de faixas por sentido). As vias, em geral, ndo sao largas eaapresent
calcadas estreitas, obrigando o pedestre a andar pela via. Grande parte dos estabelecimentos comerciais ter
estacionamento na frente da edificag@mmmeio-fio rebaixadoem desacordo com a lei, ou seja, ocupando
toda a extensdo do estabelecimento.dsgera muitas manobras para entrada e saida do local, d&m

interferéncia com o pedestre.
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Além disso, ndo hé locais para ultrapassagem de 6nibus nas pasaddsgrandeo nimero de lombadas.

As vias que apresentaram as maiores restricoegetiecidade foram:

DE
CATARINA
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1

SCG405entre Av. Pequeno Principe e entroncamento com &4@&C

Rodovia Admar Gonzag® entroncamento com a Rua Pastor William Richard S. Filho e a Av. Madre
Benvenuta, além do trecho de serra;

Av. Madre Benvenutano cruzamento com Av.Prof. Henrique da Silva Fontes;

Rua Jodo Pio Duartalternativaa Av. Madre Benvenuta, entre e o cruzamento conua lRaestro

Aldo Krieger e o cruzamento com ad®rof. Henrique da SilvRontes;

Av. Gov. Aderbal Ramos da Si#G405) na aproximacdo ooo cruzamento com a $I06 desde o
entroncamento com a Av. Dep. Diomicio Freitas;

Br-282entre aBR101 e a Av. Gov. Ivo Silveira;

Av. da Saudadalesde a alga de acesso na Av. Beira Mar Norte até o cruzamento com a Rod. Jodo
Paulo;

Av. Antonio Edu Vieirem toda sua extensgoos dois sentidggrincipalmenteno cruzamento com

a Av. Pref. Waldemar Vieira;

As pontesque permitem 0 acesso ao continente, com reflexos no transito das avenidas Osvaldo
Rodrigues Cabral e Jornalista Rubens de Arruda RamosNBeiNorte);

Av. Mauro Ramogntre Rua Herman Blumena& Beira Mar Norte e entreVAGal. Bittencoure Av.
Gustavo Richard;

RuaBocailva (apoio ao trafego da Av. Beira Mar Norte que possui marginais somente no sentido
oposto), noxruzamentoxom Av. MaurdRkamos,R. Avesde Bito e Av. ProfOthon Gama k&

Av. RioBranco, que poderia ter seméaforos coordenados para aumentar sua velocidade;

BR101 entre Barreiros e Palhocaomvelocidade média no pico da tarde mdd de 90km/h para

27 km/h em ambos os sentidodemonstrandoo alto impacto do téfego local na rodovia

Rua Leoberto Lea Av. Marinheiro Max Schrammonde a velocidade média, no sentido cenrtro
bairro chega a cair para Xan/h;

Rua Gal. Eurico Gaspar Dutisentido centro, o cruzamento com RuaSecundino Peixoto;

Rua Gaspar Nevesnde o sistema viario possui pista Unicam 1 faixa por sentido, até o acesso

Av. Beira Made Sao Josue passui 2 faixas no sentido centro);
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1 Av. Pres. Kennedyperando em sentido Unico c#ro-bairro, com 4 faixas de rolamento, sendo uma
utilizada para estacionamento e outra para faixa exclusiva de Gnibus

1 Rua Luiz FagundesRua Ver. Arthur Mariang ambasoperando com 1 faixa de rolamento por
sentido, comcondi¢Bes adversas ao trafego estral fampas, curvas, lombadas, calcadauito
estreitasou inexistents, faixas de pedestres e estacionamento dos estabelecimentos comerciais em
desacordo com a legislagdoom meio-fio rebaixasd em toda a extensgoqueresultan em unma
velocidade médiano pico da tardede 16km/h no sentidobairro-certro e de 10 km/h no sentido
centro-bairro que, no pico da manhfassa a sergspectivamentede 10 km/h e 30km/h.

1 Trevo de Forquilhinhasque ndo apresenta caracteristicas geométricas compativeis cosoala

via.

AFigurad5apresenta as velocidades médias nos principais eixos viarios da area de estudo.
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Figurad5 ¢ Velocidades na hora pico da manhéa e da tarde nos principais eixos viarios
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2. Pesquisa Sobe e Desce

A Pesquisa SobeDesce indica o comportamento da demanda relativa aos movimentos de embarque e
desembarque nos veiculos deansporte coletivo, fornecendo dados relativos ao volume e distribuicdo
espacial e temporal. No presente trabalho, realisgua Pesquisa SobeDesce buscando abranger os
periodos criticos de satagdo da rede durante a manhd etarde. Assim, os levamaentos de dados
ocorreram entre os periodos das 5h as 11h e das 16h as 20h. A metodologia utilizada e os resultados obtidc

séo descritos a seguir.
2.1. Metodologia de Pesquisa

2.1.1. Formulario Eletrbnico

A Pesquisa SobeDesce foi realizada com auxilio de equipamos eletrbnicost@blets), nos quaisdois
entrevistadores, a bordo das linhas de cada itinerario a ser pesquisado, registravam em um aplicativo prépric
para este tipo de pesquisa o embarque e/ou desembarque de passageiros. A cada embarque ou
desembarqueregistrado pelo pesquisador o aplicativo regisaia respectiva coordenada geogréfica, de
modoase pode aferir 0 nUmero de passageiros que envia esaiam do®nibus em cada ponto do trajeto

pesquisado.

As telas do aplicativo sdo apresentadas Figsirad6 e Figurad?.
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(CHAVE DE ACESSO

Chave de acesso

Linha do dnibus

Valor inicial da catraca
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Togue quando um passageiro entrar

Valor final da catraca
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2.1.2. Linhas pesquisadas

A amosra de linhas selecionadas para a pesquisa teve por objetivo refletir o comportamento e a estrutura
geral das rotas de transporte publico urbagxisentesna area de estudo. Assim, busesel abordar rotas
de transporte publico, municipais e intermunicipapertencentes a diferentes empresas operadoras e

dispersas geograficamente, de modo a obter informacg8es sobre a &rea de estudo como um todo.

Neste contexto, foram selecionadas 45 linhas para realizagdo da pesquisa, entre exppasadsrascomo

apresentado naabela abaix ilustradas ndrigura48.

Empresa CS:(I)EqI'gl(J)F Nome da Linha Classificagéo Funcédo

Biguacu 2200 | Floresta (via Av. Central Kobrasol) Intermunicipal | Tradicional
Biguacu 10400 | Bairro Ipiranga (via Estreito) Intermunicipal | Tradicional
Biguacu 11300 | Jardim Zanelato (via Estreito) Intermunicipal | Tradicional
Biguacu 44300 | Biguagu (via EstreitoCircular) Intermunicipal | Tradicional
Biguacu 44700 | Governador Celso Ramos (via80) Intermunicipal | Tradicional
Biguacu 64100 | Antdnio Carlos (até Viaduto Janaina) | Intermunicipal | Tradicional
Biguacu 90900 (H:Iorg::gl ia;f;?; &?rfj:)V'Sta’ Municipal Expressa
Canasvieiras N-221 | Canasvieiras Via Mauro Ramos Municipal Semidireta
Canasvieirag M-233 | Canasvieiras/Trindade Municipal Expressa
Canasvieirag N-260 | Cachoeira do Bom Jesus Municipal Tradicional
Canasvieirag N-264 | Ingleses Municipal Tradicional
Canasvieirag N-268 | Sitio de Baixo Municipal Expressa
Canasvieirag N-271 | Danielavia Jureré Municipal Tradicional
Estrela E317 | CampinagCircular) Intermunicipal | Tradicional
Estrela E328 | CEASA via Santos Saraiva (circular) | Intermunicipal | Tradicional
Estrela N-631 | Capoeiras Municipal Tradicional
Estrela N-665 | Abrado Municipal Tradicional
Estrela N-671 | Vila- Promorar (circular) Municipal Tradicional
Estrela E763 | Los Angeles Intermunicipal | Semidireta
Imperatriz 670 Linha 01- Florian6polis Santo Amaro | Intermunicipal | Tradicional
Insular N-410 | Rio Tavares (Direto) Municipal Tradicional
Insular N-430 | Rio Tavares Municipal Tradicional
Insular N-462 | Campeche Municipal Tradicional

Insular N-561 | Caeira da Barra do Sul Municipal Direta

DE SANTA
CATARINA

: »)BNDES

CONSORCIO.

LOGIT strategy& MACHADO = v o7

49




REALIZACAO.

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL

GRANDE FLORIANOPOLIS

Empresa CS:(I)EqI'gl(J)F Nome da Linha Classificagcédo Funcédo
Insular N-563 | Costa de Dentro Municipal Tradicional
Insular N-186 | Corredor Sudoeste Municipal Expressa
Insular N-461 | Tapera via Tunel Municipal Expressa
Jotur 18 Barreiros Sao José (diretao) Municipal Tradicional
Jotur 222 B"?‘”a do Aririct Estagdo Palhoga Municipal Tradicional

(circular)

Jotur 0230 | Estacdo Palhoca até Florian6polis Intermunicipal Expressa

Jotur 370 | S&o José atEloriandpolis Intermunicipal | Tradicional

Jotur 0380 | Palhoga Florian6polis Intermunicipal | Tradicional

Jotur 512 | S&o Sebastido até Estagdo Palhoga Municipal Tradicional

Jotur 605 qudim Eldorado até Estacdo Palhoca Municipal Expressa

(circular)

Jotur 2050 | Expresso TICEN Intermunicipal | Tradicional
Transol N-131 | Agronbémicavia Gama D'Eca Municipal Semidireta
Transol N-135 Vglta a0 Morro Carvoeira Norte Municipal Tradicional

(circular)
Transol N-138 Vglta a0 Morro Pantano do Sul Municipal Direta
(circular)

Transol N-163 | Cdorrego Grande Municipal Tradicional
Transol N-174 | Saco Grande via Jo&do Paulo Municipal Tradicional
Transol N-184 | UDESC via Beira Mar Municipal Tradicional
Transol N-185 | UFSC semidireto (circular) Municipal Tradicional
Transol N-320 | Lagoa da Conceicdo (Semidireto) Municipal Tradicional
Transol N-360 | Barra da Lagoa Municipal Semidireta
Transol N-763 | Cdeira do Saco dos Limdes Municipal Tradicional
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Figura48- Rotas Avaliadas na Pesquisa Sdbesce.

2.1.3. Caracterizacado dasnhas

Visando analisar a rede de transporte pubbkaistente as diversas formas de transporte foram classificadas

segundo suas principais caracteristicas, em especial quanto aos tipos de servicos, as linhas e as viagens.

O transporte publico urbano pode ser classificado de acordo com as formas operacionais de atendimento &

diferentes necessidades de deslocamento da populacdo, como, por exemplo, transporte regular, especial ¢
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turistico. No caso da pesquiSabe-Desce foram abordadas apenas as linhas de transporte regular. As linhas
operamtanto nos horarios normais (em dias Uteis e nos finais de semana), mosratendimentos de carater

social (horarios noturnos e dias feriada#® acordo com a demanda de transporte dgi&® atendida.

Referente & abrangéncia das linhas, o transporte publico urbano de Floriandpolis possui linhas municipais
com itinerarios internos aos municipios, e intermunicipais, inted@@mdois ou mais municipios, como

apresentadma Tabelas.

Empresa | Municipal | Intermunicipal | Total
Biguacu 1 6 7
Canasvieiras 6 0 6
Estrela 3 3 6
Imperatriz 0 1 1
Insular 7 0 7
Insular 2 0 2
Jotur 4 4 8
Transol 10 0 10
Total 33 14 47

Avaliandese as caracteristicas operacionais dos deslocamentos dos usuarios do transporte publico, as

viagens efetuadapelos veiculos de uma linha podem ser classificadas em:

9 Tradicionais (ou Paradoras): atendem a todos os pontos de parada e estacdes de transbordo ao longe
do itinerario;

1 Expressas: operam com numero reduzidgredeterminad de pontos de parada, em geral
relacionadosa presenca de um grande polo gerador de trafegsproximidades

91 Diretas: ndo possuem pontos de parada ao longo do itinerério, conectando diretamente seus pontos
terminais;

1 Semidiretaslinha que circula somententre terminais de integracéo.

A partir das informacdes fornecidas pelas empresas operageds perfil de embarque e desembarque de

passageiros ao longiostrajetos, obtevese a classificacéo das linhas apresentadaaizelad.
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Caodigo SETUF

Nome da Linha

Classificagao

18 Barreiros Sao José (diretdo) Tradicional
N-131 AgrondmicaviaGama D'Eca Tradicional
N-135 Volta ao Morro Carvoeira Norte (circular) Tradicional
N-138 Volta ao Morro Pantano do Sul (circular) Tradicional
N-163 Cérrego Grande Tradicional
N-174 Saco Grande via Jodo Paulo Tradicional
N-184 UDESC via Beira Mar Expressa
N-185 UFSC semidireto (circular) Semidireta
N-186 Corredor Sudoeste Expressa
N-221 CanasvieiragiaMauro Ramos Tradicional

222 Barra do Aririt: Esta¢@o Palhoca (circular) Tradicional
0230 Estacdo Palhoca até Florianépolis Expressa
M-233 Canasvieiras/Trindade Tradicional
N-260 Cachoeira do Bom Jesus Tradicional
N-264 Ingleses Tradicional
N-268 Sitio de Baixo Tradicional
N-271 Danielavia Jureré Tradicional
E317 Campinas (Circular) Tradicional
N-320 Lagoa da Conceicdo (Semidireto) Semidireta
E328 CEASA via Santos Saraiva (circular) Tradicional
N-360 Barra da Lagoa Tradicional

370 Sao José até Floriandpolis Tradicional
0380 Palhoga Floriandpolis Tradicional
N-410 Rio Tavares (Direto) Direta
N-430 Rio Tavares Tradicional
N-461 Tapera via Tunel Expressa
N-462 Campeche Expressa

512 Sao Sebastido até Estacdo Palhoga Tradicional
N-561 Caieira da Barra do Sul Tradicional
N-563 Costa de Dentro Expressa

605 Jardim Eldorado até Estacao Palhoca (circular) Tradicional
N-631 Capoeiras Tradicional
N-665 Abrado Tradicional

670 Linha 01- Florianépolis Santo Amaro Expressa
N-671 Vila- Promorar (circular) Tradicional
E763 Los Angeles Semidireta
N-763 Caieira do Saco dos Limbes Tradicional
2050 Expresso TICEN Direta
44300 Biguacu (via EstreitoCircular) Tradicional
10400 Bairro Ipiranga (via Estreito) Tradicional
11300 Jardim Zanelato (via Estreito) Tradicional
44700 Governador Celso Ramos (viad0) Tradicional
64100 Antonio Carlos (até Viaduto Janaina) Tradicional
2200 Floresta (via Av. Central Kobrasol) Semidireta
90900 Circular Barreiros (via Bela Vista, Hospital e Shoppingular) Tradicional
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Direta Semidireta | Expressa| Tradicional | Total
Biguacgu 0 1 0 6 7
Canasvieiras 0 0 0 6 6
Estrela 0 1 0 5 6
Imperatriz 0 0 1 0 1
Insular 1 0 4 2 7
Jotur 1 0 1 6 8
Transol 0 2 1 7 10
Total 2 4 7 32 45

Classificagdg Linhas
Direta 2
Expressa 7
Semidireta 4
Tradicional 32
Total 45

NaTabela? apresentase o volume de usuarios abrangidos pela pesquisa, que totalizb86LBassageirgs

e a extensdo de linhas percorrida para levantamento das informacgdes, aot@i3.000 km.

Linhas| Passageiros Ex('i(emn)sao
PPM| 45 6.300 1.550,1
PPT| 45 6.886 1.450,5
Total| 45 13.186 3.000,6

2.2. Resultados

2.2.1. Distribuicdo Horaria

Os histograma& de embarqgues apresentadmo Graficol e noGréafico2 representam a variagdo do volume

de embarques por harao longo do periodo da manha e da tandspectivamentePode-seobservarque o
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pico de embarqueslurante a manh&corre entre &30min e 7h, sendo70%no periodoentre 6180 e &
(noventa minutos)No perialo da tarde, o pico de embarquesorre entre 1h30min e 18f80min, com73%

delesnos noventa minutogntre 1+ e 1&h30min.
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2.2.2. Indicadoresde Desempenho Operacional

A distribuicdo da demanda ao longo de uma linha é avaliada através do indice de RentRadolo pela
relacdo entre o volume de passageiros na secao critica da viagem em um determinado sentido e 0 volume

total de passageirogdnsportados. Valores proximos de 1 indicam pouca renovacao, ou seja, haveria uma
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s6 origem ou um sO destino para todos os usuarios. Por outro lado, quanto maior o valor do indice de
renovagao, maior a renovagdo de passageiros indicando a existénciaiae p@dos geradores e atratores
de viagens ao longo da linha. Vale destacar que linhas com pouca renovag¢ao sdo menos rentaveis que linh;

com muita renovagao.

Ja oindice de Passageiros por QuildmetydPKaponta a quantidade de passageiros conduzidoscada
quildmetro de percurso, eandodiretamente ligado a quanto se arrecada em cada quildmetro trafegado.
Cidades espalhadas e pouco adensadas geram linhas com baixo $B}4, longas dist&ias sdo percorridas

para atender a poucos usuarios.

Para reéizacdo de uma analise agregada por empresa, foram comparados os indices apreseaniadiesa

8 e o tracado das linhas apresentado Rmyura49. Observese que as linhas pesquisadas eapresa
Imperatriz e Biguagu s&o as que apresentam o mais baixo IPK e visivelmente as que possuem 0S percurs
mais longos e em areas poucos adensadas. As empresas Canasvieiras e Transol operam com linhas
percursos mais curtgalimentando as de percsos mais longos através dos terminais de integracdo (TICAN,
TILAG e TITRI especialmente), em organizac&o operacional que resulta em um IPK maisaattiogsata

empresas Estrela e Jotur também apresentam melhor IPK por operarem em areas mais adensadas.

Passageiros Extenséo
SIS Embarcados | Pesquisada (km) IPK IR
Biguacgu 2313 854 2,71 1,16
Canasvieirag 2085 512 4,07 1,23
Estrela 1712 391 4,38 1,10
Imperatriz 219 130 1,69 1,30
Insular 1492 417 3,58 1,25
Jotur 1554 364 4,27 1,14
Transol 2916 443 6,58 1,49
Total 12291 3111 3,9 1,24
Giana - ®IBNDES © LOGIT strategy& MAcHADO = =r
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Com relagdo ao tipo de servico, obviamente as linhas expressas e diretas apresentam indice de renovagé
(IR) préxima 1 e igual a 1 respectivamentedicandopraticamente nddaverrenovagdocomo mostraa
Tabelad.

e Passageiros Extensao
ClEESIEEest Embargados Pesquisada IPK IR
Direta 201 61 3,27 1,00
Expressa 1530 454 3,37 1,24
SemiDireta 1349 279 4,84 1,42
Tradicional 9211 2316 3,98 1,23

NaTabelal0, o pico da tarde apresenta carregamento maipcansequentementelPK e IR maiores.
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Passageiros ~

Embarcados Extensao (km) IPK IR
PPM 6026 1665 3,62 1,20
PPT 6265 1446 4,33 1,28

2.2.3. Distribuicdo Espacial

Os dados de embarque e desembarque olgigela utilizacdo dequipamento GP&a pesquisdoram
tabulados em um software de informacdesgeorreferenciadas gerando os dadosde embarque e

desembarquelistribuidosespacialmente

A seguir apresentae uma analise, por regiao e eixo viario, das caracteristicas de carregamento das linhas

pesquisadas.

Os carregamentos ao longo das linhas sdo apresentamibsbase no nimerde passageiros a bordo do
veiculo pesquisado, contabilizandaliferenca entreos que subirane os que desceram. A legenda de cores

utilizadas é apresentada magurab0.

Carregamento

18 ou manos

210 al& 39

40 ala H3
B 70 ou mais

Os dados de embarque e desembarque das linhas foram expandidos pela frequéncia da linha pesquisada r
horario de pico, resultando no volume gerado e atraido em cada poatperioda Os pontos foram
agregados por zona de trafegesultando no volume de viagens gerado e atraido em cada zona de trafego

naquela linha na hora pico.

NaFigurab1apresentamse as zonas de trafego adotadas para a analise dos dados.
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Figura51 ¢ Zonas de Trafego

¢ BYBNDES § OQGIT strategy& MACHADO Mt Ve

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

62



REALIZACAO.

PLANO DE MOBILIDADE

URBANA SUSTENTAVEL

DA GRANDE FLORIANOPOLIS
i3

2.2.3.1. ¢ LigacadPalhoca; Floriandpolis, Viario Urbandv. S. Cristévao, R. Ver. Osvaldo de

Oliveira, Rua Joéo Born, Br&ennedy/Acioni Souza Filho, Gov. Ivo Silveira

A seguir apresenta-se as caracteristicas de demaraléndices operacionais das lintase fazm a ligacéo

entre Palhocga e centro de Floriandpoligelo sistema viario urbano

NaTabelall, sdo mostrado®s indices operacionais das linhas deste grupo, verdiaeque o volumele
viagens no pico da tarde é maiw que no pico da manhd, resultando em melhoirdices de rentabilidade

a tarde do quepela manhd. No pico da manha o carregamemos dois sentidos é razoavelmente
equilibrado, mas no pico da tarde o sentido cerbirro é muito mais carregado, apresentando IPK entre

2,75 e 6,86, enquanto que no sentidposto os IPK ficam entre 1,20 e 4,04

A velocidade média dos dnibus no percurso é de aproximadameriten{) cando para 10 km/h no pico

da tarde devido ao congestionamentosiaas.

Observandese 0s carregaments e itinerarios apresentados nkigura52, nota-se que otrecho mais

carregaddicaentre o centro de S&o José e a regido de Kobrasol/Campinas.

‘&u’
CATARINA : 8 BNDES : LOGIT strategy& MACHADO "= v =7

63



REALIZACAO.

5)
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Cod Passageiros PRSI Extensao Wl
Perc. Nome Linha g na Secao Horério | Sentido | IPK | IR Méd.
SETUF Embarcados » (km)
Critica (km/h)
1 | 0380 Palhoga, 59 55 17 6:47 | Centro | 3,48| 1,07| 14
Florianopolis
2 | 0380 Palhoga 33 27 17 7:33 | Bairo | 1,89 | 1,22| 13
Florianépolis
11 | 0380 Palhoca 68 66 17 17:25 | Bairro | 3,90 | 1,03| 15
Florianopolis
12 | 0380 Palhoga 26 15 17 18:25 | centro | 1,53 | 1,73| 17
Florianépolis
Floresta (vigAv.
7 2200 Central 45 42 14 6:14 Centro | 3,11 | 1,07 21
Kobrasol)
Floresta (via Av,
8 2200 Central 48 39 13 6:55 Bairro | 3,77 | 1,23 13
Kobrasol)
Floresta (via Av,
17 2200 Central 65 50 13 17:20 Bairro | 5,11 | 1,30 12
Kobrasol)
Floresta (via Av,
18 2200 Central 17 13 14 18:20 Centro | 1,18 | 1,31 22
Kobrasol)
134 | 370 | SdoJoseate 47 43 15 6:35 | Centro | 3,06 | 1,09| 19
Florianépolis
135 | 370 | SdoJoseawe 56 47 12 7:20 | Bairro | 460| 1,19| 19
Florianépolis
147 | 370 | Sd0Joseate 74 72 12 16:51 | Bairro | 6,08 | 1,03| 18
Florian6polis
148 | 370 | SdoJoseate 62 50 15 16:51 | Centro | 4,04 | 1,24 | 19
Florianépolis
Linha 01-
39 670 Florianépolis 42 34 32 7:05 Centro | 1,32 | 1,24 22
Santo Amaro
Linha 01-
40 670 Florianépolis 48 39 33 10:37 Bairro | 1,45| 1,23 27
Santo Amaro
Linha 01-
45 670 Florianopolis 91 66 33 16:55 Bairro | 2,75 | 1,38 10
Santo Amaro
Linha 01-
46 670 Florianépolis 38 30 32 16:55 | Centro | 1,20 | 1,27 10
Santo Amaro
143 | Ba17 | Campinas 72 54 18 6:38 | circular | 3,92 1,33| 23
(Circular)
153 | E317 Campinas 126 63 18 17:16 | circular | 6,86 | 2,00| 14
(Circular)
41 E763 Los Angeles 67 63 17 6:20 Centro | 3,91 | 1,06 17
42 E763 Los Angeles 30 24 22 8:10 Bairro | 1,37 | 1,25 28
a7 E763 Los Angeles 109 94 22 16:56 Bairro | 4,98 | 1,16 15
48 E763 Los Angeles 45 22 17 18:17 Centro | 2,63 | 2,05 15
& o
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linha "380- Palhoca Floriandpolis™ Percursos 1 e 2

Bairrog¢ Centro

Centro- Bairro

linha "670- Linha 01- Floriandpolis Santo Amaro’t Percursos 39 e 40

linha "2200- Floresta (via Av. Central Kobrasa@)Percursos 7 e 8
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