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Este relatorio apresenta diagnostico do sistema de transportes da regido da Grande Florian6polis,
elaborado com base na andlise dos dados obtidos pelas pesquisas de, campos operadores do
sistema de transporte e 6rgaos de planejamento e gestao da regido.

Com relacéo adrafego urbano foram analisados os niveis de servico e desempenho em termos de
velocidade do sistema viaride formaaidentificar gargalos. Foi tamém avaliado o impacto de veiculos
pesados no fluxopois apesar de existir a percep¢do geral de que dnibus e caminhdes prejudicam e
colaboram muito para os congestionamentos, isso em geral ndo é verdadeiro.

Em relacdo ademanda foram analisados os padrOete viagens, a mobilidade, a participacéo
transporte individuaha divisdo modal e os tempos médioswviEgem.

Foi analisada a estrutura do sistema de transporte coletivo, sua divisdo por areas de operagdo, o sistema
de integracao e localizacdo dos tenais, frequéncia dos servigos oferecidos e o nivel de ocupacéo dos
veiculos.

Foram aindg avaliados os sistemas de gestéo e informacdes aos usuarios do transporte coletivo.

No que se refere ao modo individuaforam feitos levantamentos e andlises relativas aos
estacionamento e sistemas d&xi.

A seguranca viaria foi avaliada de forma prelimitexrdo em vista a escassez de dados sobre acidentes.

Com relacéo ao transporte de cardaram avaliadas as logistie de distribuicdo e coleta, areas para
carga e descarga, localizacdo de centros de distribuicéo e tipos de veiculos utilizados.
Foramidentificadbs os atuais sistemas de Gestdo Operacional dosito e do transporte coletivo
fazendese uma andlise prealiinar sobre suas deficiénciaspresentadaslgumas propostas.

Por dltimg foi feito o diagnéstico da questdo do movimento de ver&endo propostas algumas
alternativas para minimizar o problema.

&
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2.1 AVALIACAO DBIIVEL DEERVICO DASTEMAVIARIO

A capacidade de um determinado elemento da infraestrutura viaria (seja ele uma intersec¢ao ou trecho
de via entre duas intersecdes) é o nUmero maximo de veiculos que podem circutde juler tal forma
que as condicdes de trafego, geometria e colgrde trafego sejam homogéneas.

Nivel de servico € uma medida adotada para caracterizar a qualidade operacional da via ou intersecao
nos periodos de pico de trafego. Tal avaliacdo pode ser realizada para o0 momento atual, considerando o
trafego que atualmate utiliza o elemento em analise, ou para anos futuros, consideraedsecaso
estimativas dos volumes que irdo provavelmente circular nas vias ou intersecdes ao longo de um dado
periodode andlise.

A determinacao do nivel de servisebaseia no métodalo manual americano de capacidade e nivel de
servico, denominado Highway Capacity Manual (HCM). Segundo o HCM, o nivel de servico pode ser
Ot FaaAFTAOIR2 SyiNB a! ado&ndigses com rAenoyepl whiirhes de! trafegiNd LINS
maior conforto paf 2 & dzidz NRA 2 &3 fdo sifydg@@é&stem que 6 eledenkideddn8aNA 1 |
totalmente saturado e operandem condi¢gdes extremamente insatisfatorias.

Normalmente, sdo considerados como aceitaveis, nos horarios de pico, 0s niveis de servigo variando
ey UNB a! ¢ S com dm nBntradéBirioxde bdis anuais em que a via ou intersecéo opera

SY YNBSSt RS &SNWAe2 AYFSNAZ2NI I G5&6d t 2N SESYLX 22
ydz-r A4 RS 2LISNI een2 SY Phaebthr que 8 elemSrilXiikrieeBperk o SR 2 NJ
RS ASNIDA®2 a9¢ 2dz GC¢ RdAzNIYydS YIA&d R2 [[jdS 2 ygyYy
capacidade do elemento, seja através de ampliacdo da infraestrutura existegjte através de
mudancasa operacao do sistema.

A avaliacao de capacidade e de nivel de servico foi realizada para intersecoex {irm segmentos
viarios(item 2.2) nos quais foram realizadas contagens volumétridaavaliagéo € realizada segundo o
método de andlise apresentado no itedri. 1

2.1.1 METODO DANALISE

O método para analise da capacidade e nivel de servico segue, em linhas gerais, 0s seguintes passos:

1 Determinagéo do volumde trafegona hora de pico eeriodo critico;
1 Determinacéo do volume dedfego paraanalisedo periodo de pico

I Calculo de medidas de desempenho que servem como base para a definicdo do nivel de
servigo;

1 Avaliacdo do niveledservico.

CONSORCIO.

< GOVERNO 4 15
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2.1.1.1 Célculo do Volume na Horico
A analise de capacidadenivel de servigco € realizada em funcédo de volumes equivalentes de trafego,
estimados com base para um periodo critico (de maior volume), com duracdo de 1 hora.

Considerando que as contagens sao classificadas em diferentes categorias veiculares, &imecess
calcular um Unico volume equivalente por movimende@, multiplicando as contagens de cada
categoria pelos respectivos fatores de equivaléncia apresentaddabelal, ou seja:

wQn w0 "0Qn

Categoria veicular Feq
Automovel 1,0
Taxi 1,0
Van 1,0
Motocicleta 0,2
Onibus 1,3
Caminhdes 2 eixos 1,3
Caminhdes 3o0ou + eixoy 1,5

A partir dos volumes equivalentes para intervattes 15 min, é possivehlcular os volumes horarios
considerando quatro periodos consecutivos de 15 min. Para obtencdo do maior volume ou delume
horario de pico YHB, foram selecionados gseriodos nos quais sao observadas maiores somas de
volumes hoarios em cada uma das interse¢fes. Tal procedimento foi feito separadamente para
contagens realizadaws periods matutino e vespertino.

2.1.1.2 Volume para o Periodo de Pico
Embora os volumes horarios representem os maiores volumes observados em campd@oelegam
em consideracdo o fato de que ocorrem oscila¢cdes na taxa de fluxo dentro da hora de pico. Ou seja, se o
tempo de verde em uma intersecdo fosse alocado em funcéo do valor de VHP mostraduinad,
haveria o risco de que uwu mais ciclos ficassem saturados em funcdo de que a taxa de fluxo horaria
relativa a Y é maior que o volume horério, ou seja, VPP > VHP.

&
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Figural ¢ Relacao entre volume horéario (VHP) e taxa de fluxo para o periodo de pico (VPP)

Considerando que o volume no horério de pico é dado por:
® 00 W

E que a taxa de fluxo no periodo de maior trafego € qemta
@O0 T &

Definese o fator de hora pico como sendo:

Portanto, os valores de volume horéario de pico sdo convertidos em taxas de fluxo relativas ao periodo
de pico da seguinte forma:

2.1.1.3 Célculo das Medidade Desempenho
O nivel de servico é estimado em funcdo de medidas de desempenho que melhor expressem a
percepcdo do usuario em relacdo a qualidade operacional do elemento viario utilizado. O HCM
considera a seguintes medidas de desempenho por tipo deezlenviario:
1 Para intersecdes semaforizadas ou ndo, o atraso veicular € a medida de desempenho
adotada na determinagédo do nivel de servico;

1 Para rodovias de pista dupla (2 ou mais faixas de trafego por sentido), € considerada a
densidade da corrente de ti@go;

DE SANTA
CATARINA
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i Para rodovias de pista simples (1 faixa de trafego por sentido), séo consideradas a velocidade
média da corrente de trdfego e a porcentagem de tempo que os veiculos trafegam em
pelotbes.

Para cada elemento viario existe uma tabela que correlaciaiead de variacdo da medida de
desempenho com seu respectivo nivel de servigbabela2 mostra, como exemploas faixas de atraso

médio veicular utilizadas na definicdo do nivel de servico para intersecdes ndo semaforizadas. Outras
tabelas similares seodapresentadas para outros tipos de instalagdes viarias no decorrer deste texto.

Nivel de
Atraso (S) servico
<10 A
>10a20 B
>20a30 C
>30a45 D
>45a65 E
>65 F
- DEsANIA A 3 LOGIT strate MACHADO 18
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2.1.2 AVALIACAO DOIIVEL DEERVICO PARNTERSECOES

A andlise de capacidade e nivel de servico foi realizada para 11 intersegd@egleradas como
importantes elementos da infraestrutura viaria de Florianépolis e cidades da regido metropoligna.
intersecBes analisadas sdo apresentadas na lista a seguir, sendo sua localizacdo ilustrada no mapa da
Figura2.

Ponto I Trevo do Camgche /SC405, Estrada Geral Ribeirdo tha (A) X Rod. Dr. Antonio Luiz
Moura Gonzaga (C)SCG405 em dire¢cdo ao Campeche / Avenida Pequeno Principe (B).

Ponto 2 Rotatéria UFSC / Rua Lauro Linhares (A) X Av. Profa. Maria Flora Pausewang (B) X Rua
Delfino Conti (C) X Rua Roberto Sampaio Gonzaga (D) X Av. Desembargador Vitor Lima
(B).

Ponto 3 Cruzamento UFSC (CTC) / Av. Prof. Henrique Silva Fontes (A) X Rua Jo&o Pio Duarte (B) X
Av. Deputado Edu Vieira (C) X Rua Delfino Conti (D).

Ponto 4 Rotatériade Canasvieiras / Avenida das Nagdes (A) X Av. Luiz Boiteux PiaZ@4®) X
(C) X Rodovia Tertuliano Brito Xavier (D).

Ponto 5 Rua Paulino Pedro Hermes (A) X Rua Higino Luiz Gonzaga (B) X Rua Jodo Grumiche (C) X
Rua Oswaldo José do Amaral (D).

Ponto6: Trevo Rendeiras /Avenida das Rendeiras, sentido centro da Lagoa (A) X Rua Vereador
Osni Ortiga (B) X Avenida das Rendeiras, sentido Joaquina (C).

Ponto 7. Trevo SG405 - Armacao- Matadeiro / Rod. Francisco Vieria "'Seu Chico™ (A) X Rod.
Baldicero Filmeno (B) XSG405, Estrada Geral Ribeirédo tiaa (C).

Ponto 8 Cruzamento Viaduto Jodo Paul®CG401 / SCG401, sentido Norte (A) $C401, sentido
Sul (B) X Rodovia Jo&o Paulo (C) X Rua Cel. Luiz Caldeira (D).

Ponto 9 RotatériaBR101¢ Barreiros / Rudeoberto Leal (A /B / D) X Rua Julio Muller (C).

Ponto 10: Cruzamento Jardim Atlantico 1 / Avenida Atlantica (A) X Rua Prof. Egidio Ferreira (B) X
Rua Edelberto de Oliveira (C) X Rua Nossa Senhora Aparecida (D).

Ponto 11 Cruzamento Jardim Atlantico 2 uR Elesbdo Pinto da Luz-CA X Rua Prof. Egidio
Ferreira (ED).

Dentre as 11 intersec¢des, somente duas delas (03 e 10) sdo semaforizadas, enquanto nas restantes a
LINA 2 NARF RS R2a Y20AYSyi2a S RSTFAYARF | 0Ny ESE ORS
Desseotal, somente duas (05 e 09) localiza® no municipio de S&o José, enquanto as nove restantes
estdo localizadas nos limites do municipio de Floriandpolis.

A andlise de capacidade e nivel de servico basei@mcontagens direcionais realizasl em maio de
2014 ,durante um dia Unico da semana e em dois periodos:

CONSORCIO.
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Manh3a, entre 6:30 e 10:00

I Tarde, entre 16:00 e 19:00.

As contagens foram classificadas por tipo de movimento, classe veicular e em intervalos de 15 minutos
para a determinacédos peria@os mais criticos e a variagao do fluxo entre intervalos de tedp@mura
3 mostra como exemplpas contagens direcionais obtidas por movimento na rotatéria do ponto 02,

préoximoa UFSC.

(4

Figura2 ¢ Localizac&o dos Pontos de Contagem Direcional Classificada

2 o}
i 5}
P-4 -3
% GOVERNO o
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3 &
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Ponto 02 ' A e?
Periodo Manha "\ z;é w
°

Figura3 ¢ Contagens obtidas para o intervalo 07:4%8:00 no ponto 02

Os fatores de horpico foram estimados para cada uma das intersecdes e periodo como sendsméd

dos valores calculados individualmente para cada movimento da intersecdabéla3 mostra os

valores calculados por intersecdo, sendo os valores de VPP por movimento e periodo do dia mostrados

mais adiante, nagtem 2.1.3
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Posto Periodo FHP
o1 Manha 0,851
Tarde 0,822

02 Manha 0,872
Tarde 0,842

03 Manha 0,858
Tarde 0,851

04 Manha 0,868
Tarde 0,829

05 Manha 0,751
Tarde 0,781

06 Manha 0,845
Tarde 0,890

07 Manha 0,729
Tarde 0,830

08 Manha 0,803
Tarde 0,797

09 Manha 0,871
Tarde 0,915

10 Manha 0,835
Tarde 0,822

11 Manha 0,738
Tarde 0,748

A Tabelad mostra que o horario de pico ocorre predominantemente entre Of: £508:15%1. no periodo
da manhée entre 17:30. e 18:3M. no periodo da tarde.

REALIZACAO
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Posto Periodo Horario
01 Manha 07:15-08:15
Tarde 18:30- 19:30
02 Manha 07:15-08:15
Tarde 18:15-19:15
03 Manha 08:00- 09:00
Tarde 16:30-17:30
04 Manha 07:15-08:15
Tarde 17:00-18:00
05 Manha 07:15-08:15
Tarde 17:15-18:15
06 Manha 08:15-09:15
Tarde 17:15-18:15
07 Manha 07:15-08:15
Tarde 17:30- 18:30
08 Manha 07:30-08:30
Tarde 17:30-18:30
09 Manha 07:15-08:15
Tarde 17:45: 18:45
10 Manha 07:45-08:45
Tarde 17:30-18:30
11 Manha 07:15-08:15
Tarde 17:30- 18:30

2.1.2.1 Estimativa do nivel de servico

“PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

O nivel de servigo para intersecdgemaforizadas ou ndce definido em funcdo do atraso médio

estimado para cada movimento ou grupo de movimentos de uma aproximacao.

A Tabela5 mostra faixas de valores para intersegesmaforizadas ou nao, relativascada um dos
possiveis niveis de servico da intersecdo (A a F). Os valores mostrados sdo baseados nos limites

fornecidos pelo HCM. Deve ser observado que os valores apresentados para intersecfes néo

semaforizadas e rotatérias foram adotados da versao d® 20HCM, pois sdo maiores que os valores

considerados na versdo mais atual de 208dmite-se, portanto,que os motoristas brasileiros possuam

maior tolerancia a atrasos do que os motoristas americanos.

¢ "&'
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Atraso (s)
intersecdes interseg_c”)es nao Nl'vel_ de
: semaforizadas e Servico
semaforizadas -
rotatorias™
<10 <10 A
>10a20 >10a20 B
>20a35 >20a 30 C
>35a55 >30a45 D
>55a80 > 45 a 65 E
> 80 >65 F

*valores sdo 0s mesmos nas versdes 2000 e 2010 do HCM

** considerados valores da versao de 2000

A estimativa do atraso varia conforme o tipo de interse¢éo, sendo descégLar.

2.1.2.2 Estimativa do Atraso para Interse¢cfes Semaforizadas

Inicialmente as taxas de fluxpséo definidas para movimento ou aproximacao, dividisda taxa de
fluxo do periodo de picoVPPH pelo numero de faixas disponiveidl) (para 0 movimento ou
aproxXxmacao:

, 0D

L
Em seguida, calcuke a taxa de ocupacdo, expressa como a razao entre q e o fluxo de sat®acéao (

T

O fluxo de saturacdo corresponde a taxa de fluxo horaria que poderia, hipoteticamente, trafegar por
uma faixa de trafego dimtersecdo caso 100% do tempo de verde fosse alocado para essa aproximacao.

O fluxo de saturacéo é definido em funcéo do tipo de movimento, ou seja:

1 s=1.800 cp/h/faixa para movimentos retos de cruzamento;
1 s=1.600 cp/h/faixa para movimentos de conversédireita;
1 s=1500 cp/h/faixa para movimentos de converséo a esquerda.

A partir da taxa de ocupacaye da relacdo entre o tempo de verde efetivg) € o ciclo semaférica)
da intersecao, calcuse o indice de congestionamento X

” |') (';:)
o
Serx MInnX | Ay-8eolifeStmada. Sy 02y i NI
&
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Enfim, o atraso médio por veiculo é calculado da seguinte maneira, utilizando a formula de Webster:

P g " .o® -

7 v— 7
p I i n
Sendo:

c. ciclo semaforico (s)

g: tempo de verde efetiv (s)

g : taxade ocupgao

r: indice de congestionamento

g: taxade fluxo da aproximacao (cp/s/faixa)

2.1.2.3 Estimativa do Atraso para IntersecOes Ndo Semaforizadas e Rotatorias
Em intersecfes controladas por sinalizacdo ndo semaférica (interse¢cbes com 8pooxdnacdes e
rotatorias), o atraso € dependente da quantidade e duracdo das brechas que existem na corrente de
trafego conflitante a um determinado movimento.

Assim como é feito para interse¢cdes semaforizadasaxas de fluxq séo definidas para moviemto ou

aproximacdao, dividindse a taxa de fluxo do periodo de pidP@ pelo numero de faixas disponiveis
(N) para 0 movimento ou aproximagao:

w0 0

T

A taxa de fluxo conflitante é calculada caso a caso, dependendo do tipo de movimento (cruzamento o
conversao), da configuracdo da intersecéo e da prioridade de movimentos normalmente estabelecida na
intersecdo. AFigura 4mostra um exemplo de movimentos conflitantes considerados no caso de uma
conversao a esquerda.

f

Q: Movimento q

s Fluxo conflitante: g+ ¢ + G

conflitos
o)

Figura4 ¢ Exemplo de definicdo do fluxo conflitante

A capacidade referente a um dado movimento € entdo calculada pela seguinte expresséo:

2 & o
< GOVERNO " 8 25
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o) —38
0 ww——
p Q°
Sendo
G: Capacidade ou fluxo maximo para um dado movimento (cp/h/faixa)
Va: taxa de fluxo horaria referente ao fluxo ou fluxos conflitantes (cp/h)

te brecha critica para veiculos que iniciam seu movimento estando parados (s). Varia entre 2,1 e
5,6 s, dependendo da intersecéo e tipo de movimento;

tr.  brecha para veiculos que realizam sua manobra j4 estando em movimento (s). Varia entre 2,0 e
3,4 s, dependendo da intersec¢éo e tipo de movimento;

A relagdo entre volume e capacidade da aproximdgétece o indice de congestionamento, dado por:
” r']

F3

Por fim, o atraso veicular é calculado pela seguinte expresséao:

conn O o0 T
P 9| ” "l
«Q 0 ® ﬂngl | P P T L&Y

u U

atraso veicular médio (s/cp)
T. periodo de andlise (h)

r: indice decongestionamento

2.1.3 NIVEL DE SERVICO PRRFERSECOES

A seguir sdo apresentados mapas mostrando as taxas de fluxo (expressas em veiculos equivalentes
horarios) por movimento, intersecdo e periodo do dia (manhd ou tarde). Logo apdés cada mapa, é
apresentada ma tabela contendo o calculo do atraso e determinacdo do nivel de servico por
movimento ou aproximacéo da intersecao.

2.1.3.1 Ponto 01
h LR2ydG2 nm S dzYF AYyGiSNEScen2 R2 ( NhalRa Rbdodia AGtehioNB |
Luiz Moura Gonzaga, comesso ao Bairro do Campeche pela aproximacao B. O controle de trafego em
G2RIF& & | LINPEAYlFoepSa RS&&lF AYy(iSNBS®eA2 S NBIFfAI
PREFERENE(R) que, na préatica, acabam tendo o mesmo efeito no tipo de controleiexe

CONSORCIO.
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I

Ponto 01
Periodo Manha

Esp
-G
R'belr aoe’al dO

s % Jip,

A
§

Fluxo Fluxo Fluxo Cap.C atraso
Mov. (ep/h) . (cp/ h;1 confie. ¥ Y0 (cp';'h) s {s) NS

A 159 1 159 1108 35 2,1 782 0,20 11 8
BA 1052 1 1052 1106 21 2,1 1202 0,88 26 c
cA 891 1 851 1052 34 2,0 865 1,03  >65 F
8 56 1 56 1211 42 2,5 521 0,11 13 B

Figura5 ¢ Nivel de servico para o Ponto @lpico da manha

Durante o periodo de pico matindtigura5), os movimentos AC, BA e CB possuem atualmente um nivel

de servigco adequado, variando entre B ou C. Cabe lembramtamto, que o maior dos fluxos (BA) sé
possui nivel de servico C em funcdo da interrupcdo de fluxos conflitantes para priorizar a saida dos
veiculos dessa corrente de trafego do Bairro do Campeche. Tal manobra, associada a utilizacdo de faixa
reversivelpara escoamento do trdfego apds o ponto A, acabam por comprometer a circulacdo do CA e,
consequentemente, o nivel de servigo para este movimento.

A Figurab mostra a avaliacdo do nivel de servigo para o periodo de pico da tarde. Ao contrario do que
ocorre no periodo da manha, ndo ha priorizagdo do movimento BA sobre outros movimentos, de

GOVERNO 4
ckiakma - @2 BNDES
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maneira que o nivel de servico para este movimento € F, mesmo que o fluxo BA seja cerca de 30%
menor que o fluxo observado no periodo matinal. Os outros movimentos apeagseriveis de servico
que variam entre B e C.

Ponto 01 RS
Periodo Tarde \9‘."‘9"

©
2=
b
]
8%
o
% B
& B
Fluxo : Fluxoq Fluxo Cap.C atraso
Mov. faixas tc (s tf (s C NS
(ep/h) @M conti. < O w9
AC 588 1 588 S84 34 2,0 914 0,64 16 B
BA 679 1 679 1267 4,1 24 515 1,32 =65 F
CA 373 1 373 679 35 21 1086 0,34 10 A
(8 305 1 305 1268 41 2,4 524 0,58 21 C

Figurab ¢ Nivel de servico para o Ponto @lpico da tarde

2.1.3.2 Ponto 02
O ponto 2 é uma rotatériproximoao campus da Universidade Federal de Santa Catarina. Contém cinco
aproximacoes, referentes a rua Lauro Linhares M), ProfessoraMaria Flora Pausewang (BRua

REALIZAGAO.
APOIO.
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Delfino Conti(C),Rua Roberto Sampaio Gonzaga €v. Desembargador Vitor Lima.(E) aceso a
essaNB G | (5 NR | S O2yiGNRfFTR2 G0N} @S&a RS aAiayltAll cen
movimentacdo dada aos veiculos que circulam pela rotatoria. Além disso, elisigrande
movimentacdo de pedestres, com prioridade de passagem sobeetomoéveis (para efeito de célculo,

foi considerado um fluxo de 80 pedestres/hora utilizando as faixas de pedestre existentes)

A Figura7 mostra os volumes para o periodo de pico e os resultados de nivel de servico estimados para
cada uma das aproximacdes da rotatdria. Trés das aproximacdes (A, C e D) operam com nivel de servi¢co
em faixa aceitavel, enquanto que as duas aproximacdes conr N@iome de trafego (B e E) ja operam

O2Y YyN@St RS aASNDA®e2 AYFSNA2NI I aG5¢@

A Figura8 mostra que no periodo de pico da tardeo nivel de servico € ainda pior, com trés

I LINPEAYlFepSa 6.X / S C0O 2LISNIyR2 02Y figiwSA RS
FLINPEAYFcen2 ! 2LINF 0O02Y yN@St RS aSNWA®2 a5¢ S |
Cabe lembrar que a qualidade da operacdo nesta rotatéria pode ainda ser piorada em funcdo de
eventos observadosm suavias de entrada e saida saber

9 Parada de 6nibus localizada cerca de 100 m apds a rotatéria, na Rua Lauro Lifigara8)( O
tempo de parada dos 6nibus neste ponto pode ser significativo no periodo de pico da tarde, em
virtude do grande nimero de embarques que ocorre nestelt

i Parada em local inadequado de veiculos para acesso a centro comercial localizado proximo ao
ponto de parada de dnibu§igura9). O efeito combinado da parada do 6nibus e da motocicleta
mostrada naFigura9 causam a formacéao de fila Unica de veicutmsnconsequente reducéo da
capacidade de escoamento da Rua Lauro Linhameslexos na piora do nivel de servico na
rotatéria.

1 Utilizacdo de forma ineficiente do espaco viario por alguns veiculésgukalO mostra um
6nibus ocupando duas faixas defa#go na Rua Delfino Conti, cerca de 100 m antes da chegada
a rotatéria, o que impede a formacdo de duas filas na aproximagéo e prejudica a fluidez do
trafego.

CONSORCIO.
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Porto 02 A c?
Periodo Manh3 % w
B
N\
28
. @ A
&
Av. 4~ gy 2 /
Vitor Uy " 795 vB
\ AE AX \
D S ﬁsj 298 / c8
E | 115
579 " .
£D
16
f
: %,
£ C
£ ©
Aprox. "( ';; faixas "(;’1‘:‘;‘ c';':“":. tels)  ts) f;'l‘ﬁ'; s ""‘;" NS
A 447 2 224 655 51 3.1 421 0,53 23 C
B 883 2 442 471 50 30 521 0,85 43 D
C 515 2 258 662 51 31 426 0,60 26 C
D 201 2 101 632 51 31 425 0,24 16 8
il 926 2 463 507 50 3,0 505 092 60 E
Figura7 ¢ Nivel de servico para o Ponto @2pico da manha
= ;
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Ponto 02 A
Periodo Tarde w
B
&
4 &
v, D;tzmww

: 2
\; :753 = lz\;’ ‘ /
E Z 161
== ‘ <

g ? C
§°) D
Fhxo 8 Fluxog FAuxo Cap.C araso
& faix t tf C NS
Aprox. oot T, ® om Y (s
A 451 2 225 918 50 3,0 128 0,69 38 D
8 875 2 437 611 50 3,0 454 0,56 >65 F
C 683 2 341 805 50 3.0 372 0,52 >65 F
D 290 2 145 386 50 3,0 566 0,26 14 B
E 1091 2 546 584 50 3,0 470 1,16 >65 F
Figura8 ¢ Nivel de servico para o Ponto @2pico da tarde
= ;
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Figura9 ¢ Onibus parado para embarque de passageiros e motocicleta parada indevidamente na rua
Lauro Linhares (periodo de pico da tarde)

Figural0 ¢ Onibus ocupando duas faixas de trafego e formac&o de fila Ginica na aproximacéo da
rotatéria pela Rua Delfino Conti (periodo de pico da tarde)

2.1.3.3 Ponto 03
O ponto 03 corresponde ao cruzamento entréaProf. Henrique Silva Fonté&), Rua Jodo Pio Duarte
(B), Av. Deputado Edu Vieira ((Rua Delfino Conti (Dlocalizadgréximoao Centro Tecnoldgico (CTC)
da UFSC.

A intersecao neste local é semaforizadam programacgéo de ciclos e tempos de verde conforme o
esquema mostrado n&igurall. Sao consideradas 5 faseslacionadasaos movimentos veiculargs
mais duas fases especificas para o cruzamento de pedestres (ndo mostradas na Figura). Existem planos

=

GOVERNO
DE SANTA 3
CATARINA 5
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I

com diferentes tempos do cicleendo consideradopara efeito de analise dgseriodos de pico, o
referente ao ciclo de maior duragéo (135 s).

Fo [
.} |
F2 [
= _______________________________} |
F4 [
== _________________________________} |

0 20 40 60 80 100 120 140

Tempo (s)

Fase

Figurall g Diagrama de fases para a intersec¢ao do Ponto 03

AFigural2 mostra as taxas de fluxo para o periodo de pico da manha, bem como a avaliacdo do nivel de
servigo para 0s movimentos criticos de cada aproximagdo. Em geral, predominam na manha niveis de
ASNDA®2 a/ é¢ S Ga5¢ yI  AyidSNE SpevedientesYde A e ® HuxoRBYR &  F
' LINB&aSyidlryYy yN@St RS aSNDA®e2 G9¢ 2dz aCéx 2 [jdzS NE
No periodo de pico da tardd-igural3), os volumes de trafego sdo mais distribuidos, de forma que o
YN@SEt RS aSNWDA 2 S&EA YLOIRE AN 1a S yad NELINR/EEA YS oep S &
Entretanto, a qualidade operacional estimada através dessa andlise pode estar subestimada em relacdo
ao que ocorre de fato, em funcdo dos seguintes eventos observados em campo:

1 Hé& uma reducdo dduas para uma faixa de trafego na saida da Rua Jo&o Pio Duarte Silva, o que
resulta em um gargalo para o fluxo esdogor essa via. Este gargalo pode, eventualmente,
aumentar o atraso médio para veiculos que acessam essa via provenientes da Av. PisqpfeHenr
da Silva Fontes (em direcdo ao Pantanal). Tal efeito ndo é devidamente considerado na analise
de capacidade e nivel de servico.

1 Em algumas situacdes, o trafego que deixa a intersecdo pela Rua Jodo Pio Duarte Silva é
interrompido por manobras de estaciamento em centro comercial localizado a cerca de 200
da intersecaoKigura 14.
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Pomtc 03
Perdol Manh3

xw
1338 4 S YZ
) Ix e Ao Fo
> X X 1176 / [ @@
&
C e F3 /L
oy ' FW 4 ) =
F5
" i oy Fi o /)7 Ixm
r. Gy, o5 Y A
g Hm ——————————
‘ d;%r Que
e 00 I YA
Ao, Prof Henrigue £91
F2 G Silva Fontes
@
401
o _tido (s) 13
Aprox,  Fluxo Fluxn g Satur, T ooup, verde of. Indies  Atrmso
I A
00eid | o mow. _ritico om (em @ @ W AW RE e @

FO A 2205 3 735 1800 041 56 5ha 3 2 0S8 >80 F
F2 C 1111 3 70 1800 0.zl H 3 2 nsa £l g C
F1 By 132 2 ob5 1600 042 o8 57 i 2 085 8 4
F1 AB 312 2 156 1500 0.10 S 57 a 2 024 25 <
F3 ox 333 2 194 1 600 0.12 £t 36 3 2 D43 41 D
(2] (o] 124 2 62 1500 004 g 36 ] 2 015 37 )

Figural2 ¢ Nivel de servico para o Ponto @3pico da manha
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Ponte 03
Perio« Tarde D

L Fo
/ £ 90
I/
F5
/)7 .
)< Y —_—
8y YA
94 A, Prof Henrique 1023
da fontes
cida [¢) 135
Apeax.  Awxo Fluxoq Satur. txodup. wverde ef. Indlce  Atrxo
Fmeld) | oy mov.  afiico @h o) B w SB O AB RE L g M
o ) 1460 3 487 1800 027 56 54 3 2 065 34 C
F2 C 139 3 A66 1 500 026 56 54 3 2 nE2 33 C
£l ay S14 2 ass 160 02y E 57 3 2 ves 33 8
£1 AR 350 2 173 1500 0.12 5% 57 3 2 027 25 c
F32 DX 435 2 217 1800 01s 38 36 3 2 oag 42 4]
F3 o 112 2 55 150 004 34 36 3 ? [LRE] 37 o

Figural3 ¢ Nivel de servigco para o Ponto @3pico da tade
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Figural4 ¢ Manobra para saida do estacionamento, interrompendo o trafego que saiu da intersecao
03 pela Rua Joao Pio Duarte Silva

2.1.3.4 Ponto 04
O ponto 04 corresponde a intersecdo para aces§tanavieiras, formada pelas aproximacdes Aa
das Nacdes (AAv. Luiz Boiteux Piazza ,[B)G401 (C) eRodovia Tertuliano Brito Xavier (Nesta
intersecdo, os fluxos AC e @ prioridade de movimento e ndo necessitam parar na interse¢ao,
enquanto que outos fluxos (tais como BD e DB, além de conversdes) devem utilizar as brechas nos
fluxos conflitantes para realizar seus movimentos.

A Figural5 mostra os volumes no periodo de pico da manha por movimento na intersecdo do Ponto 04.
Também mostra que o nivde servico é adequado, com atrasos médios que ndo superam 27 segundos
(no caso do fluxo BC).

A Figural6 mostra os volumes no periodo de pico da tarde e os resultados da avaliagdo do nivel de
servigo para este periodo. Neste caso, trés dos movimentogadwualcontinuam a ter nivel de servigo
satisfatorio (BD, DB e DA), com atrasos médios menores queSpgnente o fluxo BC possui um atraso
YSRAZ2 YIA&d StS@FR2 opm a0 2 ljdzS NBadzZf G SY b{ &
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Ponto o4
Periodo Manha A

Aprox.  Fluxo Fluxoq  Fluxo Cap.C atraso
oumov. _(@/h) faixas (@/h) _confi. te (s) tf(s) (cp/h) qf ) NS
BD 790 1 790 283 40 27 1065 074 18 B
BC 626 1 626 in 4,9 33 782 030 27 C
(4]-] 145 1 145 851 4,1 28 682 021 12 B
DA 57 1 57 1015 4,8 33 432 013 15 B
Figural5¢ Nivd de servico para o Ponto 0dpico da manha
;
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Ponto (1]
Periodo Tarde

X, Fluxo 3 Fluxo Fluxo ap.C atr
.:.P;w. i (cp/h;‘ co:;it. i e (Ccp';h) a/c (:;o =
8D 691 1 691 591 41 23 832 033 28 C
BC 434 - 4 434 855 49 i3 495 038 51 E
DB 356 1 356 934 4.0 27 650 055 17 B
DA 92 1 32 11351 4,8 i3 368 025 18 B

Figural6 ¢ Nivel de servico para o Ponto @4pico da tarde

2.1.3.5 Ponto 05
O ponto 05 corresponde a intersecao localizada no municipio de Sdo José, composta pelas aproximacées
da RuaPaulino Pedro Hermes (ARua Higino Luiz Gonzaga (B), Rua Jodo Grumich&k(@)@swaldo
José do Amaral (D)

Nesta intersecéo o controle de fluxo nas aproximacdes B, C e D é realizado mediante o uso de placa de
AAYIEATFen2 @SN A O provemtehte derAl Joor saa vieaw 986 @ cottrolatid, tiatdo
prioridade de acesso a intersecao.
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P S
A Figural7 mostra os valores de fluxo estimados para o periodo de pico da manha, enquanto que a
Figural8 apresenta os fluxos para o periodo de pico da tarde. Goamglo as duas Figuras, obses&a

gue, de forma gerab nivel de servigo € ligeiramente pior no periodo de pico da manh&, e que ambos 0s
movimentos provenientes da aproximacaot&n os piores niveis de servico (E ou F), com atrasos
considerados inaceit@is. Este resultado reflete a maior magnitude dos volumes com entrada na
intersecao pela aproximacédo C, padrdo que ocorre em ambos os periodos analisados.

Ponto 05
Periodo Manha

R. Paulino
Pedro Hermes

//—”/ w =

C BA
n 5
§‘ T
g5
O
5
Aprox.  Fluxo 3 Fluxoq  Fluxo Cap. C atraso :
oumov. critico (cp/h)  confiit. tels) ts) (cp/h) N E (s) i
DC 428 1 428 133 4.2 23 1136 038 10 8
DX 855 1 855 447 40 2,7 948 030 36 D
ow 492 1 492 855 48 i3 499 099 >65 ¥
oY 1002 1 1002 427 40 2,7 951 1,05 >65 r
A 5 1 5 986 43 23 559 001 12 8
Figural7 ¢ Nivel de servico para o Ponto @ico da manha
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Ponto 0s '
Periodo Tarde

R. Paulino
Pedro Hermes

rox. Fluxo Fluxo Fluxo Cap.C atraso
oAup mov. critico (q)[h;‘ conflit. tes) 1) (cp‘;h) we (s) o
DC 320 1 320 365 4.2 25 948 0,34 11 B
DX 511 1 511 752 4,0 2,7 740 0,69 20 C
o 737 1 737 511 4.8 33 636 106 >65 F
Y 1078 1 1078 255 40 2,7 1085 0,58 56 E
| BA 33 1 i3 1069 43 29 521 0,06 12 B

Figural8¢ Nivel de servico para o Ponto @xico da tarde

2.1.3.6 Ponto 06
Oponto06 é0¢ NBE @2 RIFa wWSYRSANI aAZ O02YLRaid2 LEZEN &2NYARDbG
pelas aproximacfes davenida das Rendeiréiso sentido da LagoaA ¢ e no sentido da JoaquinaC) e
aRua Vereador Osni Ortiga (B)
No local ndo hé sinalizacdo para controle do trdfego, embora a prioridade seja naturalmente dada aos
movimentos diretos AC e CA.
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A Figural9 mostra os valores dos fluxos obtidos para o perioe@ido da manha, e os niveis de servico
estimados para cada um dos movimentos sujedgsarada na intersecdo. Em geral, os atrasos sdo
toleraveis, exceto no caso do fluxo BA, no qual o atraso médio chega ao® ¥ rdvel de servigo
SAGAYIR2 LIN}Y Y2Q0AYSyd2 S a5¢@

x. Fwo . fuoq  Fluo Cop. C atraso

c:n’l'n:v. e M; o T#  HR) (;h) W Ty NS
AR 148 1 149 53 47 2,9 1211 012 8 A
(w:] 106 1 106 340 5.0 34 773 0,14 10 B
BA 371 1 371 917 48 33 473 078 37 D
BC 87 1 87 393 43 29 911 010 9 A

Figural9 ¢ Nivel de servigco para o Ponto @goico da manha

No periodo de pico da tardéigura20), os niveis de servico obtidos séo ligeiramente melhores que os
obtidos nopico da manha. Neste periodo, todos os fluxos considerados possuem nivel de servigo entre
G. ¢ S a/é3x O02Y FGNraz2 YSRAZ2 OFENARFYR2 SyiNB wmn S
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s o o .
AB 471 b 471 47 a2 28 1219 0,38 10 A
cB 54 1 94 690 48 3.3 584 0,16 12 B
BA 207 1 207 1170 48 33 373 0,56 26 C
BC g5 1 &5 737 4.2 2,8 705 0,13 11 B

Figura20 ¢ Nivel de servico para o Ponto @fpico da tade

2.1.3.7 Ponto 07
h LRyd2 nt S dzYl AYyiGSNESei2 R2 (ALR ac¢cée SAPE NB |
também conhecida comBstrada Geral Ribeirdo dlaa (C) Nesta intersecéo, a prioridade de circulacéo
€ dada aos movimentos BC e CB, sendtros movimentos (BC e AC, por exemplo) controlados
YSRAFY(GS 2 dza2 RS aAylfAllenz2 GSNIAOIE R2 GALR
A Figura21 mostra o esquema de movimentos observados na interse¢do e os respectivos volumes do
periodo de pico da manha. J&@ura22 mostra 0os nevimentos e 0s volumes para o periodo de pico da
tarde. Em ambos os periodos os volumes de trafego sao relativamente baixos, de maneira que o nivel de
ASNIDA®2 LINI 238 Y2Q0AYSyiGz2a O2yGaNRflFR2a ydzyOlF S
segundos.
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Ponto 07
Periodo Manha

Fluxo £ Fluxoq Fuxo Cap.C atraso
Mov. f. tc tf C NS
T (m) coit. M gy YE )
an 142 1 142 398 40 2.7 978 0,15 5 A
AC 341 1 341 388 4,2 29 921 0,37 11 B
BA 156 1 156 192 a0 2,7 1148 014 9 A
BC 194 1 194 821 49 33 513 0,38 16 B
Figura21 ¢ Nivel de servico para o Ponto @7pico da manha
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Ponto 07
Periodo Tarde

- Baldicero Filomeno

Rod paldicere Filo |

Fluxo Fluxo Auwxo Cap.C MAraso
‘ Mov (p/h) faixas (cp/h;l ol tc(s) tf(s) (cp‘;h] q/c s) NS
AB 175 1 175 73¢ 4.0 2,7 760 0.23 1 B
AC 356 1 356 193 43 29 1069 0,33 10 B
BA 118 1 113 481 4,0 2,7 919 013 E A
BC 97 1 97 1186 48 i3 364 0,27 18 B

Figura22 ¢ Nivel de servigo para o Ponto @7pico da tarde

2.1.3.8 Ponto 08
O ponto corresponde ao entroncamento entre a Rodovia Jodo Paulo e a R8@#dh, aoNorte do
bairro de Itacorubi. O cruzamento entre rodovias € em desnivel, evitando que fluxos diretos (AB e BA na
SCG401, CD e DC na rodovia Jodo Paulo) entrem em eonbliessa forma, os conflitos observados
ocorrem principalmente no acesso lindeiro a rodds@401, seja no sentido Norte, seja no sentido Sul.

A Figura23 mostra os fluxos para o periodo de pico da manh&, bem como os resultados da avaliagdo do
nivel de sevigo para esses fluxos. Dentre os movimentos observados, o0 mais criticogefaceacesso

no sentido Sul da rodovi@G401 (mov. CC), pois ele deve ser realizado por um acesso estreito e com
Unica faixa de trafego (

Figura24). Deve ser observado quernmado trafego acessa diretamente a rodovia, enquanto que outra
parte utiliza a via marginal existente a esquerda da rodovia para alzessdis adiante.
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A Figura25 mostra os fluxos e niveis de servico para o periodo da tarde. Neste caso, todos os
movimertos de acesso a rodovi@CG401, tanto no sentido Sul (CC)como Norte (AH, GH e FH) séo
realizados sob condi¢des operacionais sofriveis, em func¢éo da dificuldade que os veiculos desses fluxos
tém paraencontrar brechas de tamanho adequado na corrente déega preferencial que circula pela
rodoviaSCGA401.

Quanto aos movimentos observados nas intersecoes de acesso a rodovia Jodo Paulo, os niveis de servico
séo considerados satisfatorios.

::‘f:!o M::hi » C J B
N

BC / 276 a0 \
Z - \
L % L / Y l s
] 92
\eJltbs ?
Yo H ’
178
/ Gil
) 0 p—
e / / !~
nc
229 AG

M x "’o,
27 E
Aprox. Fuxe X Fluse Fluxe EC strasc
Ao rh = (q:/n;' o, el oMb &h} a/c fs) it
an an t 373 A57 4.8 az 735 0,51 15 B
[ 1 M 1 mMm 2 0o S0 26 147 137 »65 F
MDD 50 2 175 295 48 3 CES 0.21 b i) 13
Al 100 b 3 100 1302 ] 42 211 uars 3 L
I S ¥ S 178 367 50 06 8 025 12 o |

Figura23 ¢ Nivel de servico para o Ponto @8ico da manha
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Figura25 ¢ Nivel de servigo para o Ponto @8ico da tarde
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2.1.3.9 Ponto 09
No ponto 09%sta localizda a ptatoria proxima a rodovi@R101, na parte continental de Florianopolis.
Esta rotatéria permite o acesso entreRaia Leoberto Leahproximacdes A, B e D) eRaia Julio Muller
(aproximacaoC) O controle de acesso a rotatéria é exercido atravésfdé Ol & R2 GA LR a4t
prioridade de movimentacao para fluxos circulando pelo dispositivo.

A Figura26 mostra os volumes e o0s niveis de servico para o periodo de pico da manha. Dentre 0s
movimentos analisados, somente os fluxos provenientes de C poséé# St RS A SNIIA 2 &9
RS cn ak@SNOdzZ 2d 5S@S aSN) 204ASNBIR2 1jdzS 2 Y20AY
conflitos com outros fluxos da rotatéria, mas a qualidade operacional desse fluxo pode piorar se houver
formacdo de filaem A para acesso a rodoB&101.

A Figura27 mostra os volumes e niveis de servigo para o periodo de pico da tarde. Neste caso, as altas
taxas de fluxo para os movimentos BZ e CY conflitam entre si, 0 que prejudica o nivel de servigo de
ambos.

Ponto 2]
Periodo Manha A

h)
<4 C B
Aprox.  Fluxo S Huxoq  Fluxo Cap. C siraso
ou mov.  lep/hl p/h)  conli, te (s tis) lep/h) a/c Is) it
C 1125 2 563 1157 4.0 23 598 094 60 E
az 953 2 476 503 41 24 1008 0,47 12 a
oY 1005 2 sS03 a7e 40 23 i1 0a9 048 a
oW 1324 2 662 “ 41 24 1519 044 [} A
Figura26 ¢ Nivel de servico para o Ponto @ico da manha
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Ponto L]
Periodo Tarde

]

Aprox.  Fluxo fsi Auxoq  Fluxo Cap. C

oumov. _(ep/N) M o TR OHR L W Ty -
c 1530 2 765 457 40 23 1000 071 17 3
8 1772 2 886 724 40 23 863 103 265 F
oY 1447 2 724 R&6 L0 23 753 095 59 E
V) 686 2 343 20 41 24 1501 023 8 A

Figura27 ¢ Nivel de servigco para o Ponto @Qico da tarde

2.1.3.10 Ponto 10
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No ponto 10 esta localizada a intersecdo formada pelas aproximaco@sedéda Atlantica (A), Rua
Prof. Egidio Ferreira (B), Rua Edelberto de Oliveira (Ruae Nossa Senhora Aparecida. (B¥ta

s

intersecdo € controlada por seméaforo com ciclo de 6@les duracdo e duas fases, uma para as

aproximacdes B e D e outra para a aprmagao A, conforme mostrado iriagura28.

-« N I

Fase

0 10 20 30 40 50 60
Tempo (s)

Figura28 ¢ Diagrama de fases para a intersec¢ao do Ponto 10
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A Figura29 mostra os volumes de trafego considerados para a analise do periodo de pico da manha,
enquanto que digura30 apreenta os volumes para o periodo de pico da tarde. Em ambos os periodos
o nivel de solicitacdo da interse¢do é baixo, com atrasos médios por aproximacao inferioreseanl6 s

j dzS @I NAIY Sy iaNB

YSRAIFIZ S yN@SAa
Ponto 10
Pariodo Manha

REALIZAGAO

RS aSNIA ce2

D
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

a1

R. Prof. Egidio Ferreira

AC 2t
247 o}
off
g
o {s) 60
Aprox.  Fluxo Fluxog  Satur.  txocup. werde ef. indice  Atraso
Faele) |oumow. critico % (cpm)  (ap/h) (4 (9 SB  AE RE gl @ M
F1 B 254 254 1600 0,16 37 35 3 22 0,01 5
F1 D 533 533 1600 033 37 35 3 22 0,03 7
F2 A 327 327 1600 0,20 21 15 3 35 0,03 16
Figura29 ¢ Nivel de servico para o Ponto Xpico da manha
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8
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I

Ponto 10 ' \
Pariodo Tarde \

R. Prof. Egidio Ferreira

BC
43
)
AC St
322 o%
3
ado {s) 60
o Fluxo Fluxo Satur.  txocup. verde ef. indice  Atraso
e |umou e PO (o (@m0 SO AW R ey T N
F1 B 410 1 410 1600 0,26 37 35 3 22 0,02 b A
F1 o 388 1 388 1600 0,24 37 35 3 22 0,02 13 A
F2 A 441 1 441 1600 0,28 21 15 3 33 0,04 18 B

Figura30 ¢ Nivel de servigco para o Ponto X{pico da tarde

2.1.3.11 Ponto 11
A intersecdo do ponto 11 é localizada a uma quadra da intersecédo do ponto 10, sendo fpetexa
aproximacoes da Rua Elesbao Pinto da Luz (A e C) e Rua PBedissierreira (B ). O controle de
GN} 832 yS&aidl AyGSNASer2 S SESNDODAR2 | GN} #S& R
provenientes das aproximacdes B e D na rua Profdsgialio Ferreira.
A Figura31 mostra os volumes de trafego considerados para a analise do periodo de pico da manha,
enquanto que digura32 apresenta os volumes para o periodo de pico da tarde. Em ambos os periodos
o volume de trafego observado na intecgio € relativamente baixo, 0 que resulta em niveis de servico
02ya 6al!é 2dz a.¢é¢0 S FGONFada2ZmingdiaSNI gSAaZ ynz YI A2
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Ponto i1
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Figura31¢ Nivel de servico para o Ponto Xlpico da manha

CONSORCIO:

s BNDES LOGIT strategy& MACHADO M= v e R 51

MEVER orice

APOIO:
B




. PLAMUS

. PLANO DE MOBILIDADE
o URBANA SUSTENTAVEL
o 5 DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Ponto 11
Periodo Tarde A
BD
428 DB
< 27 B
D cD —
——————————
18 cB
R. Prof. Egidio Ferreira e / (.173 R. Prof. Egidio Ferreira
264
AC
- m 136
®
55 %
<
® 2
oS
a
o
=k
e
C ~N
Fuxo ~ Fluxoq  Fuxo Cap.C atraso
faixas tc tf C NS
(p/h) (@m) contit. T oy  YC
AD k3| 1 31 484 42 28 368 0,04 k] A
AC 136 1 136 1028 a0 2,7 608 0,22 13 B
AB 32 1 32 1084 49 33 397 0,08 15 H
ca 173 1 173 310 42 2.8 983 0,18 3 A
CA 17% 1 179 1058 40 2,7 587 0,31 14 B
cb 49 1 45 1075 5,0 34 382 013 16 8

Figura32 ¢ Nivel de servico para o Ponto Xlpico da tarde

2.2 AVALIACAO DNIIVEL DEERVICO PARIRECHOS DAAS OURODOVIAS

A andlise de capacidade foi realizada para trechos de rodovias ou vias urbanas para as quais existem
contagens disponiveis (sejam elas coletadas para o propésito especifico deste projeto ou obtidas de
outras bases)Parte dos locais de realizacdo das coategsdo mostrados no mapa Bimyura33.
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Figura33 - Localizacao dos pontos com avaliacdo do nivel de servico

As contagens foram realizadas em 57 pontos estratégicos da rede viaria de Florian6polis, Sado José,
Biguacu e Palhoca. Em seis desses pontos as contagens foram realizadas por um periodo de 16 horas,
enquantonos restantes dunam 3 horas nos periodos de picdla manha e da tarde. Além destes, foram
definidos pontos de contagem da linha de contr@eréen linge da Linha de Contorno.

Em todos os pontos as contagens foram classificadas por tipo de movimento, classe velididas
em intervalos de 15 mirtos para a determinacados periodos mais criticos e a variacao do fluxo entre
intervalos de tempo.

A essa base de contagens foram acrescidos 28 pontos em que informacdes volumétricas sdo obtidas
através de radares instalados no sistema viario da cidadeathoga. Para estes pontos, 0s volumes s&o
fornecidos hora a hora, diariamente para dias dos meses de janeiro, fevereiro e junho dos anos 2013 e
2014, dependendo do local.
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2.2.1 ESTIMATIVA DO NIVEE BERVICO

A avaliacao de capacidade e nivel de servico@htrs de vias urbanas e rodovias depende do tipo de
via analisado. Os préximos subitens apresentam os principais critérios considerados para a analise da

qualidade operacional de rodovias de pista dupla (i2&11.]), rodovias de pista simples (itei2.12)
e vias arteriais (iter2.2.1.3.

2.2.1.1 Critérios para Rodovias de Pista Dupla
O nivel de servico para rodovias de pista dupla é definido em fung¢éo da densidade (nimero de veiculos
por quildbmetro) da corrente de trafego no local em que o volume de trafegoofttabilizado. Arabela
6 mostra faixas de valores de densidade consideradas para a estimativa do nivel de servico em rodovias
de pista dupla.

Densidade Nivel de

(cp/h/faixa) servico
¢c7 A
>7all B
>11al6 C
> 16 a 22 D
>22a28 E
>28 F

Para a avaliagdo de capacidade e nivel de servigo foram considerados 0s seguintes parametros,
dependendo ddocal:

9 Velocidade de fluxo livre entre 90 e 110 km/h;

1 Numero de faixas entre 2 e 4 por sentido de trafego;
1 Largura da faixa de trafego igual a 3,6 m;

1 Relevo predominantemente plano.

2.2.1.2 Critérios para Rodovias de Pista Simples
O nivel de servico para rodovids pista simples € definido em funcéo da velocidade média da corrente
de trafego e da porcentagem de tempo que o veiculo trafega em pelotédo atrds de um veiculo mais lento,
esperando por uma oportunidade para realizar a manobra de ultrapassagem. Asdiaixagacao de
velocidade e porcentagem de tempo em pelotdo por nivel de servico sdo mostradlabelar.

&
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' Porcentagem de Nivel de
Velocidade (km/h] tempo em pelotdo .

(%) servico
> 90 ¢35 A
>80a90 >35a50 B
>70a80 > 50 a 65 C
>60a70 > 65 a 80 D
¢ 60 > 80 E
Fluxo > capacidade F

Os parametrozonsiderados na analise de capacidade e nivel de servico de rodovias de pista simples
foram os seguintes, dependendo do local:

Velocidade de fluxo livre igual a 90 km/h;

Numero de faixas igual a uma por sentido;

Largura da faixa de trafego igual a 3,6 m;

Trechos com ultrapassagem proibida igual a 40%;

1 Relevo plano ou ondulado.

== =4 —a

2.2.1.3 Critérios para Vias Arteriais
Vias arteriais sdo aquelas inseridas normalmente em areas urbanizadas, apresentando controle de
trafego nos cruzamentos com outras mediante sinaliza@id$ ¥s5 NA Ol 2dz aAylFf AT} ce
Para esse tipo de via, o nivel de serwcproporcional a velocidade média da corrente de trafego,

levando em conta o tempo gasto para percorrer os trechos entre duas interse¢cdes consecutivas e o
atraso para realar a manobra de cruzamento nas intersegdes.

Como a velocidade de fluxo livre pode variar dependendo do local, o HCM considera que as velocidades
médias de percurso sejam expressas como uma fracdo da velocidade de fluxo livre, ou seja, o nivel de
servico &efinido de acordo com os percentuais mostradog ahelas.

Percentual relativc Nivel de
a velocidade de -
fluxo livre (%) ¢
> 85 A
> 67 a 85 B
>50a67 C
> 40 a 50 D
>30a40 E
¢ 30 F
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Os parametros considerados na analise de capacidade e nivel de servico das vias arteriais foram os
seguintes, dependendo do local:

f

f
f
f

Velocidade de fluxo livrearidvel entre 40 e 80 km/h;
Numero de faixas variando entre uma e trés por sentido;
/2y GNRBES RS (N} ¥S32 R2 GALR aSYFFsNAO2 2dz LI

Tempo de verde efetivo (no caso das aproximacOes semaforizadas) variavel entre 60% e 80%
do tempo ¢ ciclo.

2.2.2 NIVEL DE SERVICO PARECHOS D&A

A avaliacdo do nivel de servico fealizadapara o volume considerado mais critico em cada ponto,
independentemente do horario em que tal condi¢@o ocorr&igura34 apresenta 0 mapa tematico dos
niveis deservigo obtidos por local de contagem, enquanto que as Figuras seguintes apresentam uma
visdo mais detalhada dos niveis de servico estimados para pontos localizados no acesbaemtre
continente EFigura3b5), Norte dallha(Figura36) e no municipio d€alhogaigura3?).
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Figura34 ¢ Niveis de servigo para os locais de contagem volumétrica
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Figura35¢ Detalhe dos niveis de servi¢o para pontos proximos a Ponte

Nivel de servigo
A 48)

B (55

C{22)

D11}

E4)
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Figura36 ¢ Detalhe dos niveis de servico para pontos localizadosNwote da llha
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Figura37 ¢ Detalhe dos niveis de servico para pontos no municipio de Palhoca

A Figura38 mostra somente os pontos avaliados com nivel de servigo pidy deS &/ £ X
como criticos em relacéo a fluidez e qualidade operacional nos horarios de pico. Neste grupo destacam
se pontos localizados em:

REALIZAGAO.

il
il

10

as duas pontes de acesso enlifeae continente;

rodovias localizadas riha, em locais onde o sistemaario é bastante limitado:
o ligacéo entre a Av. Beirar Mar Norte e rodo8ia401;

0 rodoviaSCG403 préximoa Ingleses, nblorte dallhg;

o0 Av. Deputado Diomicio Freitas, via de acesso ao aeroportsulua llha;

trechos urbanos deodovia BRLO1.
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3.1 ANALISE DOS PADROES/IAGENS/OBILIDADE ETC

De acordo com os daddsvantados nas pesquisas Origem/Destino séo realizadas cerca de 1,7 milhdes
de viagensna éarea de estudo por dia. O méro de viagens média por pessoa € um indicador
importante sobre a mobilidade. Na Regido Metropolitana de Florianépolis as pesouigaram que

em média seus habitante fazem 1,83 viagens por dia. Isto significa que ha um grupo quadans

gue duas viagens por dia ou talvez nenhuma viagem. Para os usuarios dos modos motorizados, este
valor cai para 1,38 viagens por pessoa ao dia.

Arealizagdo de viagens durante o dia é altamente concentrada em torno de dois horarios: das 07:00h as
08:00h e das 17:00h as 18:00h. Essa concentragdo de demanda ndo otimiza os sistearapdee
publicoe privadq poisnecessitan de maior capacidade ohorarios de concentracdo da demargla
portanto, maior investimento, fazendo com q@eucusto operacionasejamais elevado. E importante
salientar que os congestionamentos tendem a se estender por periodos ma@rdgmra sejam
formados na hora de pico

A flutuacdo horaria das viagens por modo e horario de chegagaesenta@d no Gréaficol. O horério
de pico esta préximo das 7 horas da marddiyo esperado para uma area de estudo destas dimensoes.

A demandapor transporte coletivo flutua menos que asagens realizadas em transporte individual
para o total da cidade, pois a concentracédo de viagens durapertodas de pico da manha e da tarde
€ menor que adeitas em transporte privado. Obsense, também, que o periodde pico da tarde
apresenta um @lume e propor¢cdo mai@spara otransporteindividualdo que para os outros modos.

Proporcéao de viagens por hora e por modo
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Graficol ¢ Proporcéo de viagens por hora e por modo de viagem

Volume de viagens por hora e por modo
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Grafico2 - Volume de viagens por hora e por modo
No Grafico2 pode-se observar claramente que o volume de viagens realizadas em transporte individual

ou privado ao longo de todo o dia é superiordas outras modhlidades. No item a seguir se detalha a
analise sobre a reparticdo modal na area de estudo.

3.2 DiviSAAVIODAL

Do total de viagens48% séo realizadas em transporte individual, o principal modo de transporte
utilizado para os deslocamentos area de estudoA Tabela9 e o Gréafico3 apresentam o total de
viagens e a divis&ntre modosestimada.

Tabda 9 ¢ Total de viagens por modo de transporte

Modo %
Individual 47, 7%
Coletivo 24,9%
A Pé 20,7%
Bicicleta 3,7%
Outros 2,6%
Taxi 0,4%
Total 1.790.700
2 % o}
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Modo %
Viagens por pessoa 1,83
Viagens motorizados por
pessoa 1,39

Distribuic&do de Viagens por Modo de Transporte

m Individual
H coletivo
mAPE

u Bicicleta
m Outros

mTaxi

Grafico3 - Divisdo modal

Concluise que Florianopolis apresenta um indicador de mobilidade alto para transporte individual
motorizadq secomparalo a outras areas metropolitanas do Brasil, como pode ser observad@bela
10, oque denonstra a dependéncia da cidade em relag&o a utilizagdo de automovel.

TabelalO ¢ Comparacdo de divisdo modal entre areas metropolitanas

a PDOrte d POrte
Area aivigua a3 porte a0
elropo alla O10 o (0[O ole O OO0 aAlO @ oie
a O O10 a pe/ D ela
Florian6polis 0,88 0,50 0,45 1,83
Belo Horizonte 0,4 0,6 0,6 1,6
Curitiba 0,6 0,5 0,7 1,8
Porto Alegre 0,5 0,7 0,4 1,6
Rio de Janeiro 0,4 0,8 0,7 1,9
Séo Paulo 0,6 0,6 0,7 1,9
, B §
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Quanto aos municipios da Grande Florianépolis, Anitapolis, Rancho Queimado, Santo Amaro da
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Imperatriz e S8o Bonifacio apresentam baixo uso do transporte coletimm mostra aTabelall. Isso

pode ser explicado pela baixa oferta de transpaaéetivoe pelo isolamento desses municipios.

REALIZAGAO

Tabelall ¢ Comparacdo da divisdo modal entre os municipios da Grande Florianépolis

o LIS el Transporte Transporte . ice de
MEE Individual ==~ e ndo  yiobilidade
Motorizado Motorizado

Aguas Mornas 52% 34% 14% 1,694
Angelina 41% 22% 36% 1,483
Anitapolis 17% 4% 79% 1,641
Antbnio Carlos 36% 21% 43% 1,666
Biguacu 38% 33% 29% 1,980
Floriandpolis 48% 29% 23% 1,854
Governador Celso Ramos 28% 22% 50% 1,636
Palhoca 46% 29% 25% 1,554
Rancho Queimado 61% 8% 32% 2,015
Santo Amaro da Imperatriz 69% 14% 17% 2,044
Sao Bonifacio 47% 14% 39% 1,476
Sao José 53% 24% 22% 2,137
S&o Pedro de Alcantara 44% 45% 12% 1,986
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As viagens foram classificadas por motivo, conforme discrimingegar:

A Viagens com Base Domiciliaper Motivo de Trabalho: da casa para o trabalho ou do trabalho
para casa (BDT ou HB@ér suas siglas em inglés)

A Viagens com Base Domiciliaper Motivo de Educacéo: da casa para a escola ou da escola para
casa (BDBu HBSpor suas siglas em inglés)

A Viagens com Base Domiciliarper Motivos Outros: da casa para outro lugar que ndo seja
trabalho ou escola (BDO ou HBIOr suas siglas em inglés)

A Viagens com Base N&@mwmiciliar: viagens cuja origem e o destino ndo s@ilomicilio (BND ou
NHB por suas siglas em inglés)

De acordo com as analises relativas aos motilasviagens 80% @lasna area de estudocorrem por
motivo de trabalho ouida aescola, sendo o trabalho motivo responsavel pelanaior volume. Isto é
importante para quese obsene mais claramente os pades de viagens. NGrafico4 é apresentala a

distribuicdo de viagens por motiva Regido da Grande Florianépolis.

Distribuic&o de Viagens por Motivo

39

m domicilio - outros
m domicilio - escola
w domicilio - trabalho

base ndo domiciliar

Grafico4 - Divisao de motivos de vigem

Podese observama Tabelal2 que do total de viagens 60% das viagens sdo por motivo trabalho e
também que das viagens realizadas com modo individual (automével) 70% s&o motivo trabalho. As
viagens conoutros motivos e nao baseadas no domicililambém apresentanuma propor¢ao elevada

de usodo automével.

Analisandese as viagengor motivo de estudg observase uma divisdo modal diferente dos outros
motivos. Nelas sedestaca a reducdo do uso do transporte privado, com apenas 23% das viagens,
prevalecenda participacao dodeslocamentos pé epor transportecoletivo.
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Chamaa atencéoa participacéo significativdas viagengm bicicletg com7%do total, quando omotivo
€ estuda Seria muito eficiente aproveitassa tendéncia ou habito e temir manté-la através de acdes
politicas eoferta de infraestrutura que conservem e aumentem os usualiesa modalidade

Na Tabelal2 sdo apresentalas as participacdes de cada modo de transposen cada motivo de

viagem.
: Modo
Motivo p _ - - .

A Pé Bicicleta | Outros | Individual | Coletivo | Taxi Total
83.426 5.767 887 142.140 67.523| 7.405 307.148
Domicilio- Outros 23% 9% 2% 17% 15%| 92% 17%
27% 2% 0% 46% 22% 2% 100%
123.885 25.631| 31.041 87.532| 108.626 0 376.715
Domicilio- Escola 33% 39% 68% 10% 24% 0% 21%
33% 7% 8% 23% 29% 0% 100%
154.768 34.647| 13.536 601.268| 255.556| 376| 1.060.151
Domicilio- Trabalho 42% 52% 30% 70% 57% 5% 59%
15% 3% 1% 57% 24% 0% 100%
8.360 459 413 23.803 13.428| 236 46.698
Base ndo domiciliar 2% 1% 1% 3% 3% 3% 3%
18% 1% 1% 51% 29% 1% 100%
370.439 66.504| 45.876 854.743| 445.132| 8.018| 1.790.711
Total 100% 100% 100% 100% 100%| 100% 100%
21% 4% 3% 48% 25% 0% 100%

De acordo com a pesquisa de imagem dos modos de transporte, realizada dentro do escopo do
PLAMUS, e apresentada no Produto 8.5, identif@®gue a falta de ciclovias e a falta de seguranca no
transito, a seguna decorrenteda primeira, s&o os principaigroblemas para manutencdo e ampliacao

da participacdo destenodo de transporte Chama a atencdo o fatbe que a existéncia de subidas e

descidas ndo foapontado como um problema importante, mesmeendo a area de topografia

acidentada.

Na pesquisa domiddr, foram identificadas regides onde 100% das entrevistas reportaram a utilizacdo
do automovel owdamotocicleta para realizagdo das viageidxias

Destajue-se ainda que quando existiam diferencas no percentual de viagens feitas por automéveis para

as dferentes faixas de renda, esta variagakenda- ndo foi suficientgparaexplica a tendéncia de uso
de automdveis na regido. Pelo contrari@mvendoregides de menor renda onde a tendéncia de uso do
veiculo individuaé igual ou maior do quem regidesde maior renda
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Como podese observar n&igura39, apenas algumas Zonas de Analise de Trafegor- apresentam
menos de 50%le domicilios com disponibilidade de veiculo particular. Chamatencégaraa regiao

do continente em quea disponibilidade deeiculo propricé superior a 90%.
_N"vw

REALIZAGAO.
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Figura39 - Disponibilidade de automovel no domicilio para o total de viagens atraidas por ZAT
(porcentagem do total de viagensRMF

Figura40 - Disponibilidade deautomdével nodomicilio para o totalde viagens atraidas por ZAT
(porcentagem do total de viagens)area central
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Analisouse também o comportamento da disponibilidade de automével para as viagens com base

domiciliarpor motivo de trabalho e estudo, detalhandseeste indicador para cada zona de producéo e
atracao de viagens.

Concluiyse, como ilustram as imagens daguradl, Figura42, Figura43 e Figura44 que, para 0 caso

das viagengor motivo de trabalho (BDT), mesmo no muni@pile Biguagu, que apresenta a menor
disponibilidade decarros particularepara as viagens atraidas, este percentual ainda é de 75%. Observa
se ainda quanesmo paraas viagens produzidas e atraigas motivo de estudo (BDE)xscom menor
usode autandvel este é ainda superior a 60% para a area de estudo int@rado préximo do400%

nos municipios periféricos e na aresstedallha

Figura41l- Disponibilidade de automovel ndomicilio paraviagens BDT produzidas por regido
(porcentagem do total de viagens)

DE SANTA
CATARINA

REALIZAGAO
CONSORCIO.

APOIO

LOGIT strategy& MACHADOMEYER 67

MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS

® BNDES



REALIZAGAO.

0
. PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

CMPIUEEZN00 M MANEIA PONE W BN TIINDE FelnG (W
-

250t e el
-crw
Y

>
o
e
-y -
. "o e
B[

Figura42 - Disponibilidade de automaovel ndomicilio paraviagens BDT atraidas por regiéo
(porcentagem do total de viagens)

Figura43 - Disponibilidade de automovel @adomicilio paraviagens BDE produzidas por regido
(porcentagem do total de viagens)
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Figura44 - Disponibilidade de automovel no domicilio para viagens BDE atraidas por regido
(porcentagem do total de viagens)

Outros fatores cotribuem para a dependéncia ou incentivo ao uso do automovel, sendo os mais
relevantes a baixa qualidade do transporte coletivo e a facilidade para estacionar.

Conforme identificado nas pesquisas de campo, cerca de 75% dos usuarios de automoével nédo
necesgam pagar para estacionar, o que pode ser um dos fatores de incentivo ao uso do transporte
individual na cidade.

Ao mesmo tempo, o transporte coletivo opera com intervalos elevagiascipalmente nos periodos

fora de pico, que s@tongos A confiabilidad dessesistema é baixa devido aos congestionamentos
causados por excesso de veiculos, por obras, pontos de conflito e ruas estreitas. Estas caracteristicas do
sistema de transporte da area de estudo sdo abordadas mais adiante neste relatorio.
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3.3 PRODUCAEGATRACAO DWIAGENS

Assim como as taxas de producdo de viagens por pessoa, é importante também conhecer a distribuicdo
espacial das viagens e, assim, entender o comportamento das viagens possiveis cenarioe a
saturacao dos sistemas de transporte

No caso da producado de viagens, entersdeque o lugar onde a pessoa reside € o ponto produtor de
viagens, sempre e quando algum dos extremos da viagem seja o domicilio. O outro extremo da viagem
assumese comasendoo pontode atracdode viagens. Parasaviagens onde nenhum dos extrensega

o domicilio, a origem é considerada como ponto de produgéogdoo destinoo ponto de atracao.

A andlise das areas de producao e atracdo de viagens mostrou um desequilibrio nos volumes para estas
duas etapas. Desde analise da concentracao de producdo e atracdo das viagens até a apdadisge d
correspondéncia espacjgbercebese exisir uma excessiva concentracdo de viagens atraidas para o
centro de Floriandpolislifid). A producdo por sua vez, é mais dispersarm oo volume maior de
viagens do lado continental da area de estudo.

AsFigurad5 e Figura46 apresentam a densidade de viagens produzidas e atraidas por zona de trafego.
Podese observar que as zonas de maior densidade de atracdo de vsigmesiuzidase concentradas

nas area centrais, tanto na area continental como Hha, enquantoas zonas com maior densidade de
producao de viagens se espalham até os municipios de Biguacu e Palhoca.

Também se destaca a extrema concentracdo de viagens atraidadpetos centrais de Florianopolis.
Esta regidpem conjunto com a area onde se localiza a Universidade de Santa Catarina e o bairro de
Kobrasaolse destaca por apresentar a maior densidade de viagens.

Outra concluséo importante é que a maior parte do itério compreendido na area de estudo
apresenta uma densidade de viagens bapa vezegpréxima a zero em algumas areas, sendo este um
reflexo da pouca consolidacéo urbana da maior parte da area de estudo.
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Figura46 -Densidade de viagens atraidas por zona (viagens produzidas / hectares)
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AFigurad7 apresenta um mapa comparativo do volume de viagens produzidasidagrpor ZATPode-

se verificar que as barras em vermelho, que representam o volume de viagens produzidas, s&o
predominantemente maiores que a barras azuis, que representam o volume de viagens atraidas, na
regido continental, principalmente nos municipaes Sdo José, Palhoga e Biguagu.

Isto se sucede em menascalana llha, ainda que se possa observar zonas mais produtoras que
atratoras de viagenamedida que sehagaao centro dallha.

Ao mesmo temppdestacamse algumas zonas predominantemente atratoras de viagens, ainda que
com menor volume, em outras regides ndo tdo centrais camicagoa da Conceicdo, a zona do
Aeroporto e os centros de Biguagu e Palhoga.
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Figura47 - Producdo e Atracdo de viagens por zona de analise de trafego

ATabelal3 e oGrafico5 apresentam o total de viagens produzidas e atraidas por muni€pservase
claramente que o municipio de Florian6polis é o Unico que atrai mais viagens do que gera.
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Municipio PRODUCAO  ATRAGAO

Angelina 6.500 5.600

Anitapolis 5.500 5.300

Antbnio Carlos 19.400 15.300

Biguagu 112.300 62.500

Floriandpolis 862.100 1.125.400

Governador Celso Ramos 37.900 28.100

Palhoca 205.100 171.400

Rancho Queimado 4.200 2.500

Santo Amaro da Imperatriz 32.300 17.500

Sao Bonifacio 6.300 5.700

Séo José 487.300 335.700

S&o Pedro de Alcantara 3.900 800

Aguas Mornas 6.500 5.600

Producado e Atracao por Municipio
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Grafico5 - Total de viagens produzidas atraidas por municipio

Analisandese a utilizacdo do sistemde pontes de conexdo entrelaae o @ntinente, apresentado na
Tabelal4, podese observar que diariamente 380 mil viagens utilizsta conexdo. A grande maioria
326mil viagens sdo produzidas no continente e atraidpsla Ilha, representando 29% das viagens
produzidas no continente.
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No sentido contrario, apenas 8% das viagens produzidahadaém necessidade de cruzar para o

continente.
Viagens Atraidas
Continente Ilha Total Continente llha Total
- Continente 779.500 326.000, 1.105.500 71% 29% 100%
iagens
Produzidas Ilha 57.900 627.300 685.300 8% 92% 100%
Total 837.400 953.300[ 1.790.700

NaFigura48 é mostradaa estimativa de viagens produzidas e atraidas por regido.

llha Continente Municipios afastados
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Norte 55! 02 03} 45| 0.6 0.1{ 0.1 0.0{ 0.0 0.0| 11.3
Sul 092703 40| 05,00 0.1} 0.2 0.0 01| 87 38.3
Lagoa 02/ 0105 08|00 00 00 0.0 0.0| 1.6 :
Centro 14/ 0.6 03:128[ 09/ 0.0, 0.2/ 0.3 0.0 0.1| 16.7
Floripanopolis Continente 03/ 01 01 36|44, 00 03} 09 0.0 0.0| 9.8
Biguagu 0.1} 0.0 14] 02 32} 01} 1.2 0.0} 0.0 00| 6.3 54.7
Palhoga 01/ 0001 13| 05|00} 76 14| 0.0 0.2} 0.0 01| 11.3 '
Sé&o José 03] 02} 00! 97| 21| 0.2 0.614.0 0.0 0.0 0.2| 27.3
Aguas Mornas 0.0 0.1| 0.0 0.1{ 0.0| 0.1 00 0.1 0.4
Angelina 0.0 0.0 0.0 0.3 0.0( 04
Anitapolis 0.0 0.0 0.3 0.0 00| 03
Antdnio Carlos 01|00 00 00 01 0.8 0.0 00| 11
Governador Celso Ramos 02| 01 0.2 1.6 01| 21 7.0
Rancho Queimado 00| 0.0 00! 0.0|] 0.0 0.0 0.1 0.0 0.2
Santo Amaro Da Imperatriz 0.0; 0.0 02| 0.2 04 04 0.6 1.8
S&o Bonifacio 0.0 0.0 0.0 0.3 0.4
S&o Pedro De Alcantara 0.1| 0.0 0.1 0.0 0.2
Total por Regido 88 41| 16388 94| 35| 95/189 01| 03; 03| 09 16| 01| 1.0} 0.3| 0.0 0.7 100.0
Total regioes agregadas | NSRRI ana 54 '

Analisandese mais detalhadamente a correspondéncia das viagens de acordo com a regido onde séo
produzidas epara a qual s@atraidas, notese que 54,7% alas sdo produzidas nos municipios de
Biguagu, Palhoca, S. Josaaeregido continental de Florianopolis. No entarggta regido atrai 41,4%

das viagens, gerando um desequilibrio de 13,3% entre produgéo e atragdo na regido. Esta géferenca
suamaior parte, é absorvida pel#lhade Florianépolis.
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A llhaproduz 38,3% das viagens, atdd 53,2% de todas as viagens da area de estudo. Vale destacar
gue a &rea central atrai 38,8% das viagemsjuanto produz apenas 16,7%laks.

3.4 ORIGEM BESTINO DAS VIAGENS

A seguir apresentse as principais linhas de desejo de viagens observadas. Uma linha de desejo vincula
em linha reta o ponto de origem ao ponto de destino da viagem. Teoricamente existem tantas linhas de
desejo como combinagdes possiveis entre pares O/D.

Esta representacéo de desejos de viagens permite visualizar graficamente a concentracdo de viagens em
algumas zonas, bem como a distribuicdo de origens e destinos.

Primeiramentesdo analisalasas viagens separadamenteara os periodode pico da manha e diarde.
NaFigura49 e naFigurab0 sdoapresentalasas principais linhas de desejo do pico da manha e da tarde
respectivamente. Foram selecionados os pares de viagens com volume superior a 1200, que
representam 33% das viagens realizadas em cada umpedimsios.
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No periodo da manha poese verificar que a maioria das linhas se concentra na regido centtélada
de Santa CatarinaF{orianépoli}, sendo os pares dmaior volume entre 0 municipio de S. José e o
centro de Floriandépolis. Obserga também uma interacéo entre 0 municipio deJ&¢€ e a regido de
Floriandpolis. Outra regido que chama a atencao lzeeaé entre Canasvieiras e Ingleses.
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No periodo da tarde observse maior distribuicdo das viagens, dado que a concentracdo em algumas
linhas diminui Mesmoassim as principais linhas de desejo sdo as mesmas observadag |pica da
manha.

A seguirséo apresentalas as principais linhas de desejo por motivo de viagensFigara51 séo
visualizalasas principais linhas de desejo paiagens pr motivo de trabalho com base domiciliar. Para
estasandlisesforam selecionados ogares de viagens com volume superior a 1200, que representam
41% do total de viagens deste tipo.

Este motivo concentra 0 maior voluntias viagensna area de estud@ue, como foi observado nas
analisespor periodo,ocorreem torno da area central déhade Florianopolis. Em seguida destaesen
as interacdes internas do municipio de Palhadaregido Norte dallha e dos bairros daTrindade,
Cérrego Grande e Itacorubi.
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Figura51- Principais linhas de desejoViagens motivo trédalho com base domiciliar

A Figura52 mostraas principais linhas de desejo pafiagens pr motivo estudo com base domiciliar.
Para estagnalisesforam selecionados os pares com volume superior a 600 viagens, que representam
48% do total de viagens dedipo.

Podese observar que o volume de viagens é significativamente menoo glass pormotivo trabalho.
Estas viagense concentran em outras areas da regido de estudo, bem como uma maior distribuicéo
espacial. O principal polte atracdodeste tipo deviagam se localiza na Universidade Federal de Santa
Catarinac UFSC.
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Figura52 -Principais linhas de desejoViagenspor motivo de estudo com base domiciliar

Na Figura53 pode-se ver as principais linhas de desejo pari@gens poroutros motivos com base
domiciliar. Para estaandlisesforam selecionados os pares de viagens com volume superior a 600, que
representam 44% do total de viagens deste tipo.

A distribuicdo de viagerpor este motivo € semelhanté das viagenpor motivo de trabalho, porém
com um volume bem menor.
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Figura53- Principais linhas de desejoViagens motivo outroscom base domiciliar
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A Figura54 apresenta as principais linhas de desejo das viagens ndo baseadas naciasigéra estas

andlisesforam selecionados os pares de viagens com volume superior a 600, represet@ do
total de viagens deste tipo.

Este tipo de viagem apresenta uma distribuicdo espacial diferente das anteriores, sem concentracdo em

uma area espeafica. Mesmo assipas principais linhas de desejo se concentram na area central da
parte insularde Floriandpolis.
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Por ultimqg saoapresentalasas principais linhas de desejo por modo de viagem.

AFigurab5ilustraas principais linhas de desejo das viagens para 0 modo automével. Pararétites

foram selecionados os pares com volume superior a 1000 viagemse representa 40% do total de
viagens deste tipo.

As viagens realizadas de automovel apresentam diferentes pontos de concentragao, tédhtocoano
na regido continental, principalmente no municipio de S. José. Destaamda a interagdo entre 0s
bairros de Saco Grande, Trindadérr€go Grande e Itacoruldbcalizados na regido central dha
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Figura55 -Principais linhas de desejoViagens em transporte individual

NaFigurab6 estédo desenhadaas principais linhas de desejo das viagens para o modoaictgta.Esta

andliseusouos pares de viagens com volume superior a 86umeque corresponde &8% do total de
viagens deste tipo.

As viagens realizadas de motociclatzontecemsobretudona regido do continente, havendo também
algunma conexdo com a area central de Florianépaissliha

| RN 1 !

v
b T
3 Ahe D e

—
i

Figura56 - Principais linhas de desejoViagens de motocicleta
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NaFigura57 estdo indicadass principais linhas de desejo das viagens realizaalasansporte publico.
Seleciorou-se paraestaandlise os pares com volume superior a 1000 viagenge representa 31% do
total de viagens deste tipo.

Estas viagens apresentam uma concentracdo no centrbhda Alguns pares de viagem podem ser
observados a partir da regido td-SC.
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Figura57 - Principais linhas de desejo, Viagens em transporte publico

A Figurab8indicaas principais linhas de desejo das viagens para o modo biciHketta andlise a base
selecionad foi composta pads pares de viagens com volume superior a b0flje representa 95% do
total de viagens deste tipo.

As viagens de bicicleta apresentam um padrdo completamente diferente dos observados anteriormente.
Nesse caso podese observar algumas dinamicas regionano as viagens internas dos municipios de
Biguacu e Sdo Jgghquantonallhase destacanosbairros de Corrego Grande, Trindade e Itacorubi.
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Os dados obtidos naegquisa de linha de contorno permitiram a estimativa de uma matriz caracteristica
das viagens diarias que circulam por um ou mais postos de pesquisa. No caso de veiculos de passeio,
35% das viagens possuearigem e destino externosos 13 municipios perteentes a regido
metropolitana de Florianépolis, enquanto que 65% das viagens sdo originadas ou destinadas a um dos
municipios pertencentea essa regido. Isto significa que 35% das viagens externas sdo exclusivamente
de passagenmasprecisam passar por d&o das areas urbanas e usar a rodovia principall(&B.

No caso dos veiculos comerciais, foi observada uma proporcado maior de viagens de passagesm(58%)
relacdo as viagens cuja origem ou destiedocalizanos municipios da regido metropolitana 42 A
proporcao de viagens externas é ainda mais acentuada no caso de veiculos comerciais de 4 ou mais
eixos (79%) que fazem uso do sistema viario da regido em estudo somente para passagem. Tais
percentuais indicam que uma parte deste trafego de passageaera se beneficiar da construcéo do
contorno rodoviarioda regido metropolitana de Florianépolis, o que poderia atenuar o trafego que
atualmente circula por vias comoBR101.Cabe lembrarno entanto,que o contorno resolve parte do
problema, especialmente no caso de veiculos comerciais, ja que outra parcela significativa das viagens
continuard autilizar o sistema viario existente, em funcao de sua origem ou destino estarem localizados
nos municipios d regido metropolitana de Florianopolis.
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A andlise dos tempos de viagem mostra uma das principais diferencas nas caracteristicas de viagens dos

usuarios de cada modo de transporte.tempo das viagens deansporte publico coletivo sdo émais

que o dobro do tempo de viagem em transporte individdates resultados podem ser observados na

Tabelal5 e noGraficob.

Tabelal5 - Média dos tempos de viagem por modo de transporte

Modo de transporte

Tempo

transportepublico

78 minutos

transporte individual

35 minutos

16%
14%

12%

=
o
S

08%

Frequéncia

06%

04%

02%

Viagens em transporte publico

Viagens em transporte individual

00%

0 15 30 45 60 75 90 105120135150165180195210225240255270285300315330345360375
Tempo de viagem em minutos

Graficob - Histograma de tempos de viagem por modo de transporte

Como podese observar ndabelal6, enquanto adistanciade viagem de automovel, dependendo do
motivo de viagem, é entre 14,8% e 10,1% menor gperaorrida natransporte coletivo, o tempo chega
aser 686 menor Esta imensa diferenga explica o uso do automével como modo principal de transporte

na area de estudd\&o se observam diferencgas significativas entre as condi¢cdes de viameanstivo

detrabalho eparaestudo.
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Tabelal6 - Comparacdo de tempos @istanciasde viagem por modo de transporte e motivo de

viagem

Tempo (minutos)

Total ~ lransporte Transporte . po sy
Coletivo individual
Baseados no domicilietrabalho 49,1 73,3 34,3 -53,2
Baseados no domiciliq estudo 58,1 79,2 35,3 -55,4
Dif BDE vs BDT 18,4 8,1 3,0 -
Total Transp_orte Trap;porte Dif TC vs Tl
Coletivo individual
Baseados no domicilietrabalho 15,5 17,2 14,7 -14,3
Baseados no domiciliq estudo 14,9 15,4 14,0 9,4
Dif BDE vs BDT 4,2 -10,5 5,3 -

A seguiré mostradaa distribuicdo das viagens segunalmmodo de viagem, para as com base domiciliar
por motivo detrabalho (BDT) eor motivo de estudo (BDE).

Conforme podese observar noGrafico 7, a distribuicdo das viagens de acordo condistancia €
bastante semelhantpara os modos coletivo e individyassim comgaraos motivos de trabalho ou
de estudo. Sem duvida a quantidade de viagens para o transporte individual é, mssim como
acontece com ascasionadas pdrabalha
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Grafico7 - Distancia de viagem por modo de transporte e motivo de viageRorcentagem e Volume
total

No Grafico 8 observase que a distribuicdo de viagens para o modo individual esta altamente
concentrada no lado esquerdo da curva, resultando em uma média de tempo rdergue as que
usam otransporte coletivo.

Por ultimg no Gréfico 9observase que as viagensr motivo de trabalho- BDT se concentram maas
esquerda da curva que as viaggs motivo de estudo- BDE.

REALIZACAO:

CONSORCIO:

LOGIT Stl'ategy& MACHADOMEYER 85

MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS

oEs® ¢ mYBNDES



PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

[N b [
(IR =ne om sranspatc 14
(I3, Laletwo UL .
S
o5 — VHRINS oM Iranspatc
= Cale e DDE AR rdfeidual PO
£ oosn e
3 g =2
o oodE =
= =
Q3%
W e
1% oz
[Lns] [ x
- o = o
i 1
151K W
Tk Zns cm ranzpocts B LK y
14 19K1 Colemao DL FRE ] rdradual B
17000 ———WIIRINS SM IINERITS B0 ——WIIRINS SM TTINSPITS
.z Coletive BOE 2 rdreldual
E 1anan B sanoo
5 T
T som T aanon
o o
S 1 T osna0
A0 | ZLL0
1 1 U0
o o
cwsSwom Smom o s = m oz Dowy T o oo e
-omen REAAm = I - mAAR
Temgn e VAT v itas

REALIZAGAO.

Grafico8 - Tempos de viagem por modo de transporte e motivo de viagemorcentagem e Volume
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4.1 ESTRUTURA DBSTEMA DERANSPORTEDOLETIVO

Os 13 municipios da Grande Floriandpolis, estabelecidos como &rea de emtahoservidos por 9
empresas municipais (&mpresasno municipio de Floriandpolis, 5 empresas nos municipios da zona
metropolitana e 1 empresa nas duas regioes).

Em 5 de fevereiro de 2014 foi concluida a primeira licitagdo do transporte publico de Florian6polis tendo
como vencedor o consércio Fénix, formado pelas empresas que ja atuavam no transporte da cidade.

O inicio da operagéo do consoércio éaiem 1 de novabro de 2014 Algumas alteracdes pontuais
foram feitas porém a estrutura permaneceu exatamergeanesmaAs antigas empresgue dividiam o
espago e operavam cadgual em uma area continuam atuando da mesma formaque prejudica
bastante a acessibilidad® usuario, como se vera adiante.

Neste capitulo continuaremos tratando as empresas operadoras de Florianopolis de forma isolada,
tanto para facilitar as analisesomopelo fato que a operagédo em nada se alterou.

As empresas intermunicipais sdo operadas gontrato com o Governo do Estado de Santa Catarina,
representado pelo DETE®epartamento de Transportes e Terminais, autarquia vinculada a Secretaria
de Estado da InfraestrutureSIE.

Na Tabelal7 apresentase a distribuicdode linhas por municipice na Tabela 18, por empresa
operadora.

L Numero de
Municipio Linhas
Florian6polis 237
Ao José 54
Biguagu 22
Palhoca 120
GowernadorCelso Ramos 3
Santo Amaroda Imperatriz 9
AntbnioCarlos 1
Aguas Mornas 6
Rancho Queimado 1
Sao Pedro délcantara 1
Total 454
e} N&
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Tabelal8 ¢ Numero de Linhas por Empresa Operadora

Empresa Municipio NUTETe
P P de Linhas
Emflotur Empresa Florianopolis | Floriandpolis 11
Insular Transportes Coletivos Florianopolis 33
Transol Transportes Coletivos Floriandpolis 90
Canasvieiras Floriandpolis 48
Transporte Coletivo Estrela Floriandpolis/SaoJosé 39
Biguacu Biguacu 69
Imperatriz Santo Amaro da Imperatriz 21
Jotur Palhoca / 80 José 135
Sta. Terezinha S&o Pedro délcantara 8
Total 454
/ | ‘
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Figurab9 ¢ Sistema de 6nibus da RMF
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AFiguras9ilustra a distribuicdo das linhas por empregarmitindo notar uma clara diviséo por area de
operacéce pela localizagdo dos Terminais de Integracdo, em sua maioria localizalliog na

Um sistema de transportéroncal alimentado tem por objetivo otimizar o sistema e aumentar a
acessibilidade dos usuarios. Raimizar o sistema entendse reduzir a frotanecessariasem diminuir a
frequéncia e diminuir a diséincia percorrida sem reduzir a acessibilidade.

Por aumentar a acessibilidade dos usuarios entesgleoferecer mais opc¢des de destino, maior
frequéncia emenor tempo de viagem.

Este tipo de organizac&atinge os objetivos citados através dmncentrgdo da demandadas linhas
alimentadoras enum terminal onde o usuario pode optar por varios destinbDessdorma, em vezde
criar uma linha para cada parigem/desting o operadorcria apenas uma linha de cada origem para o
terminal e outra linha do terminal para cada destino.

Issq no entantg ndo ocorreem Florianopolispois as opgdes de destino a partir de um Terminal séo
bastante reduzidas e conduzemusuario a outro Terminal, na maioria das vezes ao TICEN

O sistema estconcebido de maneira que apenas o TICEN apresenta variedade de,qpefieamente
todos os usuéariosendo induzidos a ir até ele, muitos obrigados a fazer percursos negativos para
alcancar o destino final.

As linhas que operam no continente sde tal forma direcionalas ao TICEN qupara usuarios
provenientes de Palhoggue queiramir para Biguagupor exemplog mais facil atravessar a ponte e ir
até o TICENatomandooutra linha que o leve a Biguacu ou Barreiros.

A Tabelal9 mostrao nimero de linhas de cada empresa operadora ardaas pontesColombo Salles
e Pedro lvo Campos

Numero de Linhas
Empresa NAO Cruzama| Cruzam a v cruzaa
Ponte
Ponte Ponte

Emflotur Empresa Florianépolis 3 8 73%
Insular Transportes Coletivos 33 0 0%
Transol Transportes Coletivos 87 3 3%
Transporte Coletivo Estrela 4 35 90%
Biguagu 20 49 71%
Canasvieiras 48 0 0%
Imperatriz 3 18 86%
Jotur 97 38 28%
Santa Terezinha 5 3 38%
Total 300 154 34%
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Frequéncia de Onibus
Empresa Pico da Manha Pico daTarde
NAO Cruzam ?érrl:tzea NAO Cruzam ?érrl:tzea
Cruzam Cruzam

2 Ponte | @ Ponte a Ponte | & Ponte
Emflotur Empresa Florianopolis 4 57 94% 4 45 92%
Insular Transportes Coletivos 109 0 0% 78 0%
Transol Transportes Coletivos 247 2 1% 236 3 1%
Transporte Coletivo Estrela 4 117 97% 5 95 95%
Biguacu 21 108 84% 21 90 81%
Canasvieiras 175 0 0% 145 0%
Imperatriz 0 13 100% 1 15 97%
Jotur 83 64 44% 82 54 40%
Santa Terezinha 9 12 58% 11 12 51%
Total 649 371 36% 581 311 35%

NaFigura60 pode-se observar como as linhas provenientes de Biguacu er@aorCelso Ramo®m

praticamente o mesmo destin@ TICEN. Existe apenas 1 linha que sai de Biguagu a vai até Palhoca e sO
faz duas viagengor dia. Outras 4 linhas interligam a regido der&&/Areias em Biguaca regido de
Kobrasol em S. Jaosgferecendq no total, 6 6nibus/hora.

Na Tabelal9 podese verificar que 71% das linhas operadas pela empresa Biguacgu, cruzam as Pontes
Colombo Salles Pedro Ivo Campo&e observarmos aabela20, ondeé mostradoo nimero de viagens

gue cruzam as pontea situacao € ainda piocom81% das viagerguzandoas pontes.

Ressaltese que o problema nao esta apenas no sistema de transpode também nalistribuicao do

uso do solo na RMF, que concenia atividades comerciais, escolas, centros administrativos e
instalacBes hospitalares niha, 0 quepromove as viagens pendulares caissbalho, todas em um
sentido no pico da manha e no outro sentido no pico da tarde.

Note-se aindaque, a menos queseudestino finalesteja nas proximidades do TICENyswariodevera

pegar outro 6nibus para chegande deseja
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Figura60 - Area de Atuacéo da Empresa Biguacu

A mesma situacao se repete com as linhas provenientesidd@é e Palhoca, operadas pé@TUR,
comomostraa Figura61.

Nessecasq existe 1 linha qudiga o centro de & Joséa Serrariacom frequénciade 3 6nibus/horae 1
linha ligando Forquilhinhaa Serraria também com 3 dnibus/horaO usuério provenientele Palhoga
terd que fazer um transbordo enéi®José parahegaraté Serrariaalém deter de conciliar os horarios
das linhasambas conbaixafrequéncia.

Cerca de28% das linhas operadas pela emprdedur, responsaveis por 40% das viagetigizam as
Ponts Colombo Salles e Pedro Ivo Camposlos os usuérios destas linhas cggadestinoa llha, mas
ndo o TICEN, deverdo fazer pelo menos 2 transbordos.

Um total de75 linhas responsaveis por 41%as viagensligam & regidesde Aririi, Morro do Gatp
Guarda do Cubatdo, Terra Nova, Madri & Sebastidocom a Estacdo Palhacdodosos usuérios
destas linhas cujo destingejaa regido de Barreiros terdo que fazer no minimtrahsbordos 1 na
Estacéo Palhoga e outro erdds]osé para acessar alguma liatcom destino a BarreirosObservase
ainda que a frequéncia destas linhas € bastante baaandoentre 1 e 3 6nibus/hora.
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Comoilustraa Figura62, a empresaEstrelamelhora umpouco as condigbes de acessibilidade entre as
areas daAv. Pres. Kennedy e a Rua Leoberto | kalalizadasrespectivamentenas regides Sul e Norte

da peninsulaEsta ligacaono entantq é realizada através de linhas circulares com inicio no TICAP, cuja
frequéncia é de 3 Onibus/hordNotase que mais uma vezsao obrigados ao transbordo no TICAP
aqueles que nao estao no eixo principal da Av. Pres. KerBedgMar S. José/ BR82/av. Gov. Ivo
Silveira.

Note-se que 90% das linhag 95% das viagemguzam as pontesseria interessante verificase todas
precisaiam, de fato fazer essa travessia

A empresa Emflotufver Figura63) tem um papel parecido com o da Estredandoseu eixo prcipal de
operagdoaAv. Fulvio Aducci/ Rua Leoberto Leal no lado Norte da peninsula.

Cerca der3% das linhas e 93% das viagens cruzam as p@liebas circulares com frequéncia de 3
6nibus/hora fazem a interligacdo com o outro lado da peninsula.

Verificase assim quéa4 empresaprincipaisoperando do lado do continent® do lado Norte e 2 do
lado Sul Todasutilizam praticamente 0s mesmos eixos viarios, concorrendo entre si nesges e
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cruzando a ponte. Pelo menos 50% das linhas cruzam a.fg@niteio considerarmos as que alimentam

o terminal de Palhogasdo 73% das linhas e praticamente 90% das viagens. Com isso em vista &
praticamente certo dizer que seria possivel reduzir o nimero de veiculos que cruza a ponte. Atualmente
sdo 371 dnibus/hora npico da manha e 311 6nibusiha no pico da tarde, o que daria para transportar

em torno de 30.000 pessoas, ou seja 3 vezesroero real de passageirgsie cruza a ponte.

Figura63- Area de Atuaco da Empreg&mflotur

s
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Nallha o excesso de terminais e a configuracdo das linhas operadas por area sdo o0 prablema
discutidoadiante.

Analisandese as linhas que operam no termimkd Canavieirasc TICAN verFigura64, observase que
existem 19 linhas que o interligam com a paerte da llha, 8 linhas fazendo a conexdo com TICEN e
TITRF terminais localizados na area centrad 2 linhas interligando com o TILAGvia S€106, sem
passar pela areeentral.

Nas horas pico, a frequéncia das linhas que interligam o TICAN dme dallha varia entre 6 e 10
6nibus/hora dependendo da regido, com excec¢édo do bairro dos Inglesds a frequéncia aumenta
para 34 6nibus /hora.

As linhadazendoa conex@a com TICENTITRE TILAGferecem frequéncias de 440 e 66nibus/hora,
respectivamente

A guestdo que se identifica € o numero reduzido de opg¢fes de destino a partir do. B@Adsuario

tiver outro destino que ndo o centro de Florianéppdietre a av. Mauro Ramos efa. Jornalista Rubens

de Arruda Ramos, terd que pegar outro 6nibus e fazer uma nova integracdo. Mesmo aqueles com
destinoao Centro podem ser obrigados a uma caminhada de até 900m.

Destacase ainda que a frequéncia para alguesstinos, como a Lagoa da Concejgd@o € muito
elevada.

Por ultimq observase que as frequéncias de pico sao ofertadas em um periodo bastante restritio
a frequéncia no restante do dia em torno de 40% menor, praticamente ddbra tempo de espera
No sédbado a frequéncia cai 50% nos picos e 60%mes picos No domingo chega a cair 80%.
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Figura64- Area de Atuacido da Empresa Canasvieiras

O TILAG; Terminal delIntegragéo da Lagoa da Conceigise conecta com osutros terminais de
integracéo ddlhaatravés de 2 linhaparacada ume mais 2 linhague o interligama Barra da Lagoa.
Isso significa que o usuario com destino ou origem na Barra da Lagoa, Jaar@iaia Mole tenha que
fazer pelo menos 2 transbordos paragualquer destino que ndo seja um terminal.

O TILAG é um terminal que ndo aumenta a acessibilidade dos ssudo otimiza o sistemeele
apenasexige dos passageirodempo e esfor¢co extra na agjem. Linhas diretas vindas dos oustro
terminais com destin@ Barra da Lagoa atenderiam perfeitamente a demanda.

O TIRIQcomo se vé n&igura6b, se interliga conBulda llhaatravés de 3 linhas do Pantano do Sul, 3
linhas do Ribeirdo dhha, 1 linha @ Rio Tavares, 1 da Armacédo e 2 do Campeche. Estes usuarios sao
levados para o TICEN por 2 linhas, para o TILAG por 1 linha e para o TITRh@oA interligacdo com

o TITRI pode ser praticamente desconsiderpdé a frequéncia € de 1 énibus/horar® o TILAG sao 8
Onibus/hora e para o TICEN 14 énibus/homa periodo depico. A frequéncia das linhas para o Pantano

do Qul e o Ribeirdo dallha é de 9 6nibus/hora. Para atender Campeche, Armacdo e Rio Tavares a
frequéncia € de menos de 4 6nibus/horapaada um.

GOVERNO 4
ckiakma - @2 BNDES

REALIZACAO:
CONSORCIO:

LOGIT strategy& MACHADO M= v 98



£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

I

Com base no exposta conclusédcé que o nivel de servicogra esta parta ddlha é insatisfatorio ea
menos que o destino final dos usuérieseja nas proximidades do TICEbdos deverdo fazer pelo
menos 2 transbordos. Ou sej atual conifjuracdo das linhas deste terminal ndo cumpre os objetivos
de um sistematronco-alimentador, que serieo de aumentar a acessibilidade dos usugripslo
contrério, ele prejudica a acessibilidade e aumenta o tempo de viagem.

O TITRI é mais um terminal cuja maior conexao € com o ,Ja@&ENendo também a regido de Saco
Grande/ Monte Verde/ Jodo Paulo, Itacorubi e Corrego Grahddase deum terminal intermediario
gue ndo aumenta as opgOes de destino dos usuadosnenos ge se sujeitem a pelo menos 2
transbordos.

=3 i
Figura65 - Area de Atuacéo da Empresa Insular
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Figura66 - Area de Atuacéo da Empresa Transol

4.2 ANALISE DRROGRAMACAO

Nas Tabelas a seguir obses& que arequéncia de servicos oferecida para determinadas regides é
extremamente reduzida, chegando a uwiagem por dia em alguns locais, muitos sem servigo nos finais
de semana.

NaTabela2l nota-se que as frequéncias sao reduzidas em torno de 30% fora nodideapico nos dias
Uteis. Comparandase a oferta de servicos no pico tixde dosabadocom o pico da tarde no dia util
verificase uma eliminacéo de 65% das viagens ofédds percentual qe atinge 73%mo domingo.

Este comportamento se repete em todas empresas e regides da RMEomo motram as tabelas
adiante.
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. PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Freqguéncia (6nibus/hora)
Dia Util- DU Sabadog SAB Domingo- DOM % de viagens eliminadas
Empresa
Dia Util | SAB PT| DOM PT

PM PT EP | PM PT EP | PM PT EP EP x PT| x DU PT| x DU PT
Emflotur
Empresa 60 49 32 27 16 18 14 13 10 33% 67% 73%
Florianopolis
Insular
Transportes 109 78 54 42 25 32 16 13 13 31% 69% 84%
Coletivos
Transol
Transportes 248 238 | 185 | 96 | 83 91 61 70 66 22% 65% 71%
Coletivos
Transporte 121 | 99 | 78 | 51| 32 | 42 | 18 | 20 | 20 | 21% 68% 80%
Coletivo Estrela
Biguacu 128 111 88 71 38 48 30 30 26 21% 66% 73%
Canasvieiras 175 145 | 101 | 75 55 55 41 42 33 30% 62% 71%
Imperatriz 13 15 10 6 4 5 4 6 3 33% 73% 60%
Jotur 147 136 | 95 92 | 52 59 43 41 35 30% 62% 70%
Sta. Terezinha 20 23 14 10 9 9 6 10 6 37% 62% 56%
Total 1020 | 892 | 657 | 467 | 312 | 359 | 231 | 244 | 212 26% 65% 73%
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PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Frequénciaénibus/hora)
Dia Util- DU Sabadog SAB Domingo- DOM % de viagens eliminadas
Regido i
Dia Util SAB PT| DOM PT

PM | PT EP | PM PT EP PM PT EP EP x PT| x DU PT| x DU PT
Agronémica 2 2 2 2 1 2 1 2 1 0% 50% 25%
Armagao 1 0 0 0 0 0 0 0 0 100% 100% 100%
Barra dalagoa 4 2 2 1 1 1 1 1 1 0% 75% 75%
Canavieiras 1 1 0 0 0 0 0 0 0 56% 100% 100%
Carianos 30 13 11 8 4 5 2 2 2 18% 69% 85%
Cérrego
Grande 8 9 5 2 0 2 0 0 0 36% 100% 100%
Florianépolis
Centro 2 0 0 0 56% 100% 100%
Ingleses 23 0% 86% 93%
Itacorubi 5 0 0 0 25% 100% 100%
Jurere
Internacional 1 1 1 1 0 0 0 0 0 11% 100% 100%
Lagoa da
Conceigao 3 2 0 1 0 0 0 22% 100% 100%
Mauro Ramos 6% 50% 25%
Monte Verde 2 2 0 0 0 0 0 0% 100% 100%
Morro da
Lagoa 3 1 1 0 0 0 0 0 0 22% 100% 100%
Ponta das
Canas 0 0 0 0 11% 100% 100%
Rio Tavares 4 2 2 2 2 30% 57% 57%
Saco dos
Limdes 70% 100% 100%
Saco Grande 100% 100% 100%
Sambaqui 2 19% 100% 100%
TICAN 125| 115 80 60 49 46 34 36 29 31% 57% 69%
TICEN 243 | 234 | 173| 124 78 95 65 70 63 26% 67% 70%
TILAG 24 24 22 8 9 9 4 7 7% 62% 64%
TIRIO 59 51 36 27 19 24 12 8 10 29% 62% 85%
TISAN 26 24 16 11 9 10 9 8 31% 62% 62%
TITRI 71 65 47 28 30 28 21 21 19 27% 53% 67%
UDESC 9 8 6 4 4 19% 47% 60%
UFSC 30% 83% 100%
Vargem
Grande 2 1 0 0 0 0 0 0 0 56% 100% 100%
Total 660 | 579 | 428| 285| 207 | 232 | 154 | 163 | 145 26% 64% 72%
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Frequéncia6nibus/hora)
Regido Dia Util¢ DU Sébado SAB Dogn (IDnl\%o_ % de viagens eliminadas
DiaUtl | SABPT| DOM PT
PM | PT| EP| PM | PT| EP| PM | PT| EP EP x PT| x DU PT| x DU PT
Abrado 3] 3| 2 3] 2 2 0| 1| O 44% 33% 67%
Balneério 6 5 3 11 0 0 0 0 0 42% 100% 100%
Capoeiras 2] 2| 1 0| 0] O 0| 0| O 33% 100% 100%
Golininha 1| 0] O 0] 0] O 0| 0] O 100% 100% 100%
Coqueiros 151 12| 11 41 3 3 2 2 2 11% 75% 88%
Fatima 3] 2| 1 2| 0| O 0| 0] O 44% 100% 100%
Terminal
EstrelaTICAP 29| 26 | 17 13| 11| 10 35% 60% 75%
J Atlantico 12 9 6 7| 4 4 5 3 3 33% 56% 67%
Total 70 | 58 | 41 29| 20| 20 13| 12| 10 30% 66% 79%
DE SANTA A ; & MACHADO
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PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Frequéncia6nibus/hora)
Regido Dia Utilc DU Sabadog SAB DoI;n (IDnl\%o- % de viagens eliminadas
DiaUtil | SAB PT| DOM PT

PM PT EP | PM | PT| EP | PM | PT| EP EP x PT| x DU PT| x DU PT
Aguas Mornas 2 1 2 1| 0 1 1] 2| 1 0% 100% 0%
Alto Aririt 6 2 3 2 0 0 0 0 0 0% 100% 100%
Areias 3 3 1 1 0 0 0 0 0 56% 100% 100%
Ariritl 8 5 3 0 0 0 0 0 0 23% 100% 100%
Barra do
Aririu 23 24 14 13| 8 9 9 9 7 39% 68% 62%
Barreiros 10 8 8 6 4 4 3 3 2 0% 50% 69%
Campus da
USSC 7 7 4 2 2 2 2 2 2 41% 71% 71%
Estacao
Palhoca 29 29 21 25| 16 15 13 26% 44% 68%
Forquilhas 21 18 14 10 2 4 21% 7% 7%
Forquilhinhas 9 8 7 5 11% 69% 88%
Guarda do
cubatdo 7 7 4 35% 54% 62%
Ipiranga 15 12 31% 57% 70%
Madri- S. José| 7 6 3 33% 92% 58%
Morro do
gato 7 6 3 6 2 1 2 3 2 41% 64% 55%
Pacheco 0 0 0 0 0 0 0 100% 100% 100%
Palhoca
centro 10 12 7 9 4 5 0 0 0 38% 71% 100%
Passa Vinte 0 0 0 0 0 0 0 100% 100% 100%
Pedra Branca 0 0 0 0 0 0 0 0 100% 100% 100%
Potecas 1 1 0 1 1 0 1 0% 100% 100%
S. José
Noroeste 7 7 4 6 2 3 1 3 2 38% 71% 64%
Kobrasol/Cam
pinas 25 22 16 2 6 2 2 2 28% 91% 91%
S. Sebastido 11 7 5 6 5 2 2 3 25% 21% 71%
S.José centro 19 17 16 12| 8 9 6 7 5 5% 56% 62%
Serraria 13 12 10 6 3 4 3 2 2 11% 74% 87%
Sertdo do
Maruim 3 4 2 0 1 1 0 2 1 39% 75% 63%
Shopping
Itaguagu 5 3 3 3 2 2 2 1 1 11% 33% 67%
Sto. Amaro da
Imperatriz 6 7 5 4| 4 3 29% 43% 43%
Terra Nova 0 2 0 1 70% 33% 100%
Total 253 | 226| 169 | 135| 78 97 57| 61| 51 25% 66% 73%
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PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Frequéncia (6nibus/hora)
Dia Util- DU Sabado- SAB Domingo- DOM % de viagens eliminadas
Regiao Dia
- SAB
pm | pT | EP| PM | PT| EP | PM | PT| EP | YT | pTy | DOMPTX

EP x DU PT DU PT

PT
Biguacu centro 8 5| 4 8 1 3 2 1 1 24% 80% 90%
Bom viver 6 3 2 2 1 1 1 1 1 16% 60% 60%
Ganchos 1 3 1 1 1 1 1 1 0 78% 83% 83%
Jd. Janaina 8 7 5 3 3 2 2 3 2 29% 57% 57%
Biguacu zona
rural 5 5| 4 1] 0 1 0| O 0 29% | 100% 100%
Prado 0 1] 0 0| O 0 0| O 0| 100%| 100% 100%
Rancho
Queimado 1 1| O 0| O 0 0| 100%| 100% 100%
Rio caveiras 1 0 0 0 0 0 0| 100%| 100% 100%
Sorocaba d&ul-
Biguacu 1 1 0 1 0 0 1 1 0 11%| 100% -100%
Tijuquinhas 1 1| O 1] 0 0 0| O 0 67% | 100% 100%
Universitario 2 2 1 1 1 0 0 1 0 56% 33% 33%
Total 32 26 | 16 16| 6 9 5| 6 4 36% 78% 76%

4.3 SNTESE

Em resumo,a fungdo dos terminais e do sistenteonco-alimentado esta totalmente distorcida
precisando serreestruturadade modo aeliminar-sea operacao por area#\ estruturaatualinduz a um
excesso de transbordasnao otimizao sistematornando-o mais caro para o usuario, menos rentavel
para o operador e menos eficiente.

A integragdo llhaContinente é exagerada em termos de veiculos, com percursos negativos
desnecessarios e excesso de transbordos para 0s usuarios.

Osintervalossdomuito grandes, principalmente fora dwréario depicoem queséao reduzidos em pelo
menos 30%eg algumas vezesaté suprimidos. As frequéncias de pico sdo oferecidas por um periodo
muito pequeno.

Aossébados e domingaas frequéncias sdeduzidas em 65% e 73%egundo estejam dentro ou fora
do periodo de pico de demanda

4.4 SSTEMAS DIRIFORMACAO

N&o € possivel planejar e concluir uma viagem de 6rsbosuma quantidade minima de informaes
sobre percursos, horarios, tarifas e pontos de pargQuanto mais acessiveis e simples estejam essas
informacdes, maiores sdo as chances de 0 passageiro executar a viagem correta. O potencial dos
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PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

sistemas de informacao e de gestdo de transporte publico € amplamente reconhecido, e as tecnologias
facilitadaras estdo cada vez mais disponiveis e aprimoradas.

A informacao é essencial para as pesstasto asque jA usam transporte publico, como aquelas que
gostariam de utilizdo. A falta de informacdes podafetar decises do usudrjdais como geracdo ou
supressao de viagens, esalio modo (publico / privado) e atdpcaode desting razdes suficientes
para explicaaimportancia da informacéo acessivel e confiavel ao passageiro

Tecnologias de ponta e dispositivos eletronicos pessoais, ¢ahtets smatphonese telas de LCD
estao se tornando mais acessivasspessoas e novas maneiras de exibir e compartilhar informagées séao
frequentemente lancadas no mercado. Os novos canais de inform#g&m ser incorporados aos
métodos tradicionais, tais como orimagcédo impressa em tabelas de frequéncia e mapas, sistemas de
mensagens de texto (SMS) e até mespainéis(display$ eletrébnicos de informacdo em tempo real
(ETA).

Os sistemas de informa¢Bes mais moderres vezle oferecerao usuéricas informacdes daihas e
frequéncias para que procure qual servigpatende em sua necessidadde locomocgagja informaa
sequéncia de linhas que devem ser utilizadas e os transbordos que devesalsdos para realizar o
trajeto. Para que o sistema de informacbesdione, asinalizacdmos pontos de dnibusterminaise
mesmodentro dos veiculos devem apoiar 0 usuario ao longo do trajeto.

4.4.1 LEVANTAMENTO DE DADOS

A montagem do sistema de informagBes para 0 usuario se inicia pelo levantamento das caracteristicas
do sistema que inclui os itinerarios, frequéncias, veiculos, pontos de parada, tipo de parada,
informac6es disponiveis e principalmente o tipo de usuario.

Os passageiros podem ser divididos em duas categorias diferentes:

1 Passageiros Regularestilizam o sisgma regularmente na maior parte das vezespara
deslocamentos casatrabalho ou escolag conhecen bema parte do sistema que utilizam.

i Passageiros Ocasionaigtilizam o sistema ocasionalmentpara compromissos diversos ou
passeig e ndo conhecem muitdbem o sistema. Comeeu destino varia a necessidade de
informagdes € maior.

Quantoasparadasdeveselevantar.
1 numero e localiza¢éo dos pontos de dnibus;
1 infraestrutura de cada ponto de parada: sé placa, abrigo, ou ambos;

i tipo de informacdo para o ustié exstente em cada ponto de 6énibus.
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4.4.2 INFORMACOES NEBRADAS

Cada parada deve texm nimero Unicoque a diferencia de qualquer outraum nome que associea
um ponto de referéncia importante da regido na seguinte ordem de prioridade:

1 - Grandesedificios publicos, hospitais, atracdes turisticas, grandes igrejas ou outros edificios
religiosos, teatros, ginasios, prag@sentros comerciais

2 - Cruzamentos Principais ou RurBerpendiculares
Em cada parada devem ser apresentadas as informacoesbais linhas queor elapassam.

A seguir € mostradoo layoutsugerido para estas informag6es e a explicacdo de seu conteudo.
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4 PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS
I

< A
SV 1 6 el m

2 3 4
177(‘,\ TITRI - Santa Monica

5 Linha Circular | Tarifas: RsRs2,58 SORS2,70

e
& Q°\\ &° ?90
F“ bvl . \30

S A2
3 6 8 9 12 15 17 19 23 25 28 31 (min.)
7 Tempo de viagem
estimado fora do pico

Partidas do Terminal
06:09, 06:45, 07:05, 07:22, 07:39, 07:55, 08:12,

08:28, 09:01, 10:06, 11:15, 11:37, 12:15, 12:33,
13:11*, 13:30*, 14:07%, 15:07%, 16:04*, 16:38*,

N o
& &

Segunda-Sexta
17:10*, 17:45*, 18:14*, 18:54*, 19:20*, 20:32*,
8 21:10%, 22:28*
07.03, 08:25, 09:34, 10:26, 11:27, 12:35, 13.24,
S 14:17, 14:57, 15:57*, 16:57*, 17:57*, 18:57*, 19:57*,

20:57*, 21:57*, 22:55*, 23:55*

07:50, 09:50, 10:50, 11:50, 12:50, 14:50%, 16:50°,
Domingo e Feriados | 17:50%, 18:50*, 21:50*

Operado por Transol Transporte Coletivo Versao de 19/09/2014
*Previsdo de Horério. Sujeito a condigdes de trafego no trajeto. 9

WWW.SETUF.COM.BR | PasseRapido (Municipal): +55 (48) 3251 4114
PasseF4cil (Intermunicipal) +55 (48) 32514123 | ()

Figura67 ¢ Layoutdas informacfes das linhaa seremapresentadasem todas as paradas danibus

com abrigo
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4.4.2.1 1 ¢ Marca do sistema
A maneira pela qual a informacao € apresentada é a peca chave para a compreensédo ou gualitacao
passageirade um sistema de transporte publico. Um elemento importante para esta expressao € a
marca do sistema, queeve ser simples de entender e projetar uma imagem de eficiéncia, consisténcia

e modernidadeNaFigurab8 apresentase a hova marca criada para o sistema de transporte coletivo de
Floriandpolis.

Q
5 SISTEMA . u
S it [S)FESERINRARE

Figura68 - Nova marca do sistemde transporte coletivo de Floriandpolis

A folha impressa com informacfeslevantessobre osistema de transporte coletivparaos usuarios
comecacom a identificacdo dos 6rgédos gestores e operadores do sistema. E importante trazer essas
marcas ao conhecimento dpassageiropara que seja delominio publico o nome ds instituicées
comprometidas com o provimento de um sistema que derequalidade eatenderas necessidades da
populacao.

+ YA DE
S PLAMUS =
slm :crzauooo: 1 - Q [AAME MY . FLORl S

Figura69 - Cabecalho da folha impressa de informacéo para passageiros de dnibus

4.4.2.2 Caracterizacéo da Linha
Para a caracterizagdo das linhas informac¢des mais importantes s&wimero, nome,natureza e

acessibilidadealémdastarifas. NaFigura70 apresentase um exemplo de informacdo completabre
uma linha.
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2 3 4
177('5\ TITRI - Santa Monica

5 Linha Circular | Tarifas: ‘.=| R$2,58 %Rﬂ,?l}

A numeracdo da linha é o item mais importante da comunicacdo sigtasesageiro e deve estar
presente em todos os canais de informagé&o: veiculo, placa do ponto, tabela de horarios impressa e
digital, aplicativos desmartphonese sistemas de SM$lavendolimitagdo de espago para comunicar o
destino de uma linha, a numeragéo cumprird o papel informativo

O nome atribuido alinha, mesmo sendoum item importante € normalmente inadequado. Em
Floriandpolige comum observase 6nibus circulando em ambos os $i€los do itinerario com o mesmo
nome. Um exemplo & linha UFSC Seibireto que, tanto em dire¢cdo a Universidade Federal como de
volta ao TICENpresenta letreiro cono mesmo nomeO mesmo ocorre em diversas outras linhas da
regido, sejam elas circulares nao.

Outro exemplo é dinha que liga o TICEN ao Aeroporto Herciliq thiamala ded / 2 NNB R2 NJ { dzR:
{ SYARANEB( 2 ¢ daréfaiédciafotnomé 8aflifhdzterca do destino final que é o aeroporto.

O tipo de servico circularonde os pontos iniais e finais sGo 0s mesmesu comum- onde 0 ponto
final é distinto e todos os usuarios sdo obrigados a desembar@ruma informacao também
importante.

Informar o valor da tarifa nas duas modalidades de cobranca, cartdo e dinheiro, antes do embarque, é
tratar o usuério com respeito e considerag@ermitindo que ele segrevinaem caso de falta de crédito
no cartdo do sistemavitandodiscussdo com o cobrador

4.4.2.3 ltinerario e localizacao do usuario
Nesta areaapresentase asequénciadas principais paradaatendidas pela Linha, poado também ser
incluidauma estimativa de tempo entre as paragdimyo abaixado respectivanome, permitindo que o
usuério calcule seu tempo de chegada ao destissanformacado permite ainda que o usuario estime
tempo dechegada do 6nibus ao ponto em que se enconttan baseno horéario departida do veiculo
do terminal.

Incluise ainda um baldo vermelho onde o usuario pode identificar sua posicdo em relacdo ao trajeto
completo da Linha. Vétigura7l.
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R estimado fora do pico

Figura71c ltinerario da Linha e Localizacdo do Usuario

4.4.2.4 Horarios de Partida por dia da semana
Os horérios de circulacdo da linha sdo imprescindiveis para que 0 usuario programe sua viagem
incluindo o percurso a pé para chegar na parada, alémstimar seu tempo de espenmso ponto. Na
Figura72 apresentase uma tabela de horarios em diferentes dias da semana

Partidas do Terminal
06:09, 06:45, 07:05, 07:22, 07:39, 07:55, 08:12,

08:28, 09:01, 10:06, 11:15, 11:37, 12:15, 12:33,
13:11%, 13:30°, 14:07*, 15:07*, 16:04*, 16:38",
17:10°, 17:45°, 18:14*, 18:54°, 19:20%, 20:32",
8 | 21:107, 22:28°

Segunda-Sexta

07:03, 08:25, 09:34, 10:26, 11:27, 12:35, 13:24,
14:17, 14:57, 15:57*%, 16:57%, 17:57*, 18:57*, 19:57",
20:577, 21:57°, 22:55*, 23:55*

Sabado

07:50, 09:50, 10:50, 11:50, 12:50, 14:50*, 16:507,
Domingo e Feriados 17:50", 18:50%, 21:50*

Operaco por Transcl Transparte Coletiva Vemsdo de 19082014
*Previsido de Mardrio. Sujeilo 3 condigoss de trifega no trajeto

Figura72 ¢ Tabela de Horérios por dia da semana

Essenciapara os usuarios éambém o nome d empresa que oper a linha para que possdazer
contatoem caos de necessidades de informacéo, elogio ou reclamacéo.

Outros agentes do sistema que possam auxiliar o usuario também podem constar das informacgfes
fornecidas No caso de Floriandpolisugerese owebsite do Sindicato de Empresas de Transportes
Urbanos de Passageiros da Grande Floriandpolis (SETUF) e os telefones das cergnaéstcisls

=
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Municipal e IntermunicipaEssasnformacdes sao apresentaslao rodapé da folha de informacdes da
linha.

4.4.3 STUACAGATUAL DO SISTEMA DEEORMACOES

Atualmente o usuario do transporte coletivo s6 dispde de informacdes sobre o sistema na internet
através dositesdos operadoresu dosite Mobfloripa.

As paradas, os abrigos e também os terminais de integracdo néo diggd@maticamente nenhuma
informacgé&o ao usuério.

A Figurar3ilustra uma paradaas proximidadesal UFSGem qualqueinfraestruturaou informagao.

Figura73- Paradade Onibus proximo a Universidade Federal de Santa Catarina sem informac&o aos
passageiros

Os abrigos apenas apresentam um numero do abrigo e 0 nomgadan queestese encontra. A area
onde deveriam constar informacdes sohwesistemade transporte para apoio @ usuariq contém
apenas publicidadesonforme podese observar n&igura74.
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03 Rua Prof*Muria Flora Pausewuny

Figura74 - Modelo de ponto de 6nibus em Florian6polis

O sistema de informagfes é parte muito importante do sistema de transporte coletivqyense refere

a conforto e acessibilidade. De nada adiantar4 melhorar o sisteoh@cando novos servicos ou novos
veiculos se os usuarios ndo conseguem Wiz em toda sua potencialidade devidb falta de
informacdes.

Um melhor sistema de informac¢deede inclusive aumentar a rentabilidade do sistetdeatransportes
como um todo atraindo usuéarios que hoje preferem ougranodos delocomocgao por falta de
informacdessobrecomo utilizar os dnibus.

O custo de melhoria do sistema de informacdes é infiniai® pequenose comparado ao do sistema
detransporteem si.

4.5 ABRIGODEONIBUS

Um bom abrigo de 6nibus é parte essencial de qualquer sistema de transporte de publico coletivo
urbano quedesejeoperar com sucesso e alto nivel satisfacdo dos clientes. Qafine um abrigo como
"bom", no entanto, depende dipontosde vista de quem administra o transporte e o transito, de quem
opera o sistema e também de quem o utiliza.

Do ponto de vista de uma Secretaria de Mobilidgdesponsavel pela gestdo do fluxo de pessoas e de
veiculos¢ um bom abrigo é aquele que tem baixa necessidade de manutencdo e é resistente ao
vandalismo. Sob éticado motorista de dnibus, um abrigo ideakquele que permite visibilidade e facil
embarque e desembarque dos passageiros. Na opinido dos usuarios, é consenso que o abrigo precisa ser
confortavel, fornecer informagbes claras, transmitir seguranca pela sua localizacdo, disposicdo e

iluminacdo e ambém abrigade fatoo passageirale sol, ventos, chuva mtempéries.
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Todos esses pontos de vista sdo igualmente importamtgsvem serconsideralos poisum abrigo sem
uso € um desperdicio de dinhejrtanto na implantacdo, como naanutencao desnecesaria. JA& um
abrigo bem concebido e confortavel, pode tormaenor a percepcdode tempo deespera por um
Onibus.

4.5.1 STUACAO ATUAL ERIORIANOPOLIS

Conforme dados da Secretaria de Mobilidade de Florianépolis, 0 municipio pdsshigaradas de
6nibus, sendd..057 com abrigos.

Duas empresas administram os abrigos de Florianépolis: Plamarc e Novus Catarinense
Empreendimentos e Participacfes. Durante pesquisdse no site da Prefeitura de FlorianGpoks
também através do Google, nada foi encontrado quaris eontratos de concessao entre as empresas

e a capital catarinense.

A precariedade na manutengdo dos abrigos em Florianopolis ja foi demseguidas reportagens. Em

2011, conforme noticiado pelsiteRS y 2 G NOAF & RIF OARFRS Cf2NARLYN YI YK
FoNAR3I2a RS tyAodza R2 GNIYyALRNIS 02t SGAG2 RIE /I LA
Recentemente, em 04/09/2014, o tema voltadessa veno site de noticias Hora de Santa Catarqmae
denunciouum abrigo de 6nibus da Avenida Governador Ivo Silveira, em Florian@paispm o teto
danificadq impossibilitavaaos passageirosentar, com chuvano desconfortavel banco que os abrigos

da cidade possuem.

Os abrigos néo dispéede nenhumainformacaosobreas linhas e horarios queor alipassamO que

apresentamcomoinformacgéo atualmente sdo o logotipo da Prefeitura, 0 nome da rua em que o abrigo
se encontra e a numeracgao do ponto nessa rua

Figura75- Ponto de 6nibus nd&r.Madre Benvenuta sem nenhuma informacéo
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Figura76 - Ponto de 6nibus na Rua Lauro Linhares com banco fora do abrigo

Como mostra a foto acima, em determinados locaisoésivel verificar que ha mais pessasob a
sombrade arvores, sentadas em banco de madeinor sermais confortavel do quéicar no abrigo de
6nibus mal protegido do sol e com banco de metal desconfortfN@tia-se que, resmo com espago
disponiveho banco do abrigchaalimais pessoas deé do que sentadas

4.5.2 DIRETRIZES PARA INSAQAO DE ABRIGOS

As principais situacdes em que se faz necessario a instalacdo de um abrigo sdo as seguintes:

I Locais com baixa frequénaa conducéoresultando em longas espera® abrigo com assentos
se faendonecessario para dar conforto e prote¢do contra intempéries;

1 Areas comerciais com altas frequéncias e elevado nimero de passageio®s:o abrigo
desempenhaa funcdo deorientar e organizar a ocupagdo da calcaa queos passageiros
aguardam, papel quase questabelecedor de limitesobre onde aguardar o 6nibug que a
aglomeracéo desorganizada gassageiros podebstruir a passagem de pedestres na calcada.

Areascom problemas de segurancailuminacdo no abrigonesse casgode ajudar o usuario.
Bairros e regides onde existem muitos idosos ou enferipas proporcionarconforto.

Areassujeitas antempéries comoexcesso de sol, chuva, tempestades tropicais, granizo, ventos
diretos sem a mtecdo por morros owedificios situacdes em que abrigo deve ser planejado
de acordo cono clima egeografiada regido

Os abrigos devem estar localizados proximo aos polos de geracao e atracédo de wiagelesdoaos
requisitos devisibilidade, acessilidade,conforto, mnveniénciae fornecimento deinformacdes

O projeto do abrigo deve permitir que o usuario veja a chegada do veiculo sem ter a necessidade de sair
do abrigo, caso contrario os usuarios acabam atrapalhando a circulacdo de pedestres e veiculos. Este
deve tanbém ser visivel de fora para dentneor questfes de seguranga facilmente identificada

uma distancia de 100 metros. Sua identificacdo deve ser de facil reconhecimento utilipamdo

=
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exemplg uma placa de parada de 6nibus com o logotipo do sistemtaatesporte e informacdes das
linhas que alimentam o ponto.

O abrigo néo deve obstruir o processo de embarque e desembaBjaeconcep¢do posicionamento
saofatorescriticos de sucesso no tempo médio de embarque e desembargugie impacta bastante o
nivel de servi¢o do sistema e o tempo de viagem.

E importante considerar a acessibilidade ao abrigo de 6nibus, tanto para passageiros coomos
para aqueles com necessidades espechésse aspecto, as entradas e saidas do abrigo precisam ser
largas osuficiente para a passagem de um cadeirantedewm idoso com um quadriciclo motorizado.
Conformedetermina norma da ABNT BR 14022 de 1997,em seuitem 4.2 a largura minima de
circulacdadeve serde 1,2m por 1,5m.

Os painéis de publicidad#evem ser posicionados na lateral opostadeochegada do veiculo ou ao
fundo.

O telhado do abrigo deve sarclinadopara os fundosde modoa evitaro acimulode chuva e detritos

e seu despejo sobre asuario. Ainda assim, dexse ter cuidado com a inclinacdo no que se refere
protecdo contra chuva e sol: muita inclinacdo para os fundos do abrigo permite uma maior entrada solar
e de chuvaO material do telhado deve estar de acordo com as condi¢Oeataias e ndo ser suscetivel

a vandalismos.

O tamanho do abrigo e guantidade de assentos deve basasamno nimero de pessoas que irddiliza-
lo e no tempo que as pessoas vao gastar esperargtacos de apoio e bancos estreitos inibem o uso
para dormir.

Embora seja o item mais caro, a iluminacé@o é um item indispensavel na questao da seguranga.

Para ser duravel, os abrigos de 6nibus devem ser compostos por componentes estruturais e painéis
internos, evitandese a aplicacdo de ornamentos que sdo facilmentigeto de vandalisno. Em geral,

uma estrutura de ago é melhor em termos de cusémeficio, pois o aluminio é bastante caro e outras
ligas baratas sofrem facilmente a acdo da corrosao. A madeira ndo é muito djfr@vebncreto tende

a ser monolitico naparéncia e a manchar facilmente. Para maior flexibilidade, a instalagdo deve ser
feita por meio de ligacdo aparafusada.

As pecas devem ser de facil substituicgsmn exigir remocao de outras partes ou sec¢des do abrigo para
seremreparadas Os materiais devem ser resistentes ao vandalisnpichacfes, ao temp@ salinidade
e aferrugem, e de facil limpeza.

Painéis laterais de vidro de alta qualidade resistem a arranhdes, sdo fortes, resistentes a quebra e faceis
de limpar. Plastico ou &tico ndo sdo recomendados, uma vez que tendem a ficar opacos e a riscar
facilmente, reduzindo a visibilidade a partir do abrigo.

Pesquisasndicamque um abrigo bem conservado é mais respeitado e menos sujeito a vandalismo e
outros abusos do que aquemm manutencdo precéria. Um bom programa de manutencdo também

1

REALIZAGAO.
CONSORCIO.
(¢8)

LOGIT strategy& MACHADO 11

MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS

CATARINA : ®YBNDES



)
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

deve incluir um sistema para monitorar o usosdbrigosde forma a identificamqueles que estéo
subutilizados ou que precisam de ampliagdem como acorréncia de vandalismo.

Mecanismos ddinanciamentoutilizando empresas privadas para construir e manterabggos de
6nibus em troca da receita de publicidadestdo se tornando cada vez mais populares em muitas
cidades do munde ja sdo utilizados em FlorianépolBeve ficar a cargo do der publico e do
operador do sistema de transporte a especificacdo dos requisitos do projeto e a definicdo dos locais de
implantacgéo.

Asfiguras a seguir exemplificam alguns dos aspectos citados.

P v <

A it

Figura78 ¢ Abrigo Francés com painel de publicidade na lateral opastdnegada do veiculo, vidro
para protecdo contra intempérigsnformacdesao usuario no painel traseir@ teto em fibra de vidro
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Figura79 ¢ Abrigo na cidade de&b Paulo com pouca protecacontraintempéries
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O estudo da disponibilidade e areas reservadas para estacionamento de veidubdos foram
levantadacom oobjetivo de identificar:

1 Restricdo de capacidade das vias

9 Disponibilidade de vagas para usuérios de transporte individual e a consequente acessibilidade
deste modo de transporte

5.1 MuNICiPIO DBELORIANOPOLIS

Para levantamento dos dados foram consultados:

1 Secretaria de Mobilidade da cidadesponsavel pelo gerenciamenttas vagasgotativas nas
vias publicasvagas de Zona Azul para automdéveis e vagas para motocijcletas

=

Empresa DorParkingconcessionériao direito da administracéo das vag#s Zona Azul

=

Associacao de&axistagle Floriandpolise

1 SESP Secretaria Executiva de Servigos Publicesponsavel poimtegrar, executar, controlar e
avaliar as atividades de servicos permitidos e concedidos, mobiliario urbano, mercados, feiras e
afinsg as licenas de funcionamento dos estacionamentos seriam emitasestaSecretaria

Foram também realizados levantamentos em cardps seguintes ados:
1 localizacdo dos pontos de parquimetdesvagas rotativas
guantidade docalizacaale vagas de estacionamentotativo;

areas permitidas para estacionamento ao longo das vias

1

1

i estacionamentos privados

1 legislacéo sobre area de estacionamento em edificacdes; e
1

areas depontos detaxi, seu numero e localizagdo

5.1.1 LEGISLACAO

Zoneamento,Uso eOcupacdo ddxlo

A Lei A 2.193, de 03 de janeiro de 1985, que dispbe sobre 0 zoneamento, 0 uso e a ocupagdo do solo
nos balnearios dédhade Santa Catarinaborda a questdo das vagas dos estacionamentos da seguinte
maneira:

1 Nas zonas urbanizadas e de expansédo urbana, a figadatir o estacionamento dos veiculos
particulares fora das vias publicas, serdo exigidas vagas de estacionamento em garagens,
abrigos ou areas descobertas;

CONSORCIO.

% GOVERNO 4 11€
CATARINA ¢ @3 BNDES LOGIT strategyé MACHADO M= Y =r

REALIZACAC



PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

1 Asvagas devem possuir dimensfées minimas de 2,40 (dois metros e quarenta centixte00s)
(cinco) metrosdevidamente demonstradas em projeto;

1 Quando no mesmo terreno coexistirem usos e atividades diferentes, o nimero de vagas exigidas
serd igual a soma das vagas necessarias para cada uso e afividade

1 O numero de vagas para 0s usos e atividaws especificads sera calculado por analogia,
respeitado o minimo de uma vaga por cada 100m2 (cem metros quadrados) de &rea construida
ou utilizada

1 Nas entidades de ensino pescolar, sem prejuizo do nidmero de vagas de estacionamento
exigido, sera tamém obrigatéria uma area de circulagdo interna para veiculos, destinada a
embarque e desembarque de escolares, com capacidade de parada simultdnea para trés
viaturas

1 Nos usos e atividades que necessitarem estacionamento frontal, este devera ter uma
profundidade minima de 8,00 (oito) metros, ndo computados os passeios. O estacionamento
deverd ter entrada e saida independentes, podendo cada uma delas ocupar faixa com a largura
méaxima de 5,00 (cinco) metros sobre o passeio publico.

Estacionamento X LJ2 & is@sA/ & |

A Lei n® 4.666, de 24 de julho de 1995, dispde sobre a utilizacdo de bem publico de uso comum do povo,
LI NI  Sadl OA 2yl Y Sisaliedtabaletid youe ab iPdderé ERecutivo Municipal caberé
estabelecer nos bens publicos de uso comum, medianteetlecareas previamente determinadas de
Saidl OA2ylYSyil2 ailz2yl I1TdzZ ¢ YSRAFY(GS 2 LI 3AFYSyi:
constantes desta lei.

Adicionalmente, a lei estabelece as especificacdes de uso dessas areas de estacionament@r como p
exemplo, isencdes, detalhamento de cobranga do estacionamento bem como seus periodos de
utilizacéo, infragcdes decorrentes de seu uso indevido, entre outros.

/| 2y F2NX¥S SaidloStSOAR2 y2 IINI® 1763 | NBOSAGE | dzF
deverd ser aplicada na melhoria das areas de estacionamento, projetos de melhoria do sistema viério,
manutencdo dos projetos de natureza social e na fiscaliza¢éo de transito e estacionamento.

Concessao de Servico dst&cionamento

A Lei n° 3.211, de 11 de julho de 1989, dispBe sobre a concessao, por meio de concorréncia, do servico
de estacionamento de veiculos a ser implantado em logradouros publicos no Municipio de Florianépolis,
por um periodo maximo de 30 (trinta) anos, bem cosubre incentivo a aumento de garagens em
edificacdes, estabelecendo condicdes aplicaveis a diferentes setores da cidade.

Adicionalmente, sdo estabelecidos incentivos a construcdo de edificios garagem, cuja exploracao
também podera ser concedida a terasrmediante licitagdo publica.
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5.1.2 ESTACIONAMENTIRIVADQEMPRESAS

De acordo com dadosadSESP (Secretaria Executiva de Servigos Publicos), atualmente em Floriandpolis
existem cerca de 400 parques de estacionamento.

Os espacos destinados aos estacionamgrminvados possuenem praticamentesua maioriao perfil

de serem terrenos baldios de diversos tamanhos, localizados entre espacos de casas ou prédios,
geralmente de frente e&om facil acesso a vias trafegavei®n algumas situacbesdaptam o espaco

com a implantacdo de coberturas para a protegéantra chuvas e raios solarefossuem também
pavimentacdode modo apermitir o facil deslocamentalos veiculosalgunsoferecendoservicos de
manutencéo e limpeza d@itomoveis.

5.1.3 ESTACIONAMENT®IBLICEZONAAZUL)

A Secretaria de Mobilidadéorneceu o edital da.icitacdo n® 471/SMA/DLC/2018ujo objeto era
concessionar a administracdo e operagdo das vagas de estacionamento rptatiechoras,na area
central de Floriandpolis. Este material ofereceu inforneac8obredreasde ondeseliam retirados os
estacionamentos, vias com estacionamentos unilatezdidaterais, viaonde seriamadicionadasvagas
de estacionamentonimero devagas normais, para mot@sparaidosos e deficientes, como mostaa
Figura80
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LEGENDA ,{
Rua para se retirar 0s estacionamentos ( )
Rua com estacionamento em um dos lados /f

’

Rua com estacionamento nos dois lados

Rua para adicionar estacionamentos
i) Vagas Normais
J Vagas para Motos

I Vagaspara idosos
B Vagas para deficientes

Figura80 ¢ Dados da Concesséao para Operacéo da Zona Azul

A Concessdo entrou em vigor €/03/2014, sendoimplantados 140 parquimetros eletrbnicaogie
administram em torno de3,4 mil vagas de estacionamentesincluem67 vagagara deficientesb2
vagagpara tdosose 553vagasde motos

No que se refer@ operacdo, o tempo de permanéncia maxima é de 2 horas e seu funcionamento é de
segunda asextafeira das 08:00 as 18:00 horasaos sabados das 08:6812:00 horas. O custo pa
motocicletas é dé&k$1,00/hora e para automévede R$ 2,00/horap pagamentgodendo seffeito em
dinheiro oucomcartao.

O parquimetro eletréniceemite o comprovante de estacionamento nas viasatravés do registro
automético dos processosoperacionais, com bases invioldveigermite a emissdo de relatérios
gerenciaisao poderpublico.Este ndo dispensao entantg a necessidade de fiscalizagdo do tempo de
permanéncia nas vagas.

Segundo o levantamento feito pela equipe do PLAMUSImero aual de vagapara automévei de
aproximadamente3.911, distribuidas nas viasadeguinte forma:
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48,3 km (1009 vias totais
30,7 km (66,3%) proibido estacionar

16,0 km (33,199 vias estacionamento tarifado

= =4 =

1 1,6 km (3,3%9 vias estacionamento ndarifado

NaFigura81 apresentase a disposi¢cdo das vagas de estacionamento e ponttaxp@a area central de
Florianépolis.

o “Wrga s

Figura81 ¢ Localizacao Estacionamento e PontosTxi- centro Florianépolis

5.1.4 ESTACIONAMENTAREALVRE

As vias marcadas emerde naFigura81sao as que dispdem de vagas nao tarifadas, algumas para uso de
curta duracdo, como por exemplo, em frerddarmacias. Estas vagespresentamaproximadamente
3,3% do total.
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5.1.5 AREAS SEM ESTACIONAME

As vias representadas sem demarcagcdo naFigura 81, ndo possuem areas permitidas para
estacionamento, podendo ser vias de fluxo de automdveis ou areas de saida de yefmdosutras
possibilidades.

5.1.6 CARACTERISTICAS ASIDO SIEMA

As vagas de Zona Azéin dimengesde 5,00a 2,40 metros para carros, contendo cada uma delas uma
numeracaojunto ao meio fio. As vagas de Zona Azul possuem uma marcagdo no pavimento fazendo
referéncia a exclusividade das mesmaisando prioritarias para idosos e portadores de nessidades
especiais.

- o
| T e >

Figura82 - Vaga para Motos com destaque para Numeracao da Vaga
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Figura83- Vaga paradosoc Bairro Trindade

Delahe de vaga de esltasonameviio Zovia Azl
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Figura84 ¢ Projeto de Vaga de Estacionamento
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Figura86 - Sinalizacdo de vagaxclusiva paraDeficiente
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5.1.7 ANALISE DOEVANTAMENTOS

Com basenos levantamentos realizadpsoncluise que o sistema viario pode atendardemanda
existente se bem quealgumas intervencdes melhorariam seu desempergrincipalmente em relacao
a conforto e seguranca do pedestre

O uso do solo da area central de FlorianGpolis gstéadoa servgos ecomérciq atividades estas que
demandam grande mobilidade para o usuario.

A politica e consequentemente as propostas do PLAMUSard a aumentar a acessibilidade do
pedestre,de veiculosndomotorizados elo transporte coletivo nesta area.

No que s refere a estacionamentaeverdo ser reavaliados o uso das v@sn o objetivo de restringir
a disponibilidade para estacionamento de veiculos e aumentar a area para circulagdo de pedestres,
bicicletas e veiculos de transporte coletivo.

Restringir o usale veiculos ndCentrondo € uma medida para melhorar o transispecificamente

nesta area, visto que ndo ha grandes gargalos no local, mas sim reduzir o nimero de usuarios de
automoveis em geramelhorando assino transito nasireas vizinhgsestascomgrandes problemas de
capacidade, como é o caso da ponte que lig@otroao continente.

{SNh2 SaddzRlIRF-a @AlFa | RSIjdz RFa LJ NI AYLX tay G| cen
completee e &Zona 3@ @

Em quasquer das propostass calcadas serdo projetadas de acordo com a distribuicdo apresentada na
Figura87.
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concepcéd do projeto sdo comtemplados todos os modos de transporte (a pé, 6nibus, automovel,
bicicleta, etc.), proendo acessibilidade, seguranca, conforto e convivéncia entre todos e para tados.
geometriada viae o pavimentacondicionan as velocidades desenwidlas para os veiculos, conforma

0s espacos para o trénsito de bicicletas, proporcimnmelhores condi¢cbes de uso do transporte,
permitem um deslocamento a pé mais confortavel, além de criar areas de convivéncia para as pessoas.
NaFigura88 apresentaseuma ilustracdo de Rua Completa.

Figura88 ¢ Rua Completa

Nas ruas com grande circulagdo de pedestres e capacidade limitada para veiculos sera introduzido o
O2 y OS A dna 3GR S 2 yidkBeio de adequacdes geométricas, siraaian e tipo de pavimenia
velocidadedos veiculos émitada a 30km/h, pogquestbes de segurancBlaFigura89 apresentase um
exemplo deruacom caracteristicas de Zona 30.
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A Rua Vidal Ramos gentro de Foriandpolis ja esta configurada com este conceito, conforme ilustrado
naFigura90, embora com velocidade restrita a 20km/h.

Figura90 ¢ Rua Vidal Ramos e a Zona 30

Dois pontoddentificados comale grande conflito etne automéveis e pedestres famos cruzaments
entre a Rua Tenente Silveira eRigasTrajano e Deodoro. As duas ultis@peram com cal¢caddete um

dos ladosinterrompidos para a passagem de veiculos da Ruanfeisilveiracomo mostrama Figura
91 e aFigura92. Destaquese que embora o calgcadao seja interrompido, o centro de comércio continua
do outro lado, fazendo com que o fluxo de pedestres cruzarRoad erente Silveira seja intenso.
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Calcadao da rua Trajano Pedestres atravessando fora fiaxa no alinhamentc
do calcadéo

Rua Trajano operando como zona 3§m Pedestre caminhando pela rua deviddargura da
sinalizacdo adequadana continuagcdo dc calcada
calcadéao

Figura91 ¢ Cruzamento Ba Terente Silveira eRua Trajano

Neste caso a Rua Tamte Silveira poderia estar nivelada comRaiaTrajano, com as duas faixas de
pedestres em nivel gualternativamentea RuaTrajano poderia ser transformada em calcad@&mbém
do outro lado, alinhandsea faixa de pedestecom o0 eixo daua, mantendosetoda aruano mesmo
nivel da calgada.
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RuaDeodoro, lado opostao calgadao Rua Ten. Silveira, com afunilamento proximc
faixa de pedestre

Figura92 ¢ Cruzamento Ba Terente Silveiracom Rua Deodoro

Observase que a Rua Deodagrdo lado oposto ao calcadédpermite estacionamento de ambos o0s
lados, pouco sobrando de faixa trafegaveansformandoese quase todaa viaem estacionamento.
Onde poderiam circular varios pedestres confortavelmente eséeum centro de comércio com o
padrdo de atratividade da Rua Vidal Ramos,-senum estacionamento para poucos veiculos.

5.2 SAOJOSE

Para a analise da situacao de estacioname®im S. José utilizeae como base estudo de viabilidade
técnica e econdémicfinanceirade 2014 realizado para amplantagdo de um estacionamento rotativo
nas vias publicagornecido pelaPrefeitura Municipatle Sdo José. Eststudq, realizado pela empresa
Engenharia de Seguranca Viaria L{dainville) apresentamapas com a locacao categorizada das vagas,
seunumero total além deanalisesobre os problemas atuais do municipio em relacdo a mobilidade
urbana
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5.2.1 ESTACIONAMENTBRIVADQEMPRESAS

Os estacionamentos privados em Kobrasol e Campémasuamaioria anexsad f kca&rbd émbstram

nao haver uso tddntenso como no centro de Florian6polis. Como as vagas publicas ndo sao tarifadas,
esses estacionamentos ndo possuem grande detmaDe acordo com os levantamentos da equipe do
PLAMUSexistem aproximadamente 25 empresasplorando estacionamentpdotalizandocercade

1.000 vagas. Os estacionamentos privados estéio sua maiorialocalizados em terrenos baldiode
diversos tamahos, geralmente de frente eom facil acesso a vias trafegaveBn algumas situagfes
possuem coberturas que servem para a protecanotraintempéries e sao pavimentados

5.2.2 ESTACIONAMENTRJBLICEZONAAZUI)

O estacionamento rotativo em S&o José esta encpsso de implantacdo. Atualmente o municipio ndo
possui um sistema de controle de rotatividade das vagas, gerando um impacto negativo na mobilidade
urbana.O grande problema enfrentado pela Administracdo da cidsdleas vagasle estacionamento
localizadasno recuofrontal dos imoveis Estas ocupam parte das calcadas, ja estreitas, dificultando
ainda mais a mobilidade do pedestre e canggaforte impacto negativo na circulacdo de veiculpsla
necessidade de manobra para entrada e saida da vagaimenta@o que ocupa a calcada e a via de
circulacao.

A seguir apresentae o0 trecho do Plano Diretor déi®&José que apresenta as diretrizes relatigas

areas de estacionamento. Este documento comprova a preocupacao da Prefeitura com esta questao.
SECAO ¢IPhno diretor de S&o Jogé&anta Catarina

DOS ESTACIONAMENTOS

Art. 77 Em todas as edificagbes da Zona Urbana e de Expansdo Urbana serdo obrigatorias areas de

estacionamento de veiculos, sejam elas garagens, areas cobertas ou descobertas, nas propor¢des do
anexo 9 desta Lei.

§ 1°- O estacionamento dos usos e atividades n&o incluidos no anexo 9 serdo calculados pelo Orgéo
Municipal de Planejamento, considerando sua similaridade com aqueles definidos nesta Lei, desde que
obedecido o minimo de 1 vaga/100m2atea construida ou utilizada.

§ 2°- Quando na mesma edificagdo existir mais de uma das atividades citadas no anexo 9, deveré ser
previsto estacionamento correspondedteoma daqueles exigidos pagasas atividades

Art. 78 - Quando houver previsdo de area de estacionamento, esta ndo poderd ocupar a area
correspondente ao afastamento frontal citado no artigo 85, exceto nas atividades ndo residenciais, com
observancia ao artigo 82.

Paragrafo Unice Nas atividades nawesidenciais o afastamento frontal minimo sera de

5,50m (cinco metros e cinquenta centimetros), independeem¢e da previsdo de vagagle
estacionamento
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(Nova redacgao dada pela Lei n® 3.750 de 27.11.2001)
Art. 79- Nos locais em que houver permissacepaso de subsolo, estes poderdo ocupar até

80% (oitenta por cento) da area do terreno, respeitase@s areas destinadas ao afastamento frontal e
a area de infiltracao, definida no art. 192, desta Lei.

(Nova redacao dada pela Lei n® 3.750 de 27.11.2001

Art. 80 Nas entidades de ensino fascolar serd obrigatéria uma area de circulagcdo interna para
veiculos, para fins de embarque e desembarque.

Art. 81- A area de cada vaga de estacionamento serd calculada em 12,00 m2 (240590 m),
excluidos ogspacos de manobra, sendo que no maximo uma vaga podera ficar obstruida por outra em
cada linha de estacionamento.

§ 1°- O numero de vagas obstruidas ndo devera exceder a 25% (vinte e cinco por cento) do total de
vagas existentes na edificacdo, e s6 eaéeitas para unidades residenciais.

5.2.3 ESTACIONAMENTAREALVRE

Como ja exposto anteriormente, S&do José ndo possui area de estacionamento tarifada, sendo todas as
vagas publicas éareas livres. Isso é prejuddialponto devista darotatividade. NasregiGes mais
movimentadas como a Avenida Lédio Jodo Martins, as vagas predominam nos recuos dos terrenos,
fazendo com que os pedestres disputem espaco com os veiculos. Além disso, o0 uso dessas vagas é feito
frequentemente pelos proprietarios dos estabaleentos, deixando seus veiculestacionadospor

longos periodos. O nimero de vagas para portadores de necessidades especiais e idosos esta dentro dos
limites minimos e nos padrbes e dimensdes corretas.

O numero total de vagas é de294, sendo 150 paraldsos, 60 para PNE (portadores de necessidades
SALISOALFAA0 S Fa RSYIFAA aGy2NXNIA&d¢é ORFR2& R2¢ Saidz
Joinville).

5.2.4 AREAS SEM ESTACIONAVE

As vias sem estacionamento sdo destinadas somente ao trafego déoseibesmo assimmuitas delas
possuem vagas de estacionamento na frente de estabelecimentos comerciais. Para cada tipo de via
existe uma distancia minima a ser respeitada entre a fachada da edificacdo e o eixo da rua. Muitos
imoveis ndo estdo dentro dess padrdes, deixando assim uma pequena faixa de calgada publica que
quando usada associad® estacionamento, gera dificuldade para os pedest@stexto do Plano

Diretor que trata do assunto é apresentado a seguir.

Art. 85 Em qualquer ponto das Zonadditas e de Expansédo Urbana o afastamento frontal minimo
devera ser calculado a partir do eixo da via, conforme as especificagcbes do anexo 7, tendo em geral a
forma que se segue:

| - dez metros a partir do eixo nas Vias Locais;
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Il - doze metros a partiraeixo nas Vias Suoletoras;

Il - dezessete metros e meio a partir do eixo nhas Vias Coletoras;

IV - vinte metros e meio a partir do eixo nas Vias Principais;

V- cinquienta e cinco metros a partir do eixo nas Rodovias Federais;
VI- trinta e quatro netros a partir do eixo nas Rodovias Estaduais;

VII- dezessete metros e meio a partir do eixo nas Rodovias Municipais.

§ 1° - Excetuarse do disposto acima as vias CP1, PC24CCE19 e L1, as quais obedecensa
disposicbes especiais do anexo referidste artigo.

§ 2°- Nas AER o afastamento das vias existentes sera igual ao exigido nas Rodovias Municipais.

§ 3°- Excetuase também a APC do Centro Histérico de Sdo José onde o afastamento frontal sera igual
aguele que predomina nos lotes da quadra.

§ 4°- Nas ruas ja existentes e que nao tenham projetos de alargamento, os recuos continuardo sendo de
4 metros. (incluido pela Lei n® 1.812 de 13.10.1987)

§ 5°- As vias especiais e serviddes deverao ter afastamento minimo de 6 metros a partir do

eixoda vig sempre observando o minimo de 4 metros de recuo a partir do alinhamento. (incluido pela
Lein®1.812 de 13.10.1987)

Art. 86 Ao longo dos trevos e obras de arte das Vias Arteriais 0s loteamentos deverdo obedecer a um
afastamento de 15 metros a parda faixa de dominio, obedecido o que displ@s mapas do anexo 1,

para as edificacdes cujos terrenos ja estdo loteados 0s recuos serdo normais, ou seja, 1,50m a partir da
faixa de dominio e 4,00m p/ construcao frontal.

Art. 87 Nas areas em que loja ebseloja (pav. térreo) possam ser usados para fins comerciais e de
servicos, estas poderdo utilizar os afastamentos minimos previstos pelo artigo 85, obedecendo sempre o
limite de 4 metros. (Nova redacéo dada pela Lei n® 1.812 de 13.10.1987)

5.3 PALHOCABIGUACU

O municipio de Palhoga possui um sistema chamfd6?2 ¥rtleQde estacionamento rotativiocriado
em 2002 (LEI N° 1529/2002). Atualmente as vagas sdo gerenciadas pela empresa PROSERYV. A prefeitura
nao dispde de levantamento sobre os estacionamentosidiade.

No municipio de Biguagu exist&ehamad Yrea AzuD sistema de estacionamento rotativo que estava
sendo gerenciado pela empresa Mega Park. Apés problemas enfrentados pela empresa daitédde
fiscalizacdo das vagas pela prefeitura (alegad@empresa), o contrato de 2012 foi suspenso pela
Justica. Dessa forma, as vagas estédo sem fiscalizacdo. A prefeitura forneceu o zoneamento do municipio
e 0 numero de vagas de estacionamentos privados (total de 500 vagas) distribuidas em sete areas
destinadas ao uso privativo.

=

GOVERNO
Chiakna ¢ @3 BNDES

CONSORCIO.

REALIZACAO:

LOGIT strategy& MACHADO M= v 131



A PLANO DE MOBILIDADE
iil URBANA SUSTENTAVEL
A DA GRANDE FLORIANOPOLIS
Observase que as cidades possuem poucas informacBes sobre estacionamentos. O municipio de
Palhoga por exemplg ndo possui engenheiraesponsavel pelo transito de acordo com informagdes
obtidas junto aos funcionérioscontatados Dessa forma as melhorias e projetos para o municipio

acabam sendo apenas um desejo coletivo distante, evidenciando que as propostas e sdlucbes
PLAMUS podem ser muito Uteis
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Com o objetivo de identificar polos de geragéo e at

de viafgras levantados os dados sobre o

racao

de 50.000 habitantes

ao acima
Florianopolis, Séo José, Palhoca e Biguagiulevantada a frotalocalizagcdo dos pontos déxi.
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O numero de licitagcOes wtorizadas para execucao do servigagespectivo local de ponto dexi foi

fornecido pelo setor responsavel de cada uma das prefeitukalacdo completa épresentada no

Anexo Il.
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NaTabela26 apresentase a onimero detaxise pontos por munic

Tabela26 ¢ Permissfes por Municipio
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Figura93 - Niumero de Permissdes por Ponto no Municipio de Florianépolis
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MNumero de Permisstes por Ponto - 530 José

Figura94 - Namero de Permissdes por Ponto no Municipio de S&o José

Numero de Permissées por Ponto - Palhoca

Figura95- Nimero de Permissfes por Ponto no Municipio de Sao José
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Mamero de Permiss@es por Ponto - Biguagu
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Figura96 - Nomerode Permissfes por Pontieo Municipio de Biguagu.

NaFigura97 apresentase a distribuicdo geografica da frota .
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Figura97 ¢ Distribuicéio da Frota d@axina Area de Estudo
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Figura98 - Distribuicdo da Frota d&axina Continente- Centro

Figura99 - Distribuicdo da Frota d&éaxinallha ¢ Centro
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ATabela27 apresenta o dmero dehabitantes portaxi nos municipios pesquisados.

Tabela27 ¢ Habitantes porTaxi

Municioio Numero de Populacio Numero de
P Licencas dgaxi pulag Habitantes porTaxi
Floriandpolis 468 462.354 988
S&o José 110 229.275 2.084
Palhoga 82 153.635 1.874
Biguacu 30 63.632 2.121
2500
2084 2121
2000 1874
1500
988
1000
500 I
o -
Florianopolis 530 José Palhoca Biguagu
Figural00- Numero de Habitantes porfaxi
6.2 TARIFA
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A tarifa do servico de transporte déxis é atribuida por lei a cada uma das prefeituras municigais.
composta de trés parcelas, sendo uma fix@amada de tarifa iniciale duas variavejsnedidas pelo
taximetrg, conforme critérios a seguir

1 Tarifa emfuncéo da distancia percorrida, cujo valor gildmetro € diferente para operagéo
entre 6 da manh& 20 horas de segunda a sabag®riodo denoninado Bandeira 1 e para
operacao entre20 horase 6 da manhéde segunda a sabado e domingo o tido (até segunda
as 6 da manh& denominado Bandeira.A bandeira 2 é usualmente 20% superior ao valor da

bandeira 1.

i Tarifa em funcdo do tempaepmvalor determinado em funcéo do tempmm o veiculo parado.

No municipio de Florian6polis, anotoristasde taxilicenciados para executar o servico no aeroporto
pagan uma taxadiferente a prefeitura,cobradados usuarios.As tarifas normais de Florianopolis sao

iguaisas adotadagelos municipios d8ao José, Palhoca e Biguagu e sdo apresentadabea?8.
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Descricao Tarfas
Normal Aeroporto
Bandeirada parcela fixa 4,20 Reais 6,40 Reaiy
Bandeira X varia com km 2,25 Reais/kmn 2,50 Reais/km
Bandeira 2 varia com Km 2,65 Reais/kir] 3,00 Reais/km
Hora Paradavaria com tempo paradq 20,00 Reais/horg 21,50 Reais/hora

6.3 CGONCLUSAO

Observandese aTabela27, entende-se que o numero déxis por habitante nos municipios vizinhos a
Florian6polis € mengmo que se justificpelo tipo de deslocamentdvisto que grande parte das viagens
oriundas desses municipios tépor destinoo centro de Floriandpolissendo, portanto, de longa
distancia,seu maior custo faz com guéio seja comuno uso deaxi.

Combase naFigura97, Figura98 e Figura99, verificase que amaior concentracdo dé&xis ocorre nos
centros comerciaisonde predominaa demanda porviagens curtas. Observande a figura fica
evidente a grande concentracdo da frota no centro de Florianépofisdéximo ao TICEN, Pca 15 de
Novembro e PcaPereira Oliveira, Hospital Governador Celso Ramos e Rua Bogaiwiao a Av.
Mauro Ramos. A regido da UFSC e o Shopping Iguatemi também aparecem em destaque

No continente destacarse a regido do DETRANM Rua Cel. Pedro Demoro, a regido de Coqugeinaos
apresenta caracteristicas de mais alta renda, a regido de Casi{parasol e a regido de Barreiros

Notase claramente @oncentracaala frota detaxi em torno de polosomerciaismportantes comoos
Shoppings Iguatemie Itaguacu,0 Supercenter Angelonipolos hospitalarescomo o Centro médico de
Palhoca eo Hospitd Governador Celso Ramos dftoriandpolis polos universitarioscomo USFC e
UDESC emdtlanopolis e UNISUL em Palhoga e aeroportos.
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Segundo a Organizacdo Mundial da Satme seu Plano Mundial para o periodo de acdo para a
Seguridade Mria entre 2011 e 2020, cerca de 1,3 milhdo de pessoas falecem ppemntdo o
mundo, vitimadaspor acidentes de tinsito. Mais de metade delas ndo viajam em automovel. Entre as
causas principais de morte de pessoas entre 5 e 44 estdpas lesbepor acidentes de @nsito (AT)
enguantooutras20a50 milhdes de pessoas sofrem lesbes ndo moaaiadaano.

7

Esse fenbmeno é mais acentuado em paises em desenvolvimenjas cidades passam por
crescimento acelerado de taxa de motorizacdo dos megosahsportes Tanto € que cercde 90% dos
falecimentos decorrentes de A8m origemem paises de baixa e média renda (até US$ 975 para os de
baixa e entre US$ 975 ©@S$.855 para os de média rendapesmo ge neles circulemmenos da
metade da frota de vieulos de todo o mundo. Isto se deve, em parte, pelo rapido aumento do mercado
de veiculosem contraste com investimentos insuficientes em estratégias para seguranca Vialta e

de planejamentode uso do territério.

Os acidentes de transito ndo causampenas danos fisicos e psicoldgicosas tém um custo
socioecondmicaqueinclui

1 Danos materiais (veiculos, objetos, equipamentos)
Custos médicdnospitalares

Operacéao de sistemas de atendimento

Custos de congestionamento

Despesas de funerais

Administracao de seguros

= =4 -4 -—a -—a -A

Custo administrativo de processos judiciais

1 Perda de rendimentos futuros
Sendo assimé importante identificar os fatores que levaraiocorréncia do acidentede forma a
corrigirfalhasrelativasa geometriae /ou operacao da via.
Neste capituloséo apresentalasA Y F2 N cepS&a F2NYSOARF & LIdrsitoc Ly a A
Ct 2 NA& | y 5 LIréplesentd uméodjuntty deSrganizacbese a analise dos dados do Sistema de
InformagBes Sobre Mortalidade (SHDATASUS).

7.1 SSTEMA DENFORMACOES DE SOBRERTALIDADESIMc DATASUS)

O Sistema de Informacgdes Sobre Mortalidade (SIM) possui acesso disponivel através do DATASUS
TABNET. O documento basico e essencial a coleta de dados da mortalidade no Bragil pélzad
Sistema Unico de Salde ¢ a Declaragdo de Obito (DO)

CONSORCIO.
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As analises a seguir foram baseadas na coleta de dados relativa ao periodo entreZII) porlocal
de ocorrénciaem cada um dos 13 municipios da RMF. Para 0 mesmo periodo assaisonbém &
ocorréncigde internacdes decorrentes de acidentes dansito.

Ainternacdo na cidade registrada no banco de dados ndo €, necessariamente, a cidade onde ocorreu o
acidente: é possivel que haja transferéncia de pacientes entre 0s hospitais muniaipaésimogue a

cidade de ocorréncia do ASejadiferente do local onde o pacienteenha sidointernado ouem que
tenhafalecido.

Outro aspecto importante a se apontar € que em 2011 houve uma mudanca no contetdo de Declaracao
de Obito, com maior detalhamentias informacéesoletadas.

Para analisaa relagdode mortes por 100.000 habitanteda populacdo de cada municipio réom
utilizadasas projecdes populacionais com valores expressdsabala?9.

MUNICIPIO 2010 2011 2012
FLORIANOPOLIS 420.299 429.251 438.394
SAO JOSE 209.591 214.055 218.615
PALHOCA 137.334 140.259 143.247
BIGUACU 58.206 59.446 60.712
SANTO AMARO DA IMPERAT 12.999 13.276 13.559
GOVERNADOR CELSO RAM 19.823 20.245 20.676
ANTONIO CARLOS 3.485 3.559 3.635
AGUAS MORNAS 7.458 7.617 7.779
ANGELINA 5.548 5.666 5.787
SAO PEDRO DE ALCANTAR/ 2.748 2.807 2.866
ANITAPOLIS 5.250 5.362 5.476
SAO BONIFACIO 3.214 3.282 3.352
RANCH®@UEIMADO 3.008 3.072 3.138
TOTAL 885.955 904.826 924.099

Com a depuragédo dos dados do SIM, chegman nimero de mortes por perfil de vitima da Grande
Florianopolismostradona Tabela30 e ao indicadorde mortes por habitanteapresentado n& abela3l.

&
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Perfil da Vitima 2010 2011 2012
Ciclista 7 4 22
Motociclista 57 61 77
Ocupante automovel 19 31 39
Ocupante dnibus 0 1 0
OutrosA. T. terrestre 66 51 49
Pedestre 61 60 50
Total Geral 210 208 237

Perfil da Vitima 2010 2011 2012
Ciclista 0,79 0,44 2,38
Motociclista 6,42 6,73 8,31
Ocupante automovel 2,14 3,42 4,21
Ocupante dnibus 0 0,11 0
Outros A. T. terrestre 7,43 5,62 5,29
Pedestre 6,87 6,62 54
Total Acumulado 23,65 22,94 25,59

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

A mesma analise foealizada separadamenfgara cada municipio com populacamior do que 50.000
habitantes a saber Florian6polis, Sdo José, PalhecBiguacu. Para os demais municipios os dados
foram acumulados e a andlise foi feita para o grde® municipios de populacéo inferior a 50000

Gomo podese observar nalabela32 a seguir o nimero de mortes envolvendo ciclistas aumentou
bastante no ultimo ano, o que indieeespecial atengcadque deve ser dada aos projetos de ciclovias.

NUmero de Mortes

Numero de Mortes por 10@00

Localidade hab.
2010| 2011| 2012| Total 2010 2011 2012
Florianopolis 2 2 8 12 0,48 0,47 1,82
S. José 5 1 3 9 2,39 0,47 1,37
Palhoca 0 0 6 6 0 0 4,19
Biguagu 0 1 0 1 0 1,68 0
Outros Municipios da RM 0 0 5 5 0 0 7,55
Total 7 4 22 33 2,87 2,62 14,93
&
I %% [ 8YBNDES © LOGIT strategy& MAcHADO= o 141



0
PLAMUS

'I PLANO DE MOBILIDADE

URSARS SUSTRITANRL
O numero de acidentes com motociclistas também aumentou, mostrando a importéecia
fiscalizac&o deste tipo de transpoderfeita de forma adequadéver Tabela33).

- NGmero de Mortes Numero de Mortes por 10@00
Localidade hab.

2010| 2011| 2012| Total 2010 2011 2012
Floriandpolis 29 24 42 95 6,9 5,59 9,58
S. José 16 20 19 55 7,63 9,34 8,69
Palhoca 5 13 4 22 3,64 9,27 2,79
Biguacu 5 0 2 7 8,59 0 3,29
Outros Municipios da RM 2 4 10 16 3,15 6,16 15,09
Total 57 61 77 195 29,91 30,36 39,44

As mortes de ocupantes de automdveis aumentaram nos municipios de maior populagéo,
provavelmente os demaior frota também. Com o aumento do volume de trafe@s projetos
geomeétricos das viasda sinalizagdo precisam selaborados por técnicos especializadoatenderas
normas técnicas. Além de melhorar a fluidez do trafego e tornar as vias mais seararasdos estes
projetos resultardo em economia de tempopmbustivel vidas eoutros custos decorrentes dos
acidentes, como mencionado anteriormentéver Tabel&4).

NGmero de Mortes Numero de Mortes por 10@00
Localidade hab.

2010| 2011| 2012| Total 2010 2011 2012
Florianopolis 13 13 18 44 3,09 3,03 4,11
SoJosé 1 5 9 15 0,48 2,34 4,12
Palhoca 3 3 6 12 2,18 2,14 4,19
Biguagu 0 0 0 0 0 0 0
Outros Municipios da RM 2 10 6 18 3,15 15,41 9,05
Total 19 31 39 89 8,9 22,92 21,47

&
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. NGmero de Mortes Numero de Mortes por 10@00
Localidade hab.

2010| 2011| 2012| Total 2010 2011 2012
Florianopolis 26 29 18 73 6,19 6,76 4,11
SioJosé 29 24 25 78 13,84 11,21 11,44
Palhoca 2 1 2 5 1,46 0,71 1,4
Biguacu 3 3 3 9 5,15 5,05 4,94
Outros Municipios da RM 1 3 2 6 1,57 4,62 3,02
Total 61 60 50 171 28,21 28,35 24,91

7.2 PONTONEGROS DMIUNICiIPIO DELORIANOPOLIS

A Instituicdo Rede Vida nbransitodisponibilizou um banco de dadggorreferenciadareferente ao
ano de 2013pndevémsendoacompanhadoss PontosNegros daviunicipio de Floriandpolis

Obsena-se naTabela36 que a Av. Gustavo Richgrdm frente ao TICENe a Ponte Colombo Machado
Salles sao dois pontos com reincidéncia de ocorréncias mdiea a importancia da analise do local.

Verificase aindague:

1 36% dos mortosé® pessoas com 23 anos 0u menos;

1 46% das mortes envolvem motocicletas

1 20% envolvem pedestres

Data i Sexo
ID Local do Acidente : Hora Tipo deAcidente da o
acidente o, Vitima
Vitima
AvenidaBeiraMar Norte, frente Angeloni 05/04/13 | 00:00 CARRO X CARRO 22 M
2 AvenidaBeiraMar Norte, frente Koxixos 23/06/13 | 04:39 | CAPOTAMENTO CARHF 23 M
. ) , i COLISAO MOTO X
3 AvenidaBeiraMar, entrada Cérrego Grande | 07/09/13 | 04:50 ARVORE 22 M
4 ?g/SeS;da Boiteaux Piazza, Cachoeira do Bo 16/02/13 | 2052 MOTO X CARRO o5 M
5 Avenida Gustavo Richard, frente AFLOV 24/07/13 | 13:30 PEDESTRE X CARR( 71 F
6 sz_amda Gustavo Richard, frente do Negro 1011/13 | 12:55 MOTO X CARRO 39 M
Quirido
Avenida Gustavo Richard, frente do TICEN| 21/02/13 | 05:30 | MOTO X CAMINHONET| 27 M
Avenida Gustavo Richard, frente do TICEN| 17/02/13 | 17:15 MOTO X ONIBUS 32 M
Avenida Gustavo Richard, frente Nego Quir| 01/08/13 | 02:59 QUEDA DA MOTO 37 M
10 | Avenida Gustavo Richard, perto Centro Sul| 08/12/13 | 03:40 | CAPOTAMENTCARRO 19 M
11 | Avenida Jodo Gualberto Soares, Rio Vermg 10/12/13 | 17:20 MOTO X CARRO 40 M
DE SANTA A, ; MACHADO 14z
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: Data . . Lol Sexo
ID Local do Acidente acidente Hora Tipo deAcidente 'd_a Vitima
Vitima

12 | Avenida Joao Gualberto Soares, Rio Vermeg 10/12/13 | 17:20 MOTO X CARRO 28 M
13 | BeiraMar Norte 22/12/13 | 22:30 PEDESE-&%X CAMD| 20

14 | BR282 km 1,TCoqueiros 08/10/13 | 17:00 MOTO X CARRO 37 M
15 | Cruzamento Hercilio Luz e Paulo Fontes 15/12/13 | 05:40 CARRO X CARRO 34 M
16 Saefc;.ﬁgmm Freitas, Carianos (perto pos{ ,¢/06/13 | 0640 MOTO X CARRO 21| M
17 | Estacionamento Nego Quirido 14/03/13 | 10:30 PEDESTRE X ONIBU| 66 M
18 fﬂéeﬁggcgogg‘g%i?; gg:)””do de Souza (Pe| 15,0613 | 06:13 MOTO X CERCA 23| M
19 é‘gzhiziitriax Piazza, frente Sapiens Park | 575415 | 2:55 CARRO X CARRO 65| M
20 | Luiz Gualberto, Capoeiras 17/08/13 | 14:19 PEDESTRE X CARR( 81 M
21 | Padre Roma, Centro 23/09/13 | 13:50 PEDESTRE X CARR( 66 M
22 | Ponte Colombo Machado Salles 25/07/13 | 03:40 MOTO X CAMINHAO 29 M
23 | Ponte Colombo Machado Salles 10/06/13 | 13:00 MOTO X MOTO 37 M
24 | Praga Santos DumondfFSC 01/07/13 | 08:20 BICICLETA X ONIBUS 20 F
25 Rua Baldissero Filomeno, Ribeiradlda 13/11/13 | 21:00 MOTO X CARRO 48 M
26 | Rua Valdemar Vieira, Saco dos Limdes 18/11/13 | 00:21 MOTO X POSTE 27 M
27 Rua Valdemar Vieira, Saco dos Limoes 18/11/13 | 00:21 MOTO X POSTE 26 M
28 | SG400 km 03,300 Daniela 03/08/13 | 22:30 CARRO X POSTE 20 M
29 | SG401 km 1,1 Ponte do Rio Papaquara 04/02/13 | 21:40 PEDESTRE X CARRC( 19 F
30 | SG401 km 1,852 20/12/13 | 21:50 PEDESTRE x MOTO 62 M
31 | SG401 km 2,8 Vargem Pequena 16/06/13 | 02:20 | CAPOTAMENTO CARR 21 M
32 | SCG401 km 33,500 Costeira 19/12/13 | 20:27 MOTO X CARRO 56 M
33 | SG401 km 6 Vargem Grande 11/10/13 | 06:30 CAEiﬁgS\IIEU NO 19 M
34 | SCG401 km 6,700 Ratones 10/05/13 | 20:30 MOTO x CARRO 32 M
35 | SCG401 perto Jardim da Paz 09/05/13 | 18:00 MOTO X CARRO 20 M
36 | SG401 Sto. Antdnio de Lisboa 18/08/13 | 15:00 BICICLETA X CARRC 22 M
37 | SCGA401, perto Sapiens Park 10/04/13 | 20:00 VAN X ONIBUS 19 F
38 | SG401, perto Sapiens Park 10/04/13 | 20:00 VAN X ONIBUS 55 F
39 | SG402 km 2,15Qureré 08/10/13 | 17:00 CARRO X ONIBUS 52 F
40 | SG403 Vargem Grande 17/11/13 | 20:30 PEDESTRE X MOTO 54 M
41 | SG405 km 4 Campeche 26/09/13 | 10:10 CARRO X POSTE 28 M
42 | SG405 km 4 Campeche 02/06/13 | 07:15 MOTO X CARRO 32 M
43 | SG405 Rio Tavares 29/03/13 | 06:00 MOTO X CARRO 30 M
44 | SCG406 Morro das Pedras 06/07/13 | 07:30 CARRO X MURO 23 M
45 | SG406 Praia do Mogambique 01/02/13 | 20:30 CARRO X CARRO 41 M
46 | UNISUL Canasvieiras 14/10/13 | 10:10 MOTO X CORRENTE| 38 M
47 | Via Expressa 18/07/13 | 01:00 MOTO X CARRO 21 F

&
| geCRNe A : MACHADO 144
£ CATARINA ¢ maBNDES : LOGIT strategy & HiNGHAGS MW BEHONGS SR RBVGSADR




D
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Data LEEE Sexo
ID Local do Acidente - Hora Tipo deAcidente da -
acidente o Vitima
Vitima
48 | Via Expressa 07/03/13 | 21:50 PEDESTRE X CARR( 32 F
49 | Via Expressa (cabeceira da ponte) 28/02/13 | 01:30 | CAPOTAMENTO CARHK 34 F
50 | Via Expressa Sul km 33 17/12/13 | 08:20 MOTO X CARRO 23 M
51 | Via Expressa, Capoeiras 26/01/13 | 22:50 CARRO X PLACA 18 M
52 | Vila Kinczeski, Centro 15/08/13 | 13:00 | PEDESTRE X CAMINH; 31 M

Como evidencia Graficol0, o nimero de acidentes aumenta nos horarios de maior volume de trafego
- pelamanhd, na hora do almocor® fim de tarde- tendo um pico importante entre 20:00 e 21:00
guando o volume ainda é relevantes velocidades mais altagéee noite.

o Fr N W A OO N ©

Gréficol0¢ Numero de Mortes em acidentes por hério no ano de 2013 em Floriandpolis

7.3 RECOMENDACOES

Manter um banco de dados completo e atualizado sobre acidentes de transito é muito importante para
o tratamento da seguranca viaria, porémnmécessariaa constante analisdessesdados a verificagdo
das condicdes locais e do acidente em gelaforma aagir para a prevencao de ocorréncias.
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Este item tem por objetivo o diagndstico especifico do transporte de carga urbana nos municipios que
comp8em a regido metropolitana de Floriandpolis, a particdeacterizagdo dos fluxos de caminhdes e

do padrdo de distribuicdo das mercadorias, observado em campo ou inferido a partir de informacdes
secundérias.

O diagnéstico devera auxiliar na identificacdo dos impactos causados pela distribuicdo urbana de
produtos e, posteriormente, na proposicdo de medidas para mitigar ou solucionar os problemas
decorrentes da circulagéo e entrega das mercadorias.

8.1 VOLUMES DEAMINHOES NOS POSTREFPESQUISA

ApOs a analise da distribuicdo da carga e localizac&eutolos geadores na regido metropolitana de
Floriandpolis, foi realizada uma analise acerca dos volumes diarios de trafego de caminhdes que utilizam
0 sistema viario da regido. Para isso, foi utilizada a base de informac¢des consolidada a partir das
contagensrealizalas especificamente para o propdsito deste estudo, histérico de volumes obtidos em
radares instalados no municipio de Palhoca e historico de volumes em segmentos da Bédidasob
concessao da AutoPista Litoral Sul.

Dado que cada grupo de informag¢desntinha dados levantadoem diferentes formatos (volumes
horarios ou diarios) e diferentes anos, foi necessario compatibilizar os volumes de maneira a obter, para
cada um dos pontos, valores em uma mesma unidade de medida que pudessem ser analisados e
comparados entre si. Assim, opteae por trabalhar com volumes horéarios para o periodo de pico e
volumes diarios médios como unidades de analise.

Dado que as contagens especificas para o estudo em questao foram realizadas em periodo menor que
um dia, foi necesarioexpandilas para valores de volume diario, considerando a proporcao tipica entre
periodo e diaobservada em locais para 0os quais existiam contagens realizadas das@#éorasdo

dia (pedagios dBR101 e radares do municipio de Palhoca).

Os proxmos itens apresentam os volumes diarios (it8r.1) e horarios (item8.1.2 de caminhdes,
sendo considerados para a andlise todos os caminki@e® ou mais eixgsle forma agregada.

8.1.1 VOLUMEDIARIOS DEAMINHOES

AFiguralOlapresenta um mapa tematicood volumes diarios (considerando a soma dos dois sentidos
de trafego, quando pertinente). &da é possivel perceber que o maior volume de caminhdes se
concentra ao longo dBR101.

A maior concentracdo do volume didrio de caminhdes no sistema viatibadacorre principalmente
no acesso (Pontes e ABeiraMar Norte e Sul) e nas vias com maior capacidade que dao acesso ao
Norte e Sul ddlha. Dado que aistemaviario dallha é fechado, com entradas e saidas realizadas por
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um unico local de acesso, obsase uma reducdo nitida e gradativa dos volumes de trafagoedida

volume significativo de caminhfes que circulam pela rod8@404, dado que esta € a ratmais curta
para acesso ao ladcestedallha

Em geral, os maiores volumes de caminhfes estdo relacionados aos maiores volumes de veiculos de

passeio, observados nas rodovizik101,BR282 e nas pontes que conectdthae continente. ATabela

37 mostraumalista dos locais onde foram observados os maiores volumes diarios de caminhdes, sendo

esses pontos identificados no mapakgural02

Local | Local Municipio Volume diario
1 BR101 Sao José 15.839
2 BR101 Sao José 14.158
3 (P:g?otfnsbg?\;/éfheﬁ;g Is\/a?le(;ampos e Go Florianopolis | 6.497
4 BR282 Séo José 6.232
5 BR282 Florianépolis |5.237
6 Av. Jorn. Rubens de Arruda Ramos | Florianépolis | 3.681
7 Rod. Gov. Aderbal Ramos da Silva |Florianépolis |2.895
8 Rod Gov. Gustavo Richard Floriandpolis | 2.372
9 SCG401 Florianopolis | 2.350
,
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FiguralOl- Volumediario médiode caminhdesa RegidoMetropolitana de Floriandpolis
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As proximas Figuras apresentam os volumes diarios estimados para os pontos de contagem,
consideradogpor sentido de trafegoPeloponto localizado na rodoviBR282, proximo a Santo Amaro

da Imperatriz,circulaum volume diario médio de 2.090 caminhdes cada sentido. Cerca de 64%
desse caminhBes permanece na regido de Santo Amaro da Imperatriz, com uma média de 750
caminhdes seguindo no sentido Aguas Morad®&ancho Queimaddigural03).

O volume de caminhdes aumenta 56% nalBR entre o acesso a Palhoca (Sul) e o inicio de Sao José.
Em vias do municipio de Palhoga, € observada uma média de 193 caminhdes circulando diariamente em
vias coletorasKigural03).

Nos acessoaregido metropolitana de Floriandpolis (\B&101), os maiores volumes foram observados
no extremoNorte (Figural04), com 5.571 caminhdeso sentido Sule 5.070 caminhfeso sentido
Norte. No extremoSul(Figural03) foram observados 4.@8caminhdesndo para o 8l e 3.818 veiculos
indo para o Norte Cerca de 26% do volume de caminhdes que acessa BigeladdR101 vindo do
Norte permanecem na regido metropolitana ou acessam vias para o interior do estaoal04).
Entre 0 acesso adtiacu peldBBR101 (Norte) e a rodovidBBR282 (acessa lha), o volume de caminhdes
aumenta 43%.

Na ponteno sentido llha, cerca de 80% do volume de caminhdes é proveniente e28BR 20% do
acesso pelo Estreito. Apos a ponte, 55% segne sentido BeiraViar Nortee 38%se dirigem 8Beira
Mar Sul Csrestantes 7% segum para oCentro de FlorianopolipelaAv. Paulo Fonted-{gural05).
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A rodovia Admar Gonzaga, localizada no baiiwdtacorubi, apresenta uma média de 705 caminhdes
diarios trafegando nsentido UDESC, com 60% seguindo em dire¢do a Lagoa e 40% indo em direcao dos
bairros Santa Monica e Corrego GranBig(ral05).

Em relacdo a rodovi&C401, 54% ddrafego diario de caminhbese dirige arodovia SG403 (Figura

106).
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FiguralO3 - Volumes diariosde caminhdesem vias do municipio de Palhoca
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FiguralO4- Volumes diariosde caminhfesm vias do municipio de Biguagu

Figural05- Volumediario de caminhdesm vias dos municipios de Florianépolis e Sao José
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